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Detaljplan for Stadsdel Vega — detaljplan 2
Vega, Haninge kommun

SAMRADSREDOGORELSE

BAKGRUND

Kommunstyrelsen beslutade 2011-04-11, § 90 att ge stadsbyggnadsndmnden i uppdrag att
upprétta ny detaljplan for Stadsdel Vega — detaljplan 2 efter att Kommunfullmé&ktige tidigare
(2010-11-15) antagit stationsomradet, jarnvagen och huvudgatan i tidigare detaljplan
Vegastaden — detaljplan 2. Dessa delar har vunnit laga kraft.

Syftet med foreliggande detaljplan ar att ater planlagga for bebyggelse, gator, torg och
parker inom de delar som tidigare undantogs fran antagande. Detaljplanen innebar
planlaggning av tidigare oexploaterad mark for ca 1750 bostader, delvis med allmanna och
kommersiella lokaler i bottenvaningen, samt tre forskolor (varav en mojlig skola).

HUR SAMRADET HAR BEDRIVITS

Detaljplaneforslaget har under perioden 2013-05-27 — 06-28 varit foremal for samrad med
berorda myndigheter, fastighetsagare, boende med flera. Under samradstiden har materialet
varit utstallt i Haninge kommunhus foajé och pa kommunens hemsida www.haninge.se.

Ett samradsmote i form av ett s k Oppet Hus, som inbjods till i samband med
samradsutskicket och i lokalpress, holls i Haninge kulturhus 2013-06-12.

INKOMNA YTTRANDEN

| anslutning till samradet har 32 yttranden inkommit. De inkomna yttrandena finns att ta del
av i sin helhet pa planavdelningen. | detta dokument ar remissynpunkterna sammanfattade
och sammanstallda samt atfoéljda av planavdelningens kommentarer.

Sist i dokumentet gérs en sammanstéllning av de revideringar som gjorts i
samradshandlingen till f6ljd av inkomna synpunkter. Féljande yttranden har inkommit under
samradet:

Myndigheter, organisationer, foreningar, kommunala ndmnder med flera

Skrivelse |Instans: Inkommen |Synpunkterna
nr: tilgodosedda
1 Sveriges Kommuner och Landsting 2013-06-04 ja

2 Sodertorns brandférsvarsforbund 130605 ja

5 Skogsstyrelsen 130620 ja

7 TeliaSonera Skanova Access AB 130624 ja

9 Socialndmnden (férvaltningen) 130625 ja

10 Kultur- och fritidsnamnden 130626 ja

13 Sodertérns miljo- och halsoskyddsférbund 130628

14 Stockholms lans landsting Trafikforvaltningen 130628 ja

16 Vattenfall Eldistribution AB 130628 ja

17 Miljonamnden (ordférandebeslut) 130628 ja
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21 Nynashamns kommun 130703 ja
22 Vattenfall AB Heat Nordic 130620 ja
23 Tornberget 130705 ja
24 Svenska Kraftnat 130710 ja
26 Lantmateriet 130815 (ja)
27 Trafikverket 130821
29 Grund- och férskolenamnden 130910 (ja)
30 Lansstyrelsen 130917
31 FTI, Férpacknings- och tidningsinsamlingen 130919
32 Miljobnamnden 131009 ja
Lokala foreningar
Skrivelse [Namn: Inkommen |Synpunkterna
nr: tilgodosedda
18 Vega Villaférening (f d Vega-Sdderhagens 130628 ja
Fastighetsagareftrening)
19 Villadgarna, Haninge-Tyresokretsen 130628 ja
Sakagare
Skrivelse [Namn: Inkommen |Synpunkterna
nr: tilgodosedda
4 Morgan Krestalica, Monica Nystrém; Hossein 130620 ja
Ahmadian, Sima Dostnoshafagh
8 Else-Maj Tryggveson 130624 nej
11 Bengt-Ake Jonsson 130626 nej
12 Niclas och Helena Wisell 130627 nej
20 Marit och Christer Magnergard 130701 nej
25 Stena Fastigheter 130812 ja
28 Fastighets AB L E Lundberg (Exillum Quinque AB) | 130717 ja
Ovriga inkomna synpunkter
Skrivelse [Namn: Inkommen |Synpunkterna
nr: tilgodosedda
3 Lennart Vedin 130612 ja
6 Karina och Mikael Eriksson 130624 nej
15 Ikano Bostad 130626 ja
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SAMMANSTALLNING AV INKOMNA SYNPUNKTER MED
KOMMENTARER

Synpunkter fran myndigheter, organisationer och kommunala namnder

1 Sveriges Kommuner och Landsting
Avstar fran att lamna synpunkter

Planavdelningens kommentar:

2 Sodertérns brandforsvarsforbund

De i riskanalysen fyra angivna atgardspunkterna bor inga i planen. De ar:

1 Ventilationen i byggnader inom 100 m fran jarnvag bor utformas sa att den pa ett enkelt
satt kan sténgas av.

2 Ventilation i byggnader inom 100 m fran jarnvag bor placeras pa en sida som inte vetter
mot jarnvagen.

3 Utrymning bor kunna ske pa en sida som inte vetter mot jarnvag.

4 Omraden inom 20 m fran jarnvag bor utformas for icke stadigvarande vistelse.

Endast tva av dem star angivna i detaljplanen.

PM 608 — Brandvattenforsorjning respektive PM 609 — Framkomlighet for
raddningstjanstens fordon bor foljas. De bada PM bifogas svaret.

Sodertdrns Brandforsvarsforbund onskar bli kallat till tekniskt samrad och aven i ovrigt
beredas mdjlighet att som byggnadsnamndens sakkunnige inom brandskydd delta i
kommande byggprocess vid behov.

Planavdelningens kommentar:

En atgardspunkt var redan inford som bestammelse (nr 3). En var redan inford i
informationsrutan (nr 2). | det fortsatta planarbetet inférs atgardspunkterna fran den nya
riskanalysen och omformuleras som planbestammelser. De ar:

- Omraden utomhus inom 25 meter fran Nynasbanan skall utformas sa att de inte inbjuder till
stadigvarande vistelse.

- Oskyddad bebyggelse inom 50 meter fran Nynasbanan skall utformas med minst en
utrymningsvag som mynnar mot en trygg sida. Mindre handelsverksamheter i
bottenvaningarna undantas fran kravet om de ligger minst 25 meter fran narmaste spar.

- Friskluftsintag i verksamheter for stadigvarande vistelse inom 50 meter fran Nynasbanan
placeras mot en trygg sida, det vill saga bort fran riskkallan. Ventilationen i dessa utfors sa
att den pa ett enkelt satt kan stéangas av.

| planbeskrivningen fortydligas bestimmelsen om hur ventilationen enkelt kan stéangas, av till
exempel fastighetsskotare eller brandférsvar, genom exempelvis central nédavstangning.

Brandforsvarsforbundets synpunkter 6verlamnas till projektledaren for stadsdel Vega.

5 Skogsstyrelsen
Inga synpunkter.

Planavdelningens kommentar:

7 TeliaSonera Skanova Access AB
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Skanova har en markforlagd kabel i norra delen av planomradet och en luftburen ledning
i sodra delen (visas pa 6versiktlig karta). Eventuell flyttning bestélls hos och utférs av
Skanova samt bekostas av den som initierar atgarden.

Skanova utgar fran att nodvandiga atgarder i telenatet till foljd av planférslaget kommer
att framga av planhandlingarna.

Planavdelningens kommentar:

Planforslaget berér Skanovas anlaggningar bade i norr och séder. Omlaggning kommer
darfor att behova ske. Checkning sker i systemhandlingarna som upprattas parallellt med
detaljplanen.

Skanovas synpunkter, karta och lank till ledningskollen éverlamnas till kommunens
projektledare for stadsdel Vega.

9 Socialnamnden (forvaltningen)

Positiv till forslaget.

Det ar viktigt att skapa god tillganglighet och en trygg miljé. Det ar viktigt med olika
upplatelseformer, inte minst att hyresratt kommer till stand. Det galler bade enskilda
lagenheter for traningsboenden (lank i boendekedjan) dar storleken kan variera, och
mindre l&agenheter (1-2 rum o kok) i s k servicebostad for personer som tillndr LSS
personkrets. Det ar darfor viktigt att socialférvaltningen far en viss tilldelning av
hyresratterna.

Planavdelningens kommentar:
Planfdrslaget reglerar inte upplatelseform.

Synpunkterna dverlamnas till projektledaren for stadsdel Vega infor exploateringsavtal med
exploatorerna.

10 Kultur- och fritidsnamnden

Positiv till forslaget vad galler att skapa/bevara grona omraden och andra ytor for
rekreation, lek och motion. Planen har dock potential att forbattras, t ex nar det galler
beskrivning av kommungemensamma malpunkter, offentlig konst samt planlagt utbud av
kultur- och fritidsaktiviteter.

Malpunkter i angransande kommundelar fér gang- och cykeltrafiken bor fortydligas.
Tillganglighet till kulturhus, simhall och friluftsomraden bor sakerstéllas.

Planen behandlar konstnarlig utsmyckning i det offentliga rummet. Amnet kunde dock
utvidgas till kvartersmark, bade inom- och utomhus. Utifran enprocentsregeln tillfors
konst till platser i dialog med medborgare.

Om fler ytor fér spontanidrott specificerades i planen (garna under vagledning av kultur-
och fritidsforvaltningen) skulle majlighet till rérelse i naromradet kunna 6ka. Det ar aven
viktigt att ytor inbjuder till mangfunktionellt nyttjande.

Positivt att planen noterar majligheten till stadsodling pa parkmark och i anslutning till
flerbostadshusen. Vinbéar, koérsbér och andra nyttovaxter skulle med férdel kunna finnas.

Belysningen, som ocksa behandlas i planen, kan garna utvecklas med beskrivning av att
ljusdesign kan bidra karaktarsskapande, skapa trygghet samt fungera som utsmyckning
av det offentliga rummet.

Planen beskriver ambitionen at skapa grona gardar, parker och behalla naturmark. Det ar
dock viktigt att i eller i anslutning till dessa omraden anvisa platser déar storre
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gemensamma evenemang kan héllas, sdsom valborgsfirande, midsommarfirande m m
och att ge férutsattningar for scenarrangemang.

Det ar aven onskvart att avsatta mark till en framtida ny simhall.

Planavdelningens kommentar:

Synpunkterna berdr egentligen inte plankartan och dess bestammelser, utan i viss man
illustrationsplanen och framforallt planbeskrivningen, som kompletteras och fortydligas i
likhet med framforda synpunkter fran kultur- och fritidsnamnden. Det géller bl a malpunkter
for gang- och cykeltrafikanter, offentlig konst, allsidigt utnyttjande av olika ytor, odling,
ljusdesign samt kultur- och fritidslokaler.

13 Sodertdérns miljo- & hélsoskyddsforbund (SMOHF)

Det centrala laget néara pendeltagsstation gor att avsteg fran trafikbullerriktvarden kan
motiveras. Narheten till jarnvag, huvudgata och i viss man vag 73 gor dock att risken for
bullerregn fran flera kallor maste vagas in. Bullersituationen utgér grund for att
komplettera bullerutredningen med s k ljudkvalitetsidex. Planldsningar samt uppgift om
buller inne, ute, pa trafiksidan, pa balkong etc. kan behdévas for bedémningen.

De hoga bullernivaerna kan ge risk for halsoeffekter. Alla mojligheter till kompensations-
och bullerreducerande atgarder, t ex specialkonstruerade fonster, extra glasfasader etc.
maste provas i utsatta lagen och aven sovrum mot bullerdampad gardssida. Om mojligt
bor planen foreskriva tyst asfalt pa huvudgatan. Planbestammelse bor skarpas till att
foreskriva att fasad med fonster och uteluftsdon ska dampa sa att trafikbullernivan
inomhus i boningsrum inte dverstiger 26 dB(A) ekvivalent och 41 dB(A) maximal ljudniva,
motsvarande ljudklass B.

Plankartans informationsruta far garna kompletteras med uppgift om att vibrationsrisk ska
beaktas vid val av grundlaggningssatt och att stravan ska vara att tillampa kanseltroskeln
vid 0,1-0,3 mm/s (forsiktighetsprincipen).

Tillforseln av naringsamnen till Drevviken far inte 6ka. Enligt miljokvalitetsnormen kravs
en forbattring fran mattlig till god ekologisk status. Skyddsatgarder mot fororenat
dagvatten redan under byggprocessen ar viktigt, t ex med sedimentationsdammar
kombinerat med att exploatdren upprattar kontrollprogram.

Kontrollprogram bor ocksa omfatta riktlinjer for bullrande verksamheter under
byggskedet, rutiner for information till narboende m m.

Ev sortering och krossning av bergmassor pa plats ska anmalas till SMHOF senast 6
veckor innan verksamheten pabarjas.

Planavdelningens kommentar:
Planbeskrivningen kompletteras med bedémning av effekter av bullerregn.

Detaljplanens informationsruta kompletteras med att effekter av bullerregn ska beaktas,
vidare att kompensations- och bullerreducerande atgéarder, t ex specialkonstruerade fonster,
extra glasfasader efterstravas samt att stravan ar att samtliga sovrum vetter mot tyst sida.

Informationsrutan kompletteras &ven med att beakta k&nseltroskeln vid 0,1-0,3 mm/s vagd
RMS (forsiktighetsprincipen). Planavdelningen beddmer dock att vibrationsrisk vid
bebyggelse nara jarnvagen ar liten p g a att bebyggelsen i den laglanta delen dar jarnvagen
gar kommer att palas till fast botten.

Att forse huvudgatan med tyst asfalt ger dock utifran hittills gjorda erfarenheter pa annat hall
inte de langsiktiga ljuddampande effekter som efterstravas p g a att vagbanan inom nagra ar
blir alltfor tat.
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Planen kompletteras ang. dagvatten. Atgéarder under byggtiden avseende kontrollprogram
under byggtiden for skydd mot vattenféroreningar och bullrande verksamheter samt krav pa
anmalan av berghantering sker enligt gangse regler och férordningar.

14 Stockholms lans landsting, Trafikforvaltningen

Det ar positivt att Haninge kommun prioriterar kollektivtrafiken i planerna for Vegas
utveckling. Den nya pendeltags- och busstationen behover understodjas av tat
stadsmassig bebyggelse med blandade funktioner, vilket detaljplanen majliggor.

Kommunens resonemang om ett mobilitetscenter ar intressanta och kan, vid ett
genomférande, stodja hallbara och trafikslagsévergripande resor. Kommunen bor
proaktivt samverka med fastighetsagare och exploatérer for att f& ner parkeringstalen
genom olika atgarder som stottar hallbart resande. Maéjligheterna ar mycket gynnsamma i
och med narheten till pendelstagsstatonen, vilket bor tas om hand. Trafikforvaltningen
samrader garna med kommunen i dessa fragor.

Huvudgatans bredd och utformning redovisas inte i planhandlingarna, vilket bor atgardas
till utstaliningen. En dubbelriktad gata med kantstensparkering pa bada sidor kraver en
bredd pa elva meter for busstrafik, ytor fér gang- och cykeltrafik inte inraknade.
Utformning av gata, pollare etc. ska fdlja riktlinjer i Ribuss-08. Gestaltningsprogrammets
illustration 6ver bussterminalen visar en markbelaggning med stenplattor. Ur ett drift- och
underhallsperspektiv ar mer slittaligt underlag att foredra, sdsom asfalt eller betong.

lllustrerad cirkulationsplats pa huvudgatan bor undvikas. Trafikforvaltningen ifragasatter
behovet av en sddan i den planerade trafiksituationen.

Trafikforvaltningen har inga planer pa en servicebusslinje som beskrivs pa sida 11 i
planbeskrivningen.

Det ar vasentligt att utdver buller fran jarnvagstrafik aven beakta trafikbuller vid
busstrafik.

Det ar viktigt att goda cykelparkeringar kommer till stdnd mycket nara stationens entréer
och utan konflikt med busstrafik. Var de 400 cykelparkeringsplatserna foreslas bli
lokaliserade maste framga tydligare i utstallningshandlingarna.

Gang- och cykelvagar till station och busshallplatser ska vara gena, attraktiva och
tillgangliga for alla.

Det ar bra om synkroniseringen forbattras mellan Vega 2 och 4 infor utstaliningen.

Planavdelningens kommentar:
Synpunkterna kring hallbart resande 6verlamnas till projektledaren for genomférande av
stadsdel Vega.

Huvudgatan, busstorget och cykelparkering vid stationen finns redan i géllande detaljplan
och tas endast med marginellt i aktuell detaljplan. Busstorgets utformning regleras i
pagaende gestaltningsprogram for station och torg. Dar redovisas dimensionering och
utformning av cykelparkering.

Gestaltningsprogrammet kompletteras med uppgift om huvudgatans bredd och utformning.
Planbeskrivningen kompletteras med att plats finns vid stationen for cykelparkering i tre

byggnader, tva pa Ostra sidan och en pa véastra sidan jarnvagen, som pa mark rymmer
sammanlagt minst ca 400 platser med kapacitet for vasentligt fler vid utférande i tva plan.
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lllustrationsplanen kompletteras med att tydliggdra huvudgatan, busstorget, stationsentré och
cykelparkeringarna.

Cirkulationsplatsen motiveras av den mangd trafik som inkommer i korsningens alla fyra
riktningar. lllustrationsplanen, som visar cirkulationsplats pa huvudgatan, ar vagledande men
inte bestammande. Slutlig utformning och dimensionering av korsningen laggs fast i
pagaende systemhandlingar for vagarna.

Aven buller frn busstrafik beaktas i Trafikbullerutredningen. | detaljplanekartans
informationsruta beaktas ocksa lagfrekvent trafikbuller vid busshallplatser. lllustrationsplanen
visar lage for busshallplatser utmed huvudgatan dar bostader undviks narmast hallplatserna.

16 Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall bedomer att tilldelat E-omrade &r acceptabelt och tackar for detta.

Samtliga ledningar inom detaljplanen enligt en karta som bifogas samradssvaret maste
skyddas genom inrattande av u-omrade.

Eventuellt flytt/forandring av befintliga elanlaggningar utférs av Vattenfall, men bekostas
av exploatdren.

Darutover framfors synpunkter som beror tillgangligheten och skyddet av ledningarna
under genomférandetiden samt uppgift om kontaktpersoner.

Planavdelningens kommentar:
Synpunkterna vidarebefordras till projektledaren for stadsdel Vega.

Endast om ledningarna ligger pa kvartersmark behtvs u-omrade. Detta kollas i
systemhandlingarna som upprattas parallellt med detaljplanen.

Plankartan kompletteras med en pumpstation for spillvatten intill E-omradet for
transformatorstation i parken vaster om Kvarntorp. Bada anlaggningarna nas fran gata.
Darutéver sker mindre justeringar av laget for ett par E-omraden.

17 och 32 Miljdndmnden

Infor planeringen av stadsdel Vega har ett ekologiskt hallbarhetsprogram utarbetats som
ar vagledande for utbyggnaden. Det bor klart framga att programmet noggrant har
anvants som underlag for hallbarhetsaspekterna i detaljplanen. | genomférandet bor
entreprendrerna uppmuntras att anvanda programmets rekommendationer kring
utformning av sophantering, p-platser, planteringar etc.

Den parkeringsnorm pa 1,1 bpl/igh i radhus som den till detaljplanen hérande
parkeringsutredningen av Trivector foreslagit ska foljas for att minimera bildkande och na
malet om minskade utslapp av véaxthusgaser enligt Klimatstrategin.

Det ar viktigt att alla i detaljplanen foreslagna atgarder for att minimera tillforseln av
naringsdmnen till Drevviken f6ljs i genomférandeskedet. Enligt dagvattenstrategin och
Ekologiskt hallbarhetsprogram for Vega far floden och naringshalter inte 6ka efter
exploatering. An som rinner mellan Dammtrask och Drevviken omnamns inte i planen.
Det bor framga hur den hanteras i exploateringen.

Om temporar busslosning for resenarer till Stockholm tillgrips, ska den riktas till Skogas.
Planavdelningens kommentar:

Namndbeslutet lamnas aven till projektledningen for stadsdel Vega m h t genomférandet.

Stadsdel Vega - detaljplan 2, Haninge kommun, Samradsredogorelse 7(24)



Planbeskrivningen och plankartans informationsruta framhaller Ekologiskt
hallbarhetsprogram for Vega avseende planering och byggnader, energihushallning,
transporteffektivitet, dagvattenhantering, grénska, avfall och information. Det ekologiska
hallbarhetsprogrammet ar sa langt mojligt inarbetat i planhandlingarna for detaljplan 2 och
kopplas till kommande exploateringsavtal.

Planbeskrivningen anger parkeringsnormen 1,5 bpl/igh (bilplats/lagenhet) i stadsradhus som
dimensionerande for detaljplanens parkering. Detta ar en sankning fran 1,8 bpl/igh i
stadsradhus jamfért med tidigare bedémning for Vega detaljplan 2. Foreslagen hogre
parkeringsnorm jamfort med Trivectors forslag motiveras av att stadsradhusen medges
inrymma bade en storre lagenhet (1,1 bpl/igh) och en mindre lagenhet (0,4 bpl/igh).

Detaljplanen &ar utformad med hansyn till att floden och naringshalter inte far 6ka i Drevviken.

An/diket som idag g&r genom planomradet mellan Kvarntorp och Drevviken kommer att ga
med fordréjningsmagasin genom kvartersmark, parkmark och gata inom planomradet.

21 Nyndshamns kommun
Detaljplanen tar hansyn till farligt gods pa Nynasbanan.

Upplyser att den i riskanalysen sid 17 beskrivna framtida terminalen for naturgas i Norvik
redan delvis ar genomférd. Bade riskanalysen och Nynashamns kommun anger dock att
Inga transporter av naturgas planeras pa jarnvag.

Huvudledningen for dricksvatten Stockholm-Nynashamn gar genom planomradet.
Planbeskrivningen anger att den gar i allman platsmark. Det framgar dock inte var
ledningen gar. Det gar heller inte att se att ledningsratt ar sakerstalld genom
planbestammelse. Kostnad for eventuella forandringar pa ledningen bekostas av
exploatéren. Nynashamns kommuns VA-avdelning 6nskar fortsatt samrad om
huvudledningens sakerstéllande.

Planavdelningens kommentar:
Skrivelsen har éverlamnats till projektledaren foér stadsdel Vega.

Huvudledningen for dricksvatten gar i allman platsmark/gata. Ledningen ger darfor inget
avtryck i detaljplanekartan och dess bestammelser.

Genomforandebeskrivningen, som anger fragan om ledningsratt, kompletteras med uppgift
om att erforderliga avtal ska traffas.

22 Vattenfall AB Heat Nordic
Inga synpunkter.

Planavdelningens kommentar:

23 Tornberget

| planbeskrivningen under punkten Bebyggelse och Byggnaders utformning anges att
byggnaderska byggas som lagenergihus. Den beskrivning som finns idag for
lagenergihus &r otydlig. Samtliga hus som anvander sig av mindre kpt energi an vad
Boverkets Byggregler kraver, kan klassificeras som lagenergihus. Ar det ratt tolkat att
Haninge kommun ska ha hogre krav an det myndighetskrav som Boverket stéller? Att
ange energikravet i kWh/kvm skulle gora det mer tydligt vad man efterstravar.

Planavdelningens kommentar:
Planbeskrivningen ersétter begreppet lagenergihus med en hanvisning till Boverkets
Byggregler (BBR).
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24 Svenska Kraftnat

Invid aktuellt planomrade har Svenska Kraftnat en 220 kV-ledning som gar till stationen
Solberga. Fran Nacka till Solberga station planeras en ny 220 kV-ledning. Vill att
kommunen tar hansyn till planerad kraftledningsstracka i kommande planering. Svenska
Kraftnats magnetfaltspolicy sager att ny bebyggelse dar ménniskor vistas varaktigt
placeras minst 80 meter fran en 220 kV-ledning.

Magnetfaltspolicyn sager vidare att htgsta magnetfaltsniva vid bostader ar 0,4
mikrotesla.

Byggnationer i narheten av transformatorstationer och ledningsstrak kan medféra
svarigheter vid eventuella framtida férandringar i stamnaétet.

Planavdelningens kommentar:
Detaljplanen beddms inte beréras av angivna kraftledningar och dverskrider inte angiven
policy. Svenska Kraftnats synpunkter éverlamnas till projektledaren for stadsdel Vega.

26 Lantmateriet
| plankartan redovisas for allmén plats gata skillnader mellan olika gatutyper med
anvandningsgranstecken. Anser att det maste andras till egenskapsgrans.

Det vore battre om det omrade T och P med tillaggen x resp. x1 i stallet laggs ut som
allmén platsmark lokalgata men underordnat Jarnvagstrafikverksamheten i planet ovan.

Planbeskrivning och genomférandebeskrivning bér kompletteras med information om att
3D-fastighetsbildning kan bli aktuell i framst de plandelar dar blandad verksamhet blir
tillaten i samma kvarter. Effekten av 3D-fastighetsbildning i form av behov av
gemensamhetsanlaggningar m m bor utvecklas.

Grundkartan som ar frAn 2007 bor ses Over, goras tydligare och kompletteras med
koordinatkryss.

Planavdelningens kommentar:
Inom olika gatuanvandningar anges skilda egenskaper sdsom parkering, plantering, GC-vag.

Plankartan och dess bestammelser medger en viss tolkningsfrihet mellan 11 och 30 meters
bredd vid T och P med tillaggen x resp x1 betraffande lage och bredd for sjalva det
tillgangliga omradet for allméan gang- och cykelvag som far anlaggas inom omrade for
jarnvags- och parkeringsandamal. Darmed ges en viss frihet i genomférandet beroende pa
kostnad for GC-vagen under jarnvagen. Beteckningen x och x1 &r ocksa i linje med
redovisningssattet inom gallande detaljplan for jarnvagsomrade och parkeringsomrade.

Genomfoérandebeskrivningen kompletteras med information om 3D-fastighetsbildning.
Grundkartan ses 6ver, fortydligas och kompletteras med koordinatkryss.

27 Trafikverket
Finansierings- och andra fragor kring genomférandet av pendeltagsstationen ska vara
sakerstallda innan aktuell detaljplan antas.

Det ar positivt med nya exploateringar i kollektivtrafiknéra lagen.

Buller

Avsteg fran riktvarden avseende trafikbuller ar inte motiverat i detta fall enligt
Trafikverkets bedomning. Om kommunen anda tillampar avsteg fran riktvarden haller
Trafikverket kommunen ansvarig for eventuella bullerstérningar i framtiden.
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Trafikbullerutredningen bor kompletteras sa att bullersituationen for alla bullerkansliga
anlaggningar i alla vaderstreck redovisas fran alla bullerkallor tillsammans och var for sig.

Reflekterat ljud fran planerad bullerskarm vid jarnvag bor beaktas. Dimensionerande
trafik pa Nynasbanan (utredningar och planhandlingar i samradsskedet inom parentes):
Persontag: 264 st; 140 km/h; langd — (264 st; 130 km/h; langd 200 m)

Godstag: 18 st; 100 km/h; langd max 750 m, medel 500 m (11 st; 90 km/h; langd 750m )
Tjanstetag: 19 st; hastighet -; langd — ( -)

Vibrationer

Det &r viktigt att i planeringsskedet sakerstalla att riktvardet for vibrationer pa 0,4 mm/s
vagd RMS inte riskerar att dverskridas. Aven stomljud ska beaktas. Planbestammelse
bor inféras om att byggnader ska grundlaggas och utformas sa att riktvardet inte
overskrids.

Risk
Trafikverket anser att atgarder som bedéms nédvandiga enligt riskanalysen for att uppna
en acceptabel riskniva ska foras in som planbestammelser.

Systemhandling

Plankartan bor justeras i 6verensstammelser med systemhandlingen for ny
jarnvagsanlaggning pa foljande punkter:

Jarnvagens behov av servicevag till plattformen i norra delen av planomradet.
Markbehov av teknikkiosk utmed jarnvagen bor flyttas till km 39+650.

Plangrans vid mark for parkering i plankartans norra och sddra delar ska justeras till ratt
lage i slantfot.

Parkeringsytan i planens sodra del berér mark for tryckbankar, vilket ska framga av
planen.

Tryckbankarnas utbredning och hojdséttning behover framga av plankartan och
planmassigt sakerstéllas genom bestammelser.

Kommunen uppmarksammas pa att féreslagen gangport i planomradets sodra del &r mer
komplicerad och riskabel att anlagga an vad tidigare uppgifter visat.

Markarbeten

Det ar viktigt att sékerstélla genom kontrollplan och andra dokument att
jarnvagsanlaggningen inte paverkas negativt av markarbeten eller andra atgarder till foljd
av detaljplanens genomfdrande.

Ett intentionsavtal bor uppréttas innan detaljplanen antas. Déarefter bor ett
samverkansavtal upprattas mellan kommunen och Trafikverket som reglerar formerna for
markarbeten i jarnvagens néarhet.

Planbestammelse bor inféras med exempelvis foljande innebord: Inom omradet far
schaktning, pafyllnad av massor eller annan atgard som kan komma att paverka den
angransande jarnvagsanlaggningen inte ske utan skriftlig acceptans fran agaren till
jarnvéagsanlaggningen.

Bebyggelsefritt avstand

Generellt ska 30 meter fran sparmitt vara byggnadsfritt. Byggnader dar manniskor inte
vistas stadigvarande, sdsom garage och forrad, kan placeras narmare, dock i regel inte
narmare an 15 meter. Generellt bor parkeringsplatser anlaggas minst 15 meter fran
sparmitt for att undvika risk for skador pa bilarna. Kéryta medges som narmast 9 meter
av elsdkerhetsskal. | detta fall med bullerskarm som skydd kan &ven 9 meter till
parkeringsplats medges.
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Att som planen foreslar medge att byggnader (for parkeringsandamal) inom
bebyggelsefritt avstand 15 meter behover korrigeras. Som underlag for att diskutera ett
eventuellt narmare avstand an 15 meter behdver Trafikverket ta del av arbetsberedning
for uppférande och underhall av byggnaderna.

Luftkvalitet

Halterna av kvavedioxid och partiklar anges ligga klart under miljokvalitetsnormerna. Att
normerna klaras ar dock ett minimikrav. Det vore darfor onskvart om en diskussion fordes
i planhandlingarna om hur férvantade halter uppfyller preciseringarna for
miljokvalitetsmalen for frisk luft och eventuella atgarder ifall dessa mal éverskrids.

Luftfart
Byggnader hogre @an 20 meter kan paverka luftfarten, vilket innebar att en
lokaliseringsbeddmning behdéver goras.

Ovrigt

lllustrationsplanen behéver andras sa att den stammer med forandringar i plankartan.
Servicevagen till jarnvagsanlaggningen bor inga.

Risken for sparspring behover beaktas om inte planerad bullerskarm forhindrar detta.

Planavdelningens kommentar:

Buller

Planavdelningen beddmer att detta kollektivtrafiknara lage i kombination med ett hogt
markutnyttjande motiverar avsteg fran bullerriktvarden.

Trafikbullerutredningen bedéms vara tillracklig som underlag for beskrivning och atgarder
kring bullerfragorna.

Planbestammelserna kring buller skarps genom att ta 6ver formuleringen i plankartans
informationsruta om att "Uppféljande bullermatningar utférs av exploatéren for att redovisa
att planldsningar och isolerande atgarder fatt 6nskad effekt.”

Informationsrutan pa plankartan kompletteras med papekandet som ocksa finns i
planbeskrivhingen om vikten av att bullerskdrmen mot jarnvagen utfors ljudabsorberande
mot jarnvagssidan.

De siffror som Trafikverket nu presenterar kring dimensionerande trafik pA Nynasbanan
utmed planomradet skiljer sig foga fran de siffror som ligger till grund for bullerutredning och
aktuell detaljplan. Planavdelningen anser darfor att redan antagen dimensionerande trafik
kan ligga till grund for detaljplanen och dess bestammelser kring bullerfragor.

Vibrationer

Planbestammelserna kompletteras med bestammelse om att "Bostader skall utformas sa att
riktvardet for vibrationer inomhus inte dverskrider 0,4 mm/s vagd RMS. (Planbeskrivningen
har redan ett kapitel om vibrationer.)

Risk
Planbestammelserna kompletteras med de atgarder som enligt en uppdaterad riskanalys
bedoms nodvandiga for att uppna acceptabel riskniva for planerad bebyggelse.

Systemhandling

Planhandlingarna justeras i enlighet med systemhandlingen for jarnvagsanlaggningen nar
det gdller servicevag till plattformen i norr, markbehov av teknikkiosk vid jarnvagen vid km
39+650, plangréans/grans for parkering mot jarnvagens slantfot i norr och sdder, utbredning
av tryckbankar.
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Gang- och cykelport under jarnvagen i sodra delen anges till mellan 11 och 30 meters bredd
dar den storre, onskade bredden forutsatter att jarnvagen byggs pa pelare i likhet med
utforandet vid huvudgatans port under jarnvagen. Fragor kring kostnader m m i samband
med utforandet hanskjuts till projektledningen for stadsdel Vega.

Markarbeten

Behov av kontrollplan for att sékerstélla jarnvagens markarbeten m m och évriga fragor kring
kontrollplan samt intentionsavtal och samverkansavtal hanskjuts till projektledningen for
stadsdel Vega. | stallet for att i planhandlingarna infora Trafikverkets forslag till
planbestammelse om skriftlig acceptans fran agaren till jarnvagsanlaggningen kring fragor
som rér angransande markarbeten m m, foreslar planavdelningen att denna fraga far ingd i
samverkansavtalet, som avses forega ett antagande av detaljplanen.

Bebyggelsefritt avstand

Planhandlingarna uppfyller Trafikverkets krav pa bebyggelsefritt avstand utom nar det galler
foreslagen mdjlighet att forse markparkeringen i norr och séder med parkeringsdéack i 6vre
plan ovanfor markparkeringen (avstand garagebyggnad — jarnvagsmitt 10 m i stallet for 15
m). Planbestdmmelserna kompletteras med Trafikverkets krav.

Plankartan andras sa att ratten till ett 6vre garageplan vid parkeringen utmed jarnvagen i
stdra delen tas bort. Ratten till 6vre garageplan vid parkeringen utmed jarnvéagen i norra
delen utokas och forlaggs minst 15 meter fran narmaste sparmitt.

Luftkvalitet

Luftkvaliteten i omradet forblir under gransvardena aven med forvantad trafik efter
utbyggnad. Ytterligare forbattringar kan astadkommas om t ex ett mobilitetscenter kan fa
effekter som bryter nuvarande prognoser for bilinnehav och bilanvandning och/eller att
bilarnas utslapp blir renare.

Luftfart

Planomradet medger en stor andel byggnader 6ver 20 meter. En lokaliseringsbedémning
behdvs darfor. Planavdelningen avser ta kontakt med luftfartsverket under
utstallningsskedet.

Ovrigt

lllustrationsplanen andras i dverensstammelse med férandringar i plankartan. Risken for
sparspring bedéms bli liten tack vare bullerskarmar och foreslagna planskilda korsningar
under och 6ver jarnvagen. Trafikverkets skrivelse dverlamnas till Vegas projektledning.

29 Grund- och forskolendmnden

De bada forskoletomterna, sammanlagt ca 8 000 kvm, &r for sma; de motsvarar ca 33
kvm tomt/barn vid 6 avd/forskola mot utbildningsforvaltningens riktlinjer om 50-60 kvm
tomt/barn. De kuperade friomradena i omgivningen kompenserar inte heller for de sma
tomterna, som i sig ocksa ar relativt kuperade. Bra dock att tvavaningsbebyggelse
foreslas for att spara tomtmark.

Bra att inte férskolornas kvartersmark tas i ansprak for parkering. Foreslaget antal
parkeringsplatser for forskolorna ar dock for litet. Det ar ocksa viktigt att trafikflodet kring
forskolorna fungerar vid [Amning och hamtning.

Eftersom Vega 2 inrymmer ca hélften av hela Vegas planerade antal bostader bor denna
detaljplan ocksa inrymma hélften av de totalt 6 planerade forskolor, dvs 3 forskolor.

Fortsatt planarbete bér ske med beaktande av framférda synpunkter och bedrivas i

samarbete med stadsbyggnadsfdérvaltningen, utbildningsforvaltningen och
kommunstyrelseftrvaltningen.
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Planavdelningens kommentar:

De bada forskoletomter som redovisades i samradsskedet utékas med sammanlagt ca 1 000
kvm. Utdver narbelagen naturmark i alla vaderstreck fran forskoletomterna finns séder om
forskoletomterna en foreslagen park pa relativt plan mark som &r ca 2 000 kvm stor. Efter
underhandsonskemal fran grundskoleforvaltningen ges tomtmarken storre byggratt i plan och
hojd for att medge att skola uppférs som alternativ till en av férskolorna, vilket illustreras.

Detaljplanekartan och illustrationsplanen for Vega 2 éndras sa att ytterligare en forskola
foreslas soder om parken vaster om Kvarntorp dar tidigare tva kvarter for flerbostadshus
foreslagits. Tomtstorleken ar ca 3 700 kvm. Férskolan kombineras med bostéader.
Vaningsantalet &r sammantaget hogst fem. Aven har motiveras den mindre tomten med
narhet till park och natur.

Efter underhandsonskemal fran grundskoleforvaltningen och som en konsekvens av om en
av forskolorna tas i ansprak for skola, majliggors darutover en forskola med ca 4 000 kvm
tomt i Ostra delen pa en del av tidigare foreslagna stadsradhus och naturmark.

For att mojliggoéra en eventuell framtida "puckel” i efterfragan pa forskoleplatser under en
kortare period vill planavdelningen dessutom peka pa méjligheten att i planomradets norra
del mot Hallsten tillskapa en forskolepaviljong med tillfalligt bygglov pa parkmark. Laget
motiveras av narhet till park och natur och eventuell norra stationsentreé.

Foreslagen parkering ar dimensionerad for bade forskolor och bostader var for sig. |
praktiken kommer dock ett visst samutnyttjande av parkeringsplatserna pa gatumark att leda
till en viss Overkapacitet vid varje tidpunkt. Konsekvensen blir visserligen att man kan behéva
sOka parkeringsplats lite langre bort an den narmaste parkeringsplatsen vissa tider. Ev 6vrig
parkering m m far ordnas pa kvartersmark. Gatorna ar utformade utan atervandsgator, sa att
rundkorning ar mojlig, kompletterad med vandmojlighet for personbilar i vissa punkter.

30 Lansstyrelsen

Sammanfattning

Lansstyrelsen ar positiv till planforslagets inriktning att skapa nya bostader, skolor och
centrum i anslutning till den planerade pendeltagsstationen i Vega. Det maste dock
tydliggoras att risknivan ar godtagbar inom planomradet. Om planen antas med
nuvarande utformning kan darfor Lansstyrelsen komma att prova kommunens beslut och
upphava detaljplanen med stéd av 12 kap. 3 § APBL. Vidare behover forutsattningarna
for att klara miljokvalitetsnormerna for vatten i vattenférekomsten Drevviken klargoras.

Transporter av farligt gods

Riskanalysen, som hor till ett tidigare planforslag, behover aktualiseras utifran nu
liggande samradsforslag. Kommunen behover i planhandlingarna fortydliga hur
bedomningen gjorts att risknivan ar godtagbar ocksa med féreslagen ny utformning av
bebyggelsen.

De i riskanalysen foreslagna skyddsatgarderna om utrymning och friskluftsintag behcver
lyftas in i planbestammelserna.

Risken for ursparning langs den hoga banvallen (3-7 meter hog) eller att brandfarlig
vatska kan rinna ner mot bebyggelse inom planomradet vid en eventuell olycka behover
belysas tydligare. Kommunen behover beskriva forhallandena runt banvallen och
eventuella ytterligare skyddsatgarder.

Det ar otydligt i riskanalysen hur antal personer i byggnaderna narmast vagen har
bedomts (t ex beraknat antal vaningar och yta, risk for att paverkas av giftig gas) och hur
skadeomradet ar avgransat. Exploateringsgraden for bebyggelse i anslutning till
jarnvagen har okat fran foregaende planforslag.
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Riskanalysen utgar fran att planomradet ar 500 meter medan planomradet i planforslaget
ar ca 600-700 meter. Kommunen behover redogora for hur detta paverkar risken for
olycka och om ytterligare skyddsatgarder behovs.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Exploateringen av det idag till stor del oexploaterade omradet i Vega innebér en stor
0kning av méngden dagvatten som fors till den k&nsliga recipienten Drevviken. Drevviken
ar av stort behov av minskad belastning fran naringsamnen och andra féroreningar.
Miljokvalitetsnormer for Drevviken ar mattlig ekologisk status. God ekologisk status ska
uppnas senast 2021.

Kommunen har inte redovisat hur Drevviken kommer att paverkas av utslappt dagvatten
och om risk finns att miljokvalitetsnormerna inte kan uppnas. Kommunen behéver
fortydliga beddmningen att miljokvalitetsnormer kommer att foljas eller att ytterligare
atgarder sker efter genomférandet.

Enligt den till detaljplanen hérande miljokonsekvensbeskrivningen behdver ytterligare ytor
avsattas for rening av dagvatten for att uppna malet (i Ekologiskt hallbarhetsprogram for
Vega) att ingen nettodkning av naringstillférsel till Drevviken.

Forvantad reningseffekt av den Dunkersanlaggning (system av bassanger) som planeras
i Drevviken och som omnamns i planbeskrivningen behdver redovisas och aven
paverkan pa miljokvalitetsnormerna.

Det ar mycket angelaget att de dagvattenatgarder i form av t ex magasinering och
fordrojning som foreslas i dagvattenutredningen genomfors. Kommunen bor utreda och i
planhandlingarna beskriva den vatmark som redovisades i miljoredovisningen for
detaljplaneprogrammet Vega.

Buller

Lansstyrelsen delar kommunens uppfattning att avsteg fran bullerriktvardena kan godtas
inom planomradet med hanvisning till stadsmassig bebyggelse i narhet till Vega
pendeltagsstation och i anslutning till gatusektion for att ge plats for en s stor tyst sida
som majligt.

Geoteknik

Omfattande palning kommer att behévas innan bebyggelse uppfors och kalkstabilisering
kravs inom jarnvagsomradet. Kommunen bor ta hansyn till att markforhallandena och
markstabilitet kan komma att paverkas av t ex 6kad nederbord till folid av framtida
klimatférandringar.

Sparomradet

Da& nya oraden planeras saval 6ster som vaster om Nynasbanan med skolverksamhet,
centrum och bostader pa olika sidor om jarnvagen, bor kommunen redogéra for aspekten
sakerhet vid jarnvag i form av t ex férhindrande av genvagar 6ver sparomrade och
sjalvmordsprevention.

Planavdelningens kommentar:

Lansstyrelsens skrivelse har vidarebefordrats till projektledaren for stadsdel Vega som
underlag infor genomférandet. Parallellt med planarbetet tas systemhandlingar fram for gator
och vagar, ledningar, fordréjningsmagasin etc.

Transport av farligt gods

Riskanalysen uppdateras utifrdn nuvarande forutsattningar och planforslag i enlighet med
Lansstyrelsens skrivelse. Det handlar om bedomning av risknivaer vid fartigt gods pa
jarnvag, ursparningsrisker och ovriga risker med hansyn till boende i féreslagen bebyggelse,
som i nuvarande planférslag har dkat nagot i omfattning och innehall jamfort med tidigare.
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| gallande detaljplan for jarnvagsomradet anges lage, langd, héjd och utférande av
bullerskarm utmed sparet (det ska bl a vara tatande mot underlaget och utféras till en langd
soder respektive norr om foreslagen bebyggelse). Detta bedéms vara godtagbart med
hansyn till att i ndgon man hejda farliga vatskor men inte ursparning. For att sakerstalla att
ursparning inte drabbar bostaderna utmed jarnvagsbanken ligger dessa péa langre avstand
fran sparmitt &n minimikravet. | soder dar nivaskillnaden mellan mark vid bostader och
jarnvag ar mindre foreslas avstandet vara 40 meter medan avstandet vaxer norrut till 46
meter langst i norr dar nivaskillnaden ar storre. Mellan jarnvagsbanken och gatan utmed
bostaderna finns en tryckbank pa en mellanniva. Tryckbanken avslutas mot gatan av en
planterad slant som ocksa kan hejda eller fordroja eventuella farliga vatskor.

Planbeskrivningen fortydligas nar det galler forhallandena runt banvallen och atgarder att
minska riskerna.

Plankartan andras sa att avstand mellan sparmitt och narmaste garage eller annat utrymme
dar manniskor tillfalligt vistas tkas till av Trafikverket godtagna 15 meter. Tillfartsvag och
aven parkeringsplats pa mark medges enligt Trafikverket pa ner till 9 meter avstand fran
sparmitt vid bullerskarm.

De i riskanalysen foreslagna skyddsatgarderna om utrymning och friskluftsintag och andra
punkter (se sammanfattningen sist i samradsredogorelsen) lyfts in i planbestammelserna.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Dagvattenutredningen fortydligas i avsnittet kring Drevvikens vattenkvalitet i dag respektive
forvantad vattenkvalitet efter exploatering och olika fordréjande atgarder samt med
bedomning av majligheten att uppna miljokvalitetsnormen god ekologisk status for Drevviken
senast 2021. Dunkersanlaggningen beskrivs. Dagvattenflodet fore och efter exploatering
beskrivs. Programhandlingarnas foreslagna damm centralt i omradet vid inflodet fran
Dammtrask visar sig vara olamplig att genomféra p g a olampliga geotekniska och
hojdmassiga forhallanden, men inom omradet medges viss magasinering av detta dagvatten,
bl a under illustrerad bollplan dar. Vattnet fran Dammtrask (och en del fran Vega detaljplan 4)
transiteras i 6vrigt genom Vega detaljplan 2 till anlaggningarna i Drevviken.

Forbattringsatgarder, uppstroms bl a utvidgning av Dammtrask som magasin for fordréjning,
nedstroms bl a vid Hallsten och inre Drevviken, beskrivs men ligger utanfor aktuellt
planomrade. Marken inom aktuellt planomrade lampar sig generellt inte for infiltration, varken
for planomradets eget dagvatten eller for det som kommer utifran. Atgarderna koncentreras
darfor till att galla fordrojning av planomradets eget dagvatten och darmed forknippad rening.

Planbeskrivningen kompletteras i avsnittet miljokvalitetsnormer for vatten avseende
Drevviken fore och efter exploatering av Vega detaljplan 2.

Plankartan kompletteras med en utdkning av de ytor inom aktuellt planomrade som avsatts
for fordrojning av dagvatten. Samtliga parkeringsanlaggningar pa gatumark samt for
andamalet lampliga park- och kvartersytor ska utforas for fordréjning av dagvatten.

lllustrationsplanen kompletteras med att visa vissa allmanna markytor som lampliga for
oppen dagvattenhantering inom och utom planomradet for 6kad rening och fordréjning.

Planbestammelserna kompletteras med att takytor for skola, forskola, uthus, garage och p-
dack ska utféras som gréna tak (sedumtak eller érttak).

Plankartans informationsruta kompletteras med vikten av uppféljning av att
fordrojningsskapande atgarder for dagvatten inom planomradet genomforts.
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Gestaltningsprogrammet kompletteras kring dagvattenhantering med beskrivning av hur
markparkering byggs upp med genomslappligt material och med tradplantering och vikten av
att utdver bostadskomplement aven bostadernas takytor forses med gréna tak.

Systemhandlingarna, jamte detaljplanen, visar dagvattenhantering pa allman mark.

Buller
Att utfora en del av takytorna som gréna tak kan atminstone marginellt leda till en viss
bullerddmpande effekt.

Geoteknik
Omfattning och utférande av kalkstabilisering behandlas i genomférandeprojektet for
jarnvagen som pagar parallellt med planarbetet och for kommande bebyggelse.

Sparomradet

Jarnvagen som barriar for boende och verksamheter pa 6émse sidor sparomradet hanteras
genom att i detaljplanen styra gaende och cyklande till trygga passager, tva under jarnvagen
och en over (géllande detaljplan for sparomradet mojliggor ytterligare tva passager under
jarnvagen). Att antra sparomradet, vare sig om skalet ar genvag eller sjalvmord, kraver
forcering av slant och tat, hog bullerskarm fran bada hall, vilket val manskligt att doma anda
vore osannolikt. Bron och perrongen, med de risker dessa anlaggningar medfor for det
senare skalet, ligger utanfor aktuell detaljplan, och tillhér genomférandet att bevaka.

31 FTI, Férpacknings- och tidningsinsamlingen
Det ar viktigt att i detaljplanen avsatta yta for atervinningsstation. Att fa till stand lampliga
ytor/placeringar i efterhand ar alltid mycket svart och leder endast till tillfalliga bygglov.

Planavdelningens kommentar:

Plankartan och dess bestammelser kompletteras med ytor for atervinningsstationer, en i den
norra, laglanta delen, en i sédra, laglanta delen och en i stra, hoglanta delen av
planomradet. Den atervinningsstation som lokaliserades till tryckbanken i gallande detaljplan
for sparomradet kommer sannolikt inte till utforande pa grund av den daliga barigheten dar.

Lokala foreningar

18 Vega Villaférening

Bullerfragan bor uppmarksammas mer.

Befarar genomfartstrafik och oplanerad infartsparkering framst pa Hallstens vag.

Saknar ungdomsgardar och en riktig idrottsplats for barn och ungdomar i omradet.

De hoga husen mot Hallstens vag och Vastra Tackerakers vag ligger alldeles for nara de
befintliga villorna. Ingen hansyn har tagits till att boendemiljén for villorna férs&mras.
Antalet cykelparkeringsplatser vid stationen borde vara fler &n 200.

Biltrafiken far inte aventyra gang- och cykeltrafiken.

Byggtrafiken maste kartlaggas sa att inte farliga situationer uppstar.

Ny trafikplats vid vag 73 (dock med hastighetsbegransning och bullerdampande atgéarder)
ar nddvandig infor utbyggnaden av stadsdelen. Tidplan saknas.

Beskriver hur skyltar borde sattas upp for att hindra genomfartstrafik i hela omradet, aven
utanfor aktuell detaljplan.

Framfor nskemal om tidplan for genomforande av stationsomradet m h t tidplanen for
genomférandet av detaljplanen.

Planavdelningens kommentar:

Planhandlingarna fortydligas avseende buller samt betraffande cykelparkering.

Detaljplanen har ingen bilférbindelse med Hallstens vag. Parkering pa Hallstens vag regleras
i lokala trafikférordningen och 6vervakas av kommunens trafikavdelning. | anslutning till
planerad skola vaster om jarnvagen ar det mojligt att anlagga t ex en ungdomsgard. Utover
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skolans idrottsplats utreds majligt Iage for storre idrottsplats i dalgdngen NO om Hallsten
invid Nynasvagen.

Detaljplanen dndras mot Hallsten sa att hushdojden invid den narmast befintliga bebyggelsen
sanks fran fem till fyra vaningar. Parkmarken breddas vid motsvarande avsnitt. Den
Ostvastliga gatan forses med snedparkering mot park. Detaljplanen vid Vastra Tackerakers
vag och Kvarntorpsvagen andras sa att radhuslangorna narmast befintliga villor sénks fran
tre till tva vaningar.

19 Villadgarna, Haninge-Tyresokretsen

Befarar genomfartstrafik och oplanerad infartsparkering framst p& Hallstens vag.
Saknar ungdomsgardar och en riktig idrottsplats for barn och ungdomar i omradet.
De hoga husen mot Hallstens vag ligger alldeles for nara de befintliga villorna. Ingen
hansyn har tagits till att boendemiljon for villorna forsamras.

Planavdelningens kommentar:

Detaljplanen har ingen bilférbindelse med Hallstens vag. Parkering pa Hallstens vag regleras
i lokala trafikférordningen och évervakas av kommunens trafikavdelning. | anslutning till
planerad skola vaster om jarnvagen ar det mojligt att anlagga t ex en ungdomsgard. Utover
skolans idrottsplats utreds majligt Iage for storre idrottsplats i dalgangen NO om Hallsten
invid Nynasvagen.

Detaljplanen dndras mot Hallsten sa att hushdojden invid den narmast befintliga bebyggelsen
sanks fran fem till fyra vaningar. Parkmarken breddas vid motsvarande avsnitt. Den
Ostvastliga gatan férses med snedparkering mot park.

Sakagare

4 Morgan Krestalica, Monica Nystrom, Vastra Tackerakers Vag 7, Tackeraker 2:175;
Hossein Ahmadian, Sima Dostnoshafagh, Kvarntorpsvagen 19, Tackeraker 2:172
Det tidigare forslaget innehall tvavanings radhus narmast var villabebyggelse i Kvarntorp.
| det nya forslaget foreslas trevanings stadsradhus, och fler till antalet &n tidigare.
Insynen kommer darmed att 6ka fran de nya husen mot oss och var egen utsikt
begransas. Det nya forslaget harmonierar ocksa daligt med tidigare I6ften om en
harmonisk Gvergang mellan gammalt och nytt.

Vi foreslar att kommunen atergar till de tidigare 14 radhusen i tva vaningar och med Okat
avstand mellan befintligt och nytt eftersom utformningen av de nya husen &r okant.
Mellan de befintliga och nya husen laggs forslagsvis radhusens parkering.

Planavdelningens kommentar:
Detaljplanen vid Vastra Tackerdkers vag och Kvarntorpsvagen andras sa att radhuslangorna
narmast befintliga villor sénks fran tre till tva vaningar.

8 Else-Maj Tryggveson, Hallstens vag 11, Tackeraker 2:195

Anser att det nya forslaget helt vilselett boende i Hallsten genom att franga tidigare
forslag med radhus narmast villorna och istéllet foresla en vagg av hoga hus.

Lat parkmarken vara en markering mellan det gamla omradet och nybebyggelsen.
Den inritade fotbollsplanen ska bort.

Det ar en marklig skillnad i exploateringsgrad mellan omradet vaster och dster om
jarnvagen. Den vastra har mycket lagre exploatering.

Planavdelningens kommentar:
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Radhus narmast Hallsten i ett tidigare planforslag har delvis ersatts av parkmark i aktuell
detaljplan.

Detaljplanen andras i det aktuella avsnittet sa att hushojden invid den narmast befintliga
bebyggelsen Tackeraker 2:207 sanks fran fem till fyra vaningar. Parkmarken breddas vid
motsvarande avsnitt. Bollplanen &r en illustration och kommer endast till stand om den
behdvs. Den 6stvastliga gatan férses med snedparkering mot park.

Att den vastra sidan jarnvagen har farre antal lagenheter an den 0Ostra har flera orsaker. En
stor skoltomt ligger pa den véastra sidan. Den kuperade terrangen pa den vastra sidan haller
ocksa nere exploateringen. En stor del av den Gstra sidan ligger pa planare mark med stérre
mojlighet till effektivt markutnyttjande.

11 Bengt-Ake Jonsson, Vastra Tackerdkers vag 6, Tackeraker 11:1

Anser att befintlig vagstrackning pa Vastra Tackerakers vag ska flyttas och folja den
nuvarande fastighetsgransen, inte som den nu ar dragen delvis 6ver fastigheten. Den
tomtmark som idag upptas av Vastra Tackerakers vag behover till stora delar kunna
utnyttjas for uppférande av garagebyggnader och biluppstéliningsplatser vid en eventuell
styckning av fastigheten.

Planavdelningens kommentar:
Enligt samradshandlingen skulle tva avstyckningar medges med behallande av nuvarande
vagstrackning, som foreslas som gatumark i enlighet med radande forhallanden pa plats.

Infor utstallningen har planavdelningen i samrad med bygglovsavdelningen funnit det vara for
anstrangt i denna kuperade terrang med tva avstyckningar for att uppna en godtagbar
boendemiljé. | utstallningshandlingen foreslas darfor att endast en styckning medges,
fortfarande med behallande av nuvarande vagstrackning. Darmed kan styckningen ske
vaster om befintlig huvudbyggnad och nuvarande forhallanden kvarsta for befintlig
huvudbyggnad och garage.

For planens genomférande behéver en reglering ske av grans mellan fastighet och gata i
enlighet med nuvarande vagstrackning.

12 Niclas och Helena Wisell, Hallstens vag 34, Tackeraker 2:207
Det tidigare forslaget med radhus narmast befintlig villabebyggelse i Hallsten hade varit
godtagbart.

Anser att foreslaget hoghus i 8 vaningar vid vandplanen invid Hallstens vag 34 ska tas
bort. Det tar ingen hansyn till nuvarande boendemiljo.

Kvarteret narmast befintlig bebyggelse i Hallsten bor vara hogst i tre vaningar och ligga
pa minst 45 meters avstand for att géra 6vergangen mellan befintlig och ny bebyggelse
sa mjuk som mojligt. Vagar, gangstrak samt grénska och ett plank bor skilja bada
omradena at.

Kompensation for bortfallet av byggratter kan ske genom hogre och fler hus i sédra och
ostra delen av planomradet.

Befarar att Hallstens vag kommer att anvandas for parkering dven av nybebyggelsen.

Planavdelningens kommentar:
Nybebyggelsen foreslas som narmast ca 40 meter fran befintlig bebyggelse i Hallsten.

Detaljplanen foreslas bli andrad sa att hogsta antal vaningar narmast befintlig bebyggelse
sanks fran fem till fyra vaningar. Narmast Tackeraker 2:207 foreslas en smalare gata med
farre parkeringsplatser och sa att parken langs fastigheten 6kar med ca 9 meter till ca 12
meters bredd. Narmaste hoghuset ligger ett 80-tal meter fran narmaste villor i Hallsten
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respektive ett 50-tal meter fran narmaste villatomtgrans, vilket bedéoms vara godtagbara
avstand med hansyn till insyn och andra olagenheter.

20 Marit och Christer Magnergard, Vattenfallsvagen 3, Tackerdker 1:50
Kartan pa sida 12 i MKB for detaljplan 2 avser ett storre omrade &n sjélva detaljplanens
omfattning vilket skapar osékerhet.

Detaljplanen visar femvaningshus vid fastigheten. Konsekvenserna av en sadan
bebyggelse framgar inte av en planritning utan borde visas i modell. Tills vidare godtas
hogst tre vaningar av insynsskal.

Vill ha majlighet att forvarva marken mellan planomradet och fastigheten.

De daliga grundforhallandena med dyra anlaggningskostnader som foljd tycks ha gjort att
exploateringen okat sedan tidigare forslag, vilket verkar vara till men for bade den
befintliga och nya bebyggelsen.

Planavdelningens kommentar:
Kartan i MKB beskriver i detta fall ett storre omrade an det som detaljplanen omfattar.

Femvaningshuset narmast fastigheten Tackeraker 1:50 foreslas pa ca tva vaningar lagre
niva an bostadshuset pa fastigheten och pa ett avstand av minst ca 40 meter. Nockhojden
pa nybebyggelsen kommer darmed att ligga pa ca tva vaningar hogre hojd &n bostadshuset
pa fastigheten. Vinkelratt fran den vastra bostadsfasaden pa fastigheten (den som vetter mot
nybebyggelsen) ar det fritt fran nybebyggelse intill ca 80 meter, dar ett foreslaget
sjuvaningshus tar vid, ocksa tva vaningar lagre an bostadshuset pa fastigheten. Forhallandet
har underhand visats for fastighetsdgarna med digitala modellbilder och illustrerad sektion.

Plankartan och illustrationen &ndras sé att de bada femvaningskvarteren narmast parken
foreslas som forskola med aldreboende i Gvre plan, fortfarande med hogst fem vaningar.

Forvarv av mark mellan planomradet och fastigheten beror inte detaljplan 2 och ar en fraga
for fastighetsagaren och agaren till aktuell grannfastighet.

Bl a de daliga grundforhallandena har mycket riktigt lett till att tidigare planforslag har
omarbetats till aktuellt planférslag, dar utformningen mer svarar upp mot
exploateringskostnaderna.

25 Stena Fastigheter
Har fragor och synpunkter pa plankartan, planbeskrivningen och gestaltningsprogrammet
betraffande Stenas tilltdnkta bostadskvarter och dess parkering.

Planbeskrivning

Har frAgor om begreppet lagenergihus.

Formuleringen om att inga nischer eller gémslen far forekomma kan forsvara
gronplantering och gestaltning av utemiljéerna.

Har underhand 6nskat komplettering och fortydligande av parkeringsnormen.

Gestaltningsprogram
Formuleringar som laser hur sockelvaning ska se ut och att bebyggelsens fargskala ar
vitt och jordfarger ar val styrande for en detaljplan dar genomférandet pagar lange.

Plankarta med bestammelser/illustrationsplan (gestaltningsprogram)

Onskar att férgardsmark vid stadsradhus ger méjlighet till parkering. Férhallandet mellan
kvartersmark och gata énskas darmed bli dndrat.
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Inom beteckningen C1 anges rumshdjden 3,5 m. Det fordrar en héjning med 800 mm av
angiven totalh6jd. Underhand har begarts 0,5 m hégre nockhojd 6verlag for bostader
samt en mer generell planbestammelse om vindsvaning.

Pilen som finns under rubriken illustration i planbestdmmelserna och i vissa kvarter i
plankartan behover forklaras.

Av ekonomiska skal bor beteckningen B1, som mojliggor verksamheter i ett stort antal
bostadskvarters bottenvaning, begransas till val valda platser dar sddana verksamheter
forvantas ha chans att utvecklas. Dar kan bottenvaningar forses med sankt bjalklag.

Planavdelningens kommentar:

Planbeskrivningen andras sa att begreppet lagenergihus tas bort och ersatts med en
hanvisning till Boverkets Byggregler (BBR). Planbeskrivningen: Trygghet, sékerhet,
barnperspektiv “inga nischer eller gémslen ” omformuleras till "Nischer och gémslen kan
uppfattas otrygga”.

Detaljplanens redovisning av parkeringen for stadsradhusen foreslas ligga fast.
Boendeparkeringen for stadsradhusen ar mdjlig att i vissa lagen l6sas som samlad parkering
pa kvartersmark och i andra lagen som langsparkering pa gata. Besoksparkering sker som
langsparkering pa gata. | vilken omfattning bostadsparkering for sarskilda omraden utmed
gata kan sakerstallas for specifika stadsradhus ar en fraga mellan kommunen och
fastighetsagaren i driftsskedet. Planbeskrivningen fortydligas kring parkeringsnormen fér att
uppna ett tydligare samband mellan vastra och ostra delen och for 6kad flexibilitet.

Gestaltningsprogrammet: Omformulering sker kring byggnadsdelar och fargsattning sa att
det uppfattas som exempel. Texten kompletteras sa att &ven tidsandan kan bidra till variation
och att olika delar av stadsdelen kan ha egen karaktar.

Nockhojden for bebyggelse med beteckningen B;, C,B, och S;B, som alla medger higre
entrévaning, foreslas oka 1 m. Generellt foreslas nockhojden oka 0,5 m for att medge
allmant brukliga rums- och bjalklagshoéjder inom féreskriven hégsta nockhojd.
Planbestammelse om vind omformuleras for alternativ med och utan indrag fran fasadliv.

lllustrerad pil i plankartan och dess bestammelser innebér att bestammelsen géller inom hela
det kvarter som ar markerat. Pilens betydelse avses bli klargjord i teckenférklaringen.

Beteckningen B1 bor tolkas sa att det bara ar nar man valjer att utdver bostader aven ha
handel, service eller kontor (med de krav som bygglov stéller) som den tillampas.
Hallbarheten i planbestammelserna éver en lang genomférandetid talar ocksa for att lata
beteckningen kvarsta generellt i stéllet for att pa forhand forsoka peka ut var den kan tankas
gbra mest nytta.

28 Fastighets AB L E Lundberg

Har fragor och detaljsynpunkter pa plankartan och planbeskrivningen betraffande
tilltankta bostadskvarter och dess parkering pa L E Lundbergs mark.

Utoéver vad som framfors under punkt 15 Ikano Bostad nedan, framfors foljande fragor
och synpunkter:

Plankarta
Beteckningen C1 &r for stor i omfattning. Forslagsvis begransas det till en viss % av
tillganglig yta for C1.

Hanvisningen till att gator ska utformas i enlighet med illustrationsplan och

gestaltningsprogram bor tas bort. Dessa gator utférs av kommunen och regleras
gentemot exploatorer i exploateringsavtal.
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Onskar att genomférandetiden okar fran 10 till 15 &r.

Gestaltningsprogram

Att generellt anvanda kantstdd av granit bor diskuteras. Att generellt ange gréna tak
(sedum) ar hart skrivet. Det bor héllas dppet aven for andra material. Nar det galler
energianvandning i byggnader star att energin ska efterstravas bli effektivare med en rad
exemplifieringar. Det borde récka att det star att energin kan bli effektivare.

Planavdelningens kommentar:
Se vidare kommentarer under punkt 15 nedan.

Beteckningen C1 undantar bostader i entréplan men rymmer en rad funktioner, dvs utéver
butiker &ven kontor, verksamheter, ickekommersiella lokaler, férenings- och ndjesliv, kultur
etc., saledes det som bidrar till att géra en stad levande. Omradet med beteckningen C1 ar
begrénsad i detaljplanen till torget mot stationen och en del av huvudgatan narmast torget,
dvs den mest centrala delen. Planavdelningen vill darfér inte begransa beteckningen C1
ytterligare.

Hanvisningen om gators utformning finns inte som planbestammelse i samradshandlingen
(daremot i en férhandskopia).

Genomforandetiden ar 10 ar men fortsatter aven darefter att galla om planen inte andras. En
andring maste foregas av en ny planprocess. Efter genomférandetidens slut har kommunen
mdjlighet att ta fram en ny detaljplan utan att berord fastighetségare kan ha ratt till ersattning
for planskada. En for 1dng genomforandetid laser pa ett otympligt sétt i viss man mojligheten
att genomfora en framover kanske nédvandig andring i nagot avsnitt av detaljplanen.

Gestaltningsprogrammet ar hallet i en ton av att efterstrava vissa kvaliteter, inte att lasa. En
dversyn av sprakbruket kommer att ske bl a med tanke péa framford kritik.

Ovriga inkomna synpunkter

3 Lennart Vedin, Hallstens vag 24

Anser det ska vara ett krav i exploateringsavtalen att en bestamd och stérre del av
flerbostadshusen ska upplatas for bostadsratter. En for liten andel bostadsratter
aventyrar detaljplanens mal om ett tryggt boende med lag vandalisering.

Planavdelningens kommentar:
Detaljplanen reglerar inte upplatelseform. Synpunkten éverlamnas till kommunens
projektledare for stadsdel Vega for kAnnedom infér kommande exploateringsavtal.

6 Karina och Mikael Eriksson, Hallstens vag 30

Uttrycker stor besvikelse Over att tidigare forslag med radhus i tva vaningar narmast
Hallsten har ersatts med 5-7-vaningsbebyggelse. Ar emot "en betongvagg av héghus”
hogre an 4 vaningar narmast villabebyggelsen i Hallsten. Framforallt ska det hoga huset
(8 van) vid vandplanen vid nedre Hallsten bort och ett stérre gronomrade skapas mellan
nedre Hallsten och nybebyggelsen i stadsdel Vega.

Planavdelningens kommentar:

Nybebyggelsen foreslas som narmast ca 40 meter fran befintlig bebyggelse i Hallsten.
Detaljplanen foreslas bli andrad sé att hogsta antal vaningar narmast befintlig bebyggelse
sanks fran fem till fyra vaningar. Narmast Tackeraker 2:207 foreslas en smalare gata med
farre parkeringsplatser och sa att parken langs fastigheten 6kar med ca 9 meter till ca 12
meters bredd. Narmaste hoghuset ligger ett 80-tal meter fran narmaste villor i Hallsten
respektive ett 50-tal meter fran narmaste villatomtgrans, vilket bedéms vara godtagbara
avstand med hansyn till insyn och andra olagenheter.
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15 Ikano Bostad
Har fragor och detaljsynpunkter pa plankartan och planbeskrivningen betraffande Ikanos
tilltdnkta bostadskvarter och dess parkering, underhand &ven parkeringsredovisning.

Onskar att planbestammelsen for bebyggelsens utbredning pa mark omformuleras sé att
garden ska utgéra minst x% av kvarteret.

Har frdgor om bestammelse for centrumbebyggelse, dess utbredning och vad som ryms i
betraffande biytor samt om vindsinredning. Onskar klarare beskrivning av utfartsforbud,
tillganglighet for brandfordon m m.

Onskar att beskrivningen av foérdelningen av parkeringsplatser inte kopplas till respektive
byggare, utan gors med koppling till illustrationsplanens kvartersnumrering.

Citerar naturvardsverkets avsteg vid buller fran tillfallig verksamhet, t ex kortare bygg-
och anlaggningsinsatser.

Fragar om hur kopplingen ar mellan byggstart for bostader och fardig station.
Har fraga kring driftskostnadspost i genomférandebeskrivningen.

Planavdelningens kommentar:

Detaljplanekartan och dess bestammelser omformas inom kv 6, 13, 15 enligt
illustrationsplanens numrering angaende huvudbyggnads utbredning inom kvarteret, dock
med hansyn tagen till god gardsmiljo.

Biytor, entréer, cykelférrdd m m ryms inom beteckningen centrumbebyggelse. Biytor sdsom
forrad etc. ryms inom omrade dar vind inte far inredas.

Bestammelsen om begransningen av korbar forbindelse fran kvarter till gata avser att hindra
att enskild direkt in- och utfart sker fran tomt till gata (brandfordon och andra
utryckningsfordon undantagna). Fran kvarter till gata medges dock utfart fran
garage/parkering som omfattar minst 5 anlagda samlade bilplatser tillkomna enligt bygglov.

Planbeskrivningen andras sa att beskrivningen av parkeringsbehovet for bostader m m
enbart avser den vastra, laglanta delen som helhet, respektive i den 6stra, hoglanta delen.

Planbeskrivningen kompletteras med uppgifter om buller fran tillfallig verksamhet.

Eftersom godtagbara bullernivaer for bostaderna ar beroende av bullerskarm vid jarnvag,
finns en planbestdmmelse om att bullerskarmen ska vara fardig innan bygglov ges for
bostader och andra bullerkénsliga verksamheter. Bestdmmelsen reglerar dock inte nar
jarnvagsombyggnaden som helhet ska vara klar.

Genomférandebeskrivningen ses 6ver betraffande driftkostnadsposter.

SAMMANFATTNING

Efter samradet andras, kompletteras och fortydligas planhandlingarna pa framst foljande
punkter:

Plankarta
e Grundkartan ses 6ver, fortydligas och kompletteras med koordinatkryss.
o Komplettering och justering gérs med hansyn till jarnvagsanlaggningar.
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Utokning sker av utbredning och hojd inom kvartersmark for parkering mot jarnvagen
i norr. | sdder tas kvartersmark for parkering mot jarnvagen bort och ersatts av
gatumark for parkering. Aven i 6vrigt sker mindre justeringar av gatumark for
parkering.

Andring gors i s6dra delen fran omrade for bostader till omrade for Forskola och
bostader samt i dstra delen fr&n omrade for Natur till omrade for Skola, forskola.
Tidigare bebyggelse i hogst fyra vaningar i stra delen utokas till hogst fem vaningar.
Kvartersmark for Skola, forskola soder om huvudgatan vid Vastra Tackerakers vag
utdkas med ca 1 000 kvm. Dess byggratt pa mark och i héjd utokas.

| kvarteren intill den narmaste befintliga bostaden i Hallsten sénks hushdjden till fyra
vaningar och parkmarken breddas.

Omrade for bostader narmast befintlig bebyggelse vid Vastra Tackerakers vag och
Kvarntorpsvagen sanks fran tre till tva vaningar.

Pa Vastra Tackerakers Vag 6, Tackeraker 11:1, medges en avstyckning.
Redovisningen av byggratten andras i kvarter narmast jarnvagen: i ett kvarter norr om
huvudgatan och i tva kvarter narmast séder om huvudgatan.

Pumpstation for spillvatten foreslas efter underhandsonskemal fran VA-ansvariga.
Atervinningsstationer anges.

Mindre justeringar gors av lage for transformatorstationer.

Utvidgning gors av omrade for fordréjning och rening av dagvatten.

Inom omraden betecknade med S anges hogsta totalhéjd inom romb.

Plankartans planbestammelser

De i riskanalysen angivna atgardspunkterna vid jarnvag infors.

Minsta avstand mellan byggnader/anlaggningar och jarnvag infors.

Tidigare text i informationsrutan om "Uppféljande bullermatningar...” infors.
Nockhojden dkar med 0,5 meter.

Nockhojden for omrade med beteckningen B,, C,B, och S;B Okar darutéver med 1 m.
Totalhojden far 6verstiga hogsta nockhojd med hogst 2 meter.

Planbestammelse om vind omformuleras for alternativ med och utan indrag fran
fasadliv.

Bestammelse inférs om bostaders utformning med hansyn till vibrationer.
Bestammelse inférs om s k grona tak for vissa byggnader.

Andringar gérs med hansyn till verensstimmelse med och férandringar i plankartan.

Plankartans informationsruta

Effekter av bullerregn beaktas.

Kompensations- och bullerreducerande atgarder efterstravas.

En stravan ar att sovrum vetter mot tyst sida.

Vikten av att bullerskdrmen mot jarnvagen utfors ljudabsorberande anges.
Kanseltroskeln for vibrationer beaktas (forsiktighetsprincipen).

Att bostadsbebyggelse till en viss del bor utféras med grona tak anges.
Notering infors om uppfoljning av fordréjande atgarder av dagvatten.

lllustrationsplan

Huvudgatan, busstorget, stationsentré och cykelparkeringar visas tydligare.
Komplettering sker med en forskola i kv. 21-22 kombinerad med bostader
(éldreboende).

En forskola i 6stra delen illustreras pa tidigare foreslagen mark for sex stadsradhus.
Kv. 27-33 hojs fran fyra till fem vaningar.

Tidigare illustrerad forskola séder om huvudgatan vaster om kv. 27 och 28 illustreras
som skola. Tomtomradet for forskola/skola utokas.

Justering sker av huslagen och hushdgjder for kv. 2 och 3.
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e lllustrerade radhus narmast befintlig bebyggelse vid Vastra Tackerakers vag och
Kvarntorpsvagen sanks fran tre till tva vaningar.

e Uttkning och/eller minskning sker av illustrerad parkering, framst norr och nordost om
kv. 1-3, mellan kv. 9 och 10, mellan och vid kv. 21 och 26 samt utmed jarnvagen.

e Vissa allménna markytor som lampliga for 6ppen dagvattenhantering illustreras inom
och utom planomradet for att 6ka fordrojnings- och reningseffekten av dagvatten.

o Komplettering och justering gbérs med héansyn till jarnvagsanlaggningar.

o Atervinningsstationer illustreras.

Planbeskrivning
e Komplettering och fortydligande betraffande malpunkter, offentlig konst, utnyttjande
av olika ytor och lokaler, odling, ljusdesign, parkeringsnorm.
Beddmning gors av effekter av bullerregn.
Cykelparkering vid stationen beskrivs tydligare.
Begreppet lagenergihus erséatts med en hanvisning till Boverkets Byggregler.
Komplettering sker med uppgift om buller fran tillfallig verksamhet.
Fortydligande gors av riskbeskrivning vid Nynasbanan.
Exempel anges pa metod for avstangning av ventilation vid risk.
Komplettering sker av miljokvalitetsnormer for vatten avseende Drevviken.

Genomfoérandebeskrivning
o Komplettering gérs med uppgift om erforderliga avtal.
¢ Information sker om 3D-fastighetsbildning.
e Uppgift om driftkostnadsposter andras.

Gestaltningsprogram
¢ Huvudgatans bredd och utformning redovisas.
¢ Uppbyggnad och utférande av gator for férdréjning av dagvatten beskrivs.
e Vikten av att utdver bostadskomplement @aven bostaderna férses med gréna tak
anges.
e Oversyn av sprékbruket sker sa att inte onddiga lasningar uppstar med tanke p& den
langa genomforandetiden.

Utredningar i anslutning till detaljplanen
¢ Riskanalysen fornyas med héansyn till aktuell detaljplan och jarnvagstrafik.
e Dagvattenutredningen kompletteras, bl a angaende miljokvalitetsnormer for
Drevvikens vatten.
o Trafikbullerutredningen uppdateras med hansyn till Trafikverkets prognos for
jarnvagstrafik.
e MKB uppdateras i linje med férandringarna i planhandlingarna och utredningarna.

Darutdver sker smarre redaktionella &andringar.
Planhandlingarna har upprattandedatum 2014-01-09
Haninge kommun

Stadsbyggnadsférvaltningen
Planavdelningen

Sara Eriksdotter Rikard Lundin
Planchef Planarkitekt
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