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Stadsbyggnadsforvaltningen 2014-04-14 Dnr PLAN.2011.36

Detaljplan for Stadsdel Vega detaljplan 2
Kommundel Vega

PLANUTLATANDE

BAKGRUND

Kommunstyrelsen beslutade 2011-04-11, § 90 att ge stadsbyggnadsndmnden i uppdrag att
uppréatta ny detaljplan for Stadsdel Vega — detaljplan 2 efter att Kommunfullmé&ktige tidigare
(2010-11-15) antagit stationsomradet, jarnvagen och huvudgatan i tidigare detaljplan
Vegastaden — detaljplan 2. Dessa delar har vunnit laga kraft (D 212).

Syftet med foreliggande detaljplan &r att ater planlagga for bebyggelse, gator, torg och
parker inom de delar som tidigare undantogs fran antagande. Detaljplanen innebéar
planlaggning av tidigare oexploaterad mark for ca 1750 bostader, delvis med allménna och
kommersiella lokaler i bottenvaningen, samt tre forskolor (varav en majlig skola).

Detaljplanen handlaggs enligt aldre PBL (1987:10).

HUR SAMRADET OCH UTSTALLNING HAR BEDRIVITS

Planfdrslaget har varit foremal for samrad under tiden 2013-05-27 — 2013-06-28 med
berérda myndigheter och fastighetsagare med flera. Under samradstiden har planmaterialet
varit tillgangligt i Haninge kommunhus foajé och pad kommunens hemsida www.haninge.se.
De inkomna synpunkterna har sammanstallts i en samradsredogorelse.

Forslag till detaljplan har uppréttats 2014-01-09. Det upprattade planférslaget stélldes ut
under tiden 2014-02-10 — 2014-03-10. Forslaget var tillgangligt i Haninge Kommunhus foajé
och pa kommunens hemsida www.haninge.se.

Utstallningen kungjordes i Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet 2014-02-10.
Handlingar/information skickades ut enligt upprattad séndlista. Information om utstallningen
skedde aven i Mitt i Haninge pa kommunens informationssida 2014-02-18.

INKOMNA YTTRANDEN

Under (och i anslutning till) utstallningstiden har 18 skriftliga yttranden med synpunkter
inkommit. De inkomna yttrandena finns att ta del av i sin helhet pa planavdelningen.

| detta dokument &r synpunkterna sammanfattade och sammanstallda samt atféljda av
planavdelningens kommentarer.

Sist i dokumentet gors en sammanstallining av de revideringar som gjorts i
antagandehandlingen till f6ljd av de inkomna synpunkterna.

Foéljande yttranden har inkommit under utstallningen:
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http://www.haninge.se/

Myndigheter, organisationer, féreningar, kommunala ndmnder med flera

Skrivelse |Instans: Inkommen |Synpunkterna

nr: tilgodosedda

1 Socialférvaltningen 2014-02-24 Ja

2 Svensk Handel 2014-02-26 Ja

3 Socialnamnden 2014-03-04 Ja

6 Miljopartiet de grona 2014-03-10 -

8 Svenska kraftnat 2014-03-10 Ja

9 Trafikférvaltningen, Stockholms lans landsting |2014-03-10 Ja

10 Vattenfall Eldistribution AB 2014-03-10 -

11 Forsvarsmakten 2014-03-11 Ja

12 Trafikverket 2014-03-11 -

13 Kultur- och fritidsnamnden (-férvaltn. 11/3-14) [2014-03-28 Ja

16 Sodertérns miljo-&halsoskyddsférbund SMOHF|2014-03-20 -

17 Lantmateriet 2014-03-20 -

18 Lansstyrelsen 2014-03-26 Ja

Lokala foreningar

Skrivelse [Namn: Inkommen |Synpunkterna

nr: tillgodosedda

15 Vega Villaférening 2014-03-11 Nej
15 Villadgarna Haninge-Tyresokretsen -i- Nej

Sakagare

Skrivelse [Namn: Inkommen |Synpunkterna

nr: tillgodosedda

4 Niclas och Helena Wisell, Hallstens vag 34 2014-03-06 Nej
(Tackeraker 2:207)

7 Gunnar och Ann-Charlotte Svanbro, 2014-03-10 Nej
Vattenfallsvagen 5 (Tackeraker 1:144)

7 Robert och Asa Gutemyr, Vattenfallsvagen 7 -i- Nej
(Tackeraker 1:145)

14 Morgan Krestalica och Monica Nystrom, Vastra [2014-03-10 Nej
Tackerakers vag 7 (Tackeraker 2:175)

14 Hossein Ahmadian och Sima Dostnoshafagh, -i- Nej
Kvarntorpsvagen 19 (Tackeraker 2:172)

Ovriga inkomna synpunkter

Skrivelse [Namn: Inkommen |Synpunkterna

nr: tilgodosedda

5 Karina och Mikael Eriksson, Hallstens vag 30 [(2014-03-07 Nej
(Tackeraker 2:205)
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SAMMANSTALLNING AV INKOMNA SYNPUNKTER MED
KOMMENTARER

Synpunkter fran myndigheter, organisationer och kommunala namnder
1 Socialférvaltningen (se nr 3 Socialnamnden)

2 Svensk Handel
Avger inte nagot yttrande, da man saknar personella resurser med tillracklig
k&nnedom om den lokala marknaden.

Planavdelningens kommentar:

3 Socialnamnden

Ingen erinran.

Socialférvaltningen har behov av framforallt hyreslagenheter. Det galler bade
enskilda lagenheter for traningsboenden (lank i boendekedjan) dar storleken
kan variera beroende pa malgrupp och mindre lagenheter (1-2 rum o kok) i sa
kallad servicebostad fér personer som tillhér LSS personkrets. Personer med
olika former av funktionshinder ska ha majlighet att bo pa samma villkor som
andra de grupper socialférvaltningen foretréader ar sallan offensiva eller for sin
egen talan.

Socialnamnden ar framforallt positiv till kompensations- och bullerreducerande
atgarder, att sovrum vetter mot tyst sida, att bullerskarmen mot jarnvagen utfors
ljudabsorberande och att kdnseltréskeln for vibrationer beaktas.

Planavdelningens kommentar:
Synpunkterna vidarebefordras till projektledningen for utbyggnad av stadsdel Vega infor
exploateringsavtal med exploatérerna. Aven nuvarande markagare/exploatdrer informeras.

Planforslaget reglerar inte upplatelseform. Fragor som socialnamnden i dvrigt tar upp beror
genomfdrande och forvaltning.

6 Miljopartiet de gréna

Parkering:

Bra att forlagga parkering utmed jarnvagen. Men parkeringen i dvrigt borde inte
ske som i planforslaget pa och utmed gator. Den borde istallet ske som vid
Poseidons grand eller Stora Arken, dvs under upphojda gardar, eller i sarskilda
vaningsplan. Darmed sparas utrymme for gronyta, gatumiljon blir trafiksakrare
och mindre bullrig, man har bilen eller annat fordon nara bostaden i sékert
forvar i garage, parkering undviks pa gata och vagunderhall och snorojning
underlattas. Inte heller bor parkering ske mellan punkthusen. Dar bor det vara
gront. Nuvarande parkeringsforslag forsvarar dessutom utveckling och
planering for sparbilar mellan Vega och andra kommundelar.

Torget:

Med det trafikflode som kommer att uppsta vid huvudgatan lar inte heller torget
vid pendeltagsstationen och entrén till tdgen bli ndgon trygg och saker plats for
gaende och cyklister. Bade biltrafiken till Gvriga delar i Vega och busstrafiken
pa huvudgatan kommer att géra det onddigt bullrigt, trdngt och stokigt dar.

Dagvattendammar:

| tidigare planférslag fanns inritat férdrojningsdammar for dagvatten i parkmiljo.
Dessa skulle fungera som trevliga inslag i kommundelen och for lokalt
omhandertagande av dagvatten. Det ar valdigt viktigt att detta kommer till
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stand, eftersom nastan hela Vega blir hardgjord yta, s& mycket vatten maste
tas omhand innan det rinner ut i Drevviken. Drevviken tal inte mer fororeningar.
| tidigare hallbarhetsutredning framhélls att reningsdammen mellan Vega och
recipienten Drevviken maste anlaggas.

Planavdelningens kommentar:

Parkering:

Narheten till pendeltag och bussar gor att parkeringsnormen kan hallas nere. | kombination
med tradplantering medger samtliga gator langsparkering och en del gator aven
mittparkering. Om det faktiska bilinnehavet blir lagre kan gatumarken i hdgre grad tas i
ansprak for plantering och annan gronska. Utover parkering pa gata medger planférslaget
uttryckligen att gardarna vid ett 10-tal kvarter lyfts upp en vaning sa att parkering kan ordnas
darunder. Aven i 6vrigt medges garageparkering i entrévaningen. All bostadsbebyggelse har
minst en gron sida pa kvartersmark eller allméan platsmark. | nordvéast utmed jarnvagen
foreslas en markparkering som kan byggas ut till ett parkeringsdack for inemot 150 bilplatser.
Hur manga parkeringsplatser som anlaggs inom de olika méjliga I6sningarna beror bl a av
faktiskt parkeringsbehov samt kostnad/nytta for parkeringsanlaggningarna.

Torget:

Torget vid pendeltagsstationen och bussarna ar ett kommunikationstorg. Generosa
utrymmen finns for cykelparkering invid torget. Huvudgatan ar sidoordnad torget och
stationsentré. Angoring och parkering prioriteras for bussarna framfér bilarna, som angoér
langre ifran. Torget blir métesplats for gaende, vilket forstarks med krav pa allmanna
utrymmen i bottenvaningen av husen och vid stationsentrén. Denna knutpunkt har
forutsattningar att bli liviig med foreslagen disposition och dar uppsorteringen av olika
funktioner motverkar risk for buller och trangsel. En motvikt ar den lugnare platsbildning som
foreslas strax nordost om torget.

Dagvattendammar:

Planfdrslaget bygger pa en aktuell dagvattenutredning. Planforslaget innehaller
bestammelser om fordréjning av dagvatten, bade pa kvartersmark och pa allman platsmark.
Darutover foreslas mellan planomradet och Drevviken att tva dagvattendammar anlaggs for
fordrojning. Med dessa atgarder far man en godtagbar rening av dagvattnet innan det nar
recipienten Drevviken i linje med dagvattenutredningen samtidigt som man uppnar
efterstravade skonhetsvarden.

Sammanfattning:

Planavdelningen menar att plankartan och dess bestammelser rymmer mdjlighet till en
miljdmassig och over tiden hallbar parkeringslosning, att bostadsbebyggelsen har minst en
gron sida, att ett trivsamt torg kan komma till stdnd och att en godtagbar dagvattenhantering
uppnas.

8 Svenska kraftnat

Ingen erinran.

Svenska kraftnat har inga ledningar som berdérs av planforslaget. Om inga
andringar sker i planforslaget som beror ledningarna énskar man bli struken ur
remisslistan. For dvergripande information rérande Svenska kraftnats planer for
stomnatet hanvisas till Perspektivplan 2025 pa dess hemsida.

Planavdelningens kommentar:

9 Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting

Trafikforvaltningen ser fram emot att fortsatt tillsammans med Haninge kommun
planera for och konkretisera Vegas kollektivtrafikforsorjning, sarskilt att delta i
framtagande av systemhandlingar for huvudgatan, busstorget och andra platser
dar busstrafik forekommer.
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Utover hanvisning till synpunkterna i samradet noteras en upphdjning pa
busstorget. Detta ar inte forenligt med svangande bussroérelser.

| samradet framholls det positiva att kollektivtrafiken understéds av den
foreslagna tata bebyggelsen, vidare det intressanta med ett eventuellt
mobilitetscenter.

| samradet framholls vidare bl a att huvudgatans bredd inte var angiven, att den
illustrerade illustrationsplatsen pa huvudgatan bor undvikas, att buller fran
bussar ska beaktas och att cykelparkering ska tydliggoras.

Planavdelningens kommentar:
Trafikforvaltningens skrivelse vidarebefordras till projektledningen for utbyggnad av stadsdel
Vega som underlag for genomférandet och darmed sammanhéngande avtal.

Detaljutformning av station, busstorg, huvudgata, eventuell cirkulationsplats etc laggs fast i
systemhandlingarna dar Trafikférvaltningen deltar. Huvudgatans bredd anges for kdrbana
och gang- och cykelbanor i gestaltningsprogrammet, buller fran bussar beaktas i
planbeskrivningen och cykelparkering tydliggdrs i illustrationsplanen.

10 Vattenfall Eldistribution AB

| skrivelsen visas Vattenfalls befintliga ledningar inom planomradet. Vattenfall
vill att befintliga ledningar pa allméan platsmark markeras pa plankarta och att u-
omrade reserveras for de befintliga ledningar som kommer att ligga pa planerad
kvartersmark.

Skrivelsen anger villkor for servisarbeten, att kabelutséattning ska begaras vid
eventuella schaktningsarbeten, att bestéllaren star for dessa kostnader, att
befintliga elanlaggningar ska hallas tillgangliga under plangenomférandet, att
markforlagda kablar inte far byggas 6ver samt att gallande sakerhetsforeskrifter
ska foljas.

Planavdelningens kommentar:
Vattenfalls skrivelse vidarebefordras till projektledningen for utbyggnad av stadsdel Vega
som underlag fér genomfoérandet och darmed sammanhangande avtal.

Att med u-omrade sakerstalla de befintliga ledningar som enligt planférslaget kommer att
ligga pa kvartersmark kolliderar med foreslagna byggratter. Dessa ledningar forutsatts darfor
att i samband med plangenomférandet omférlaggas i féreslagen intilliggande allman
platsmark (gata) i enlighet med Vattenfalls villkor. Ledningarna férutsatts bli redovisade i
systemhandlingarna som upprattas parallellt med planférslaget.

11 Forsvarsmakten
Ingen erinran.

Planavdelningens kommentar:

12 Trafikverket

Trafikverket arbetar tillsammans med Haninge kommun med att ta fram projekt
for pendeltagsstation och trafikplats vid Vega. Avtal och finansiering av dessa
projekt ska vara framtagna innan detaljplanen antas.

Aven nedanstaende fragor ska vara utredda och erforderliga avtal kring detta
ska ha traffats mellan Trafikverket och kommunen innan detaljplanen kan
antas.

Planutlatande Stadsdel Vega detaljplan 2, Haninge kommun 5(17)



Buller:

Trafikbullerutredningen boér kompletteras och visa samtliga bullersituationer. Vid
ekvivalenta bullernivaer 6ver 65 dBA (som bullerutredningen visar for vissa
delar) bor minst halften av alla boningsrum/sovrum ha under 50 dBA utomhus.
Om kommunen tillampar avsteg fran Trafikverkets norm ar det kommunen som
ansvarar for eventuella bullerstorningar i framtiden. Trafikverket ska hallas
skadefri fran eventuella atgarder till foljd av detta och Trafikverket kommer att
stalla skadestandsansprak pa kommunen vid eventuella kostnader som
drabbar Trafikverket i detta avseende.

Utformningen av bullerskarmen utmed jarnvagen, delvis av glas, delvis av
absorberande, foranleds av gestaltningsprogrammet for jarnvagsomradet och
ska ligga till grund for bullerutredningen dar partierna av glas ger bullerreflexer.

Vibrationer:

Om vibrationsproblem uppstar i framtiden med atféljande atgarder ska dessa
bekostas av annan &n Trafikverket. Om Trafikverket drabbas av kostnader till
foljd av kommunens planering kommer Trafikverket att stélla
skadestandsansprak pa kommunen.

Risk:

Atgérder som beddms nddvandiga enligt riskanalysen for att uppna en
acceptabel riskniva ska foras in som planbestammelser i enlighet med
lansstyrelsens samradsyttrande. Eventuell riskreducerande atgard som
planeras inom jarnvagens sparomrade kraver Trafikverkets godkannande samt
att avtal tecknas mellan Trafikverket och kommunen som reglerar atgardens
omfattning, anlaggning, drift samt kostnadsansvar.

Systemhandling for ny jarnvagsanlaggning:
Plankartan bor redovisa jarnvagens behov av servicevéag till plattformen. Den i
kommunens systemhandling redovisade servicevagen kan inte accepteras.

Justering erfordras av plangrans vid mark foér den nordvastra parkeringen.

Trafikverket planerar for en 11 meter bred gangport dar kommunen medger en
11 till 30 meter bred gangpassage.

Signalkuren som i detaljplanen foreslas flyttad till vastra sidan jarnvagen maste
av produktionsmassiga skal kvarsta pa ostra sidan.

Tryckbankar:

Tryckbankarna narmast jarnvagen ar planerade fér parkering. Hojdsattningen
av dessa gor att den allméanna platsmarken Gster darom maste avsattas som
sekundara tryckbankar, vars hojd maste regleras i plankartan, vilket inte har
skett. Aven tryckbankarna utbredning maste framgé av plankartan. Om
tryckbankarna inte &gs av Trafikverket maste dessa sakerstallas genom
servitut.

Markforhallanden och markarbeten i jarnvagens narhet:

Det maste sakerstallas att jarnvagsanlaggningen inte riskerar att paverkas
negativt vid markarbeten eller andra atgarder som kan paverka den. Det bor
framga av genomforandebeskrivningen samt regleras i ett intentionsavtal fore
detaljplanens antagande samt darefter i ett samverkansavtal mellan
Trafikverket och kommunen.
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Trafikverket anger vidare vad som ska beaktas, vilka handlingar som ska
uppréattas etc. infér och vid genomférandet av anlaggningar intill
jarnvagsanlaggningen. Trafikverket foreslar i anslutning dartill att
planbestammelserna kompletteras med innebdrden:

"Inom omradet far schaktning, pafylinad av massor eller annan atgard som kan
komma att paverka den angransande jarnvagsanlaggningen inte ske utan
skriftlig acceptans fran agaren till jarnvagsanlaggningen”.

Kostnader for atgarder i jarnvagsanlaggningen som orsakas av markarbeten i
jarnvagsanlaggningens narhet ska bekostas av annan an Trafikverket.

Bebyggelsefritt avstand:

Generellt bor 30 meter fran narmsta sparmitt vara bebyggelsefritt. Vid garage
medges 15 meter. Bebyggelse ska kunna underhallas inom egen fastighet,
normalt ca 3 meter fritt utrymme. Oppna parkeringsplatser bor anlaggas pa 15
meters avstand fran narmsta sparmitt for att undvika skador fran tagtrafik.
Korytan vid parkeringsplats kan anlaggas 9 meters avstand. Bullerskarmen i
soder bor forlangas sdderut for att undvika skador pa parkerade bilar.

Vegetation utmed jarnvagen:

Trad ska inte kunna bli hdgre &@n bullerskarm langs jarnvagen. Detaljplanen bor
kompletteras i norr vid omrade for allméan plats/natur sa att Trafikverkets
nationella tradsakringsprojekt kan genomforas, dar inga hoga trad ska finnas
inom 20 meter fran sparmitt.

Planbeskrivningen bor andras sa att det framgar att plantering utmed jarnvagen
endast kan ske inom den nere delen av jarnvagsbankens slant, inte som
komplement till bullerskarmar.

Planavdelningens kommentar:

Trafikverkets skrivelse vidarebefordras till projektledningen for utbyggnad av stadsdel Vega
som grund for systemhandlingarna och for erforderliga avtal mellan Trafikverket och
kommunen.

Buller:
Detaljplanen baseras pa upprattad trafikbullerutredning med de avstegsfall som dar foreslas.

Bullerskarmen utmed jarnvagen regleras i gallande detaljplan (D 212) och i aktuellt
planforslag. Utover planbestammelserna i planférslaget anges ocksa i plankartans
informationsruta vad som ska beaktas vid utformning av bullerskarm och bebyggelse.

Risk:
Planbestammelserna har infoér utstallningen kompletterats i enlighet med riskanalysens
rekommendationer.

Systemhandling for ny jarnvagsanlaggning:

lllustrationsplanen visar Trafikverkets servicevag till plattformen ansluten till markparkering
enligt kommunens systemhandlingar infor utstaliningen. Plankartan medger dessutom en
alternativ servicevag pa jarnvagsmark inom planomradet.

Infor antagandet visas i illustrationsplanen laget for servicevagen enligt senare upprattade
systemhandlingar.

Infér antagandet ersétts inte signalkuren av parkering utan kvarstar pa ostra sidan.

Tryckbankar:
Pa illustrationsplanen visas de plushéjder som redovisas i aktuella systemhandlingar bade
inom planomradet och pa delar utanfér planomradet (parkering utmed jarnvagen).
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Infor antagandet kompletteras dven plankartan med plushéjder pa allman mark (gata, torg)
enligt aktuella systemhandlingar utom narmast jarnvagen m h t ev. framtida bankjusteringar.

Att redovisa utbredningen av tryckbanken i detaljplanekartan kan leda till [asningar, eftersom
utbredningen ar beroende av fortsatt projektering. Systemhandlingarna justeras vartefter och
plankartan kan darmed komma att lasa fortsatt projektering som maste kalibreras med
jarnvagsanlaggningen och leda till planavvikelser. Planavdelningen menar darfor att det
utdver planhandlingarna aven ar systemhandlingarna, vilka innehaller alla nédvandiga
tekniska uppgifter, som laggs till grund for erforderliga avtal, villkor och servitut.

Markforhallanden och markarbeten i jarnvagens néarhet:

Fragorna berér genomférandet och hanskjuts till de avtal som avses bli traffade mellan
Trafikverket och kommunen infér antagande av detaljplanen (intentionsavtal,
samverkansavtal etc).

Infor antagandet kompletteras genomférandebeskrivningen med behovet av héansyn till, och
atgarder vid markarbeten i jarnvagens narhet samt med att erforderliga avtal traffas mellan
Trafikverket och kommunen kring dessa och andra fragor.

Att belasta detaljplanen med en bestammelse om skriftlig acceptans fran agaren till
jarnvagsanlaggningen kring atgarder i planomradet som kan komma att paverka
jarnvagsanlaggningen bedémer planavdelningen som ogorligt. Det skulle pa ett otympligt séatt
lasa och kanske forhindra genomférandet av detaljplanen. Rimligen maste utbyggnaden av
jarnvagsomradet med flyttning av dubbelspar, byggande av pendeltagsstation och andra
atgarder inom gallande detaljplan D 212 utféras sa att en sadan anlaggning tal ett normalt
genomfdrande av aktuell detaljplan som ju ar en konsekvens av fornyelsen av
jarnvagsomradet. Denna fraga foreslas bli behandlad i avtal mellan kommunen och
Trafikverket.

Bebyggelsefritt avstand:

Infér antagandet justeras byggratten for parkeringsanlaggningen i grans mot
jarnvagsomradet langst i norr sa att ett bebyggelsefritt avstand erhalls d&ven dar mellan
byggratt och omrade for jarnvagsandamal (minst 3 meter bred markremsa som inte far
bebyggas).

Detaljplanen bedoms i 6vrigt uppfylla Trafikverkets krav om bebyggelsefritt avstand.
Narmaste parkeringsplats ligger minst 9 meter fran jarnvagsmitt, skyddad av bullerskarm,
som enligt géllande detaljplan (D 212) ska stracka sig till och med den sédra parkeringen.

Vegetation utmed jarnvagen:

Infér antagandet kompletteras planbeskrivningen och plankartans informationsruta under ny
rubrik Vegetation med text om att beakta Trafikverkets nationella tradsékringsprojekt.

Infor antagandet fortydligas planbeskrivningen angaende plantering vid jarnvagsslant.

13 Kultur- och fritidsnamnden

| Vega bor plats ges for ett Kultur- och fritidscenter som social motesplats och
som bor ligga i en av de planerade skolorna. Det bor ocksa ges plats for en
simhall och en fullstor idrottshall med léktare. Verksamheterna kan anléaggas i
olika vaningsplan. Som alternativ till bollplan kan en QLAN-anlaggning uppforas
for spontanidrott. En storre 11-manna konstgrasplan ar mindre angelagen.

Planavdelningens kommentar:

Foreslagna anlaggningar kan till en del astadkommas i Vega detaljplan 2 eller hellre i
detaljplan 4 med sin storre skoltomt, storre byggréatt och battre parkeringsforhallanden.
Detaljplanen laser inte hur parkytor disponeras. | aktuell detaljplan &ar ingen 11-mannaplan
inplanerad.

16 SMOHF
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1. En god inomhusmiljo &ar den viktigaste kompensationsfaktorn vid kraftiga
avsteg fran fasadriktvarde. Planbestammelserna bor darfor skarpas till att
foreskriva att fasad med fonster och uteluftsdom ska dampa sa att
trafikbullernivan inomhus i boningsrum och undervisningslokaler inte 6verstiger
26 dBA ekvivalent och 41 dBA maximal ljudniva, motsvarande ljudklass B.

Ar det inte mojligt att foreskriva invandig ljudklass B i planbestammelsen, sé bor
den i vart fall bindas fast i kvalitetsprogram eller i avtal.

2. Det ar olampligt att placera forskola med hela langsidan mot huvudgata med
upp till 66 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. Nivaer 6ver 55 dBA i fasad vid
undervisningslokaler innebar risk for negativ paverkan pa barns
koncentrationsférméaga, prestation och inlarning. Om forskola ska anordnas pa
foreslagen plats maste extraordinara atgarder redovisas.

3. Utomhusmiljon pé foreslagna forskolor riskerar delvis att fa mer &ar 55 dBA,
vilket inte ar godtagbart.

4. Bullerutredningen tacker inte hela park- och naturmarken. Troligen kommer
delar av dessa ytor att utsattas for storande buller fran jarnvagen vilket gor att
dessa inte blir sa rogivande som dnskvart. Ekvivalentnivaer under 50-55 dBA
efterstravas for att sékerstalla god ljudmiljo i gronomraden.

5 Planering och anlaggning av nya respektive ombyggnad av befintliga
dagvattenanlaggningar (exempelvis férbattring av Dammtrask) bor vara
avtalade/utforda innan planomradena byggs ut. Framtida infiltrationsytor bor
skyddas for fortatande arbeten.

6 Om avloppspumpstation inte kan placeras enligt rekommenderat minsta
skyddsavstand pa 50 meter fran bostader och férskola, sa kravs sarskilda
luktreducerande atgarder.

Planavdelningens kommentar:

SMOHFs skrivelse vidarebefordras till projektledningen fér utbyggnad av stadsdel Vega som
underlag till kommande avtal mellan kommunen och exploatérerna, bl a nar det géller krav
pa kompensationsatgarder inomhus vid bullerutsatta fasader, dagvattenatgarder och
avloppspumpstationer inom och utanfor planomradet.

1. Infér antagandet kompletteras plankartans informationsruta under rubriken Risk- och
storningsskydd vid avsnittet om kompensations- och bullerreducerande atgarder med
innebérden: Stravan ar att trafikbullernivan inomhus i boningsrum och undervisningslokaler
inte Gverstiger 26 dBA ekvivalent och 41 dBA maximal ljudniva, motsvarande ljudklass B.

2. Plankartan innehaller bestammelser om att "Skola, forskola skall utformas sa att
undervisningslokaler far hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva (frifaltsvarde) utanfor fonster”.
Utifran denna bestammelse far sedan bygglovsprovning ske av den da foreslagna
planlésningen. Det ar t ex mojligt att entré, kommunikationsytor, trapphus/hiss, forrad,
toaletter, torkskap, arbetskok, tekniska utrymmen etc forlaggs mot den bullerutsatta sidan
och undervisningslokaler och andra rum dar barn stadigvarande uppehaller sig forlaggs mot
gardssidan, som har lagre an 55 dBA ekvivalent ljudniva.

3. lllustrationsplanen ligger till grund for trafikbullerutredningen. Plankartans byggratt gar
dock utdver den som visas i illustrationsplanen, bl a for hur skol- och forskolebyggnader kan
utbredas langs huvudgata. Darmed kan byggnaderna for skola/férskola i hégre grad bidra till
en tyst gardssida an vad som illustrationsplanen ger besked om.

4. Delar av natur- och parkmark som ligger langre fran bullerkallan och/eller ar avskarmad
fran bullerkallan kan forvantas ha varden som motsvarar god ljudmiljé i gronomraden.
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5. Dagvattenanlaggningar utanfor planomradet atgardas i likhet med de avtal som traffas
mellan kommunen och exploatdr infor planens antagande.

6. Infor antagandet inférs kompletterande bestammelse om luktreducering vid
avloppspumpstation.

17 Lantmateriet
Plankartan bor andras sa att olika gatutyper avskiljs av egenskapsgrans, ej
anvandningsgrans, vilket papekades redan i samradsskedet.

Plan- och genomférandebeskrivningen bor utvecklas ytterligare angdende 3D-
fastighetsbildning nar det géller vilka gemensamhetsanlaggningar som kan bli
aktuella da och andra effekter.

Planavdelningens kommentar:

Detaljplanen redovisar olika anvandningar for allmén platsmark: huvudgata, lokalgata,
gardsgata, park, natur, torg. Dessa ar atskilda av anvandningsgranser. Inom viss allman
platsmark férekommer olika egenskaper: plantering, parkering. Dessa ar atskilda av
egenskapsgrans.

Infor antagandet utvecklas genomférandebeskrivningen ytterligare kring 3D-
fastighetsbildning.

18 Lansstyrelsen

Lansstyrelsen bedomer utifrdn nu kanda forutsattningar att det inte finns skal att
anta att Lansstyrelsen kommer att préva kommunens beslut och upphéava
detaljplanen med stod av 12 kap. APBL. Lansstyrelsen forutsatter att
synpunkter avseende dagvattenhantering, buller och paverkan p& Nynasbanan
beaktas.

Miljokvalitetsnormer for vatten:

Utover de atgarder som anges i dagvattenutredningen och MKB och som
inforts i plankartan avseende fordrdjning, magasinering och rening av
dagvattnet till Drevviken behovs aven atgarder utanfor aktuellt planomrade,
bl.a. uppstréms vid Dammtrask och nedstroms vid Hallsten och inre Drevviken.
Lansstyrelsen forutsatter att dessa atgarder genomfors for att inte
fororeningstillférseln till Drevviken ska dka.

Lansstyrelsen forutsatter aven att ett kontrollprogram tas fram for hantering och
kontroll av férorenat dagvatten. Atgarder for att ytterligare minska den
hydrauliska belastningen samt dagvattenbelastningen pa Drevviken bor aven
fortsatta att utredas under projektering.

Transporter med farligt gods:

Lansstyrelsen konstaterar att riskanalysen har uppdaterats och att plankartan
har kompletterats med bestammelser om bl.a. friskluftsintag och
utrymningsvagar. Lansstyrelsen anser att tidigare framforda synpunkter har
tillgodosetts.

Buller:

Av bullerutredningen och MKB framgar att for att uppfylla avstegsfall B kravs
lampliga planlésningar och genomgaende lagenheter. | vissa fall kan lokala
bullerskyddsatgarder behdvas, exempelvis delvis inglasad balkong.

Vid tillampning av avstegsfall kravs ett mer omfattande beslutsunderlag for att
sakerstalla att alla rimliga atgarder vidtas for att begransa de negativa
konsekvenserna. Bullersituationen behéver sedan féljas upp i varje skede av
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plan- och byggprocessen for att sékerstalla en god boendemiljé. Lansstyrelsen
anser att kommunen boér redovisa planlésningar i bullerutsatta lagen,
exempelvis for hérnlagenheter mot jarnvagen och huvudgata dar
ekvivalentnivaerna vid fasad ar beraknade till 60-65 dB(A) ekvivalent niva vid
fasad. Vid bedémning av boendemiljon i bullerutsatta lagen kan tekniska
I6sningar, t.ex. specialkonstruerade fonster eller inglasade balkonger,
anvandas i enstaka lagen, men bor inte anvandas som en generell |dsning for
ett helt bostadsprojekt.

Nynasbanan — Riksintresse kommunikationer:

Lansstyrelsen har tagit del av Trafikverkets utstéllningsyttrande 6ver
detaljplanen. Lansstyrelsen forutsatter att kommunen har fortsatt dialog med
Trafikverket for att justera avvikelser mellan systemhandlingar fér ny
jarnvagsanlaggning och detaljplanen.

Under projektering och genomférande &ar det viktigt att ha dialog med
Trafikverket for att sakerstalla att jarnvagen inte paverkas negativt vid
markarbeten, eller andra atgarder som kan paverka jarnvagsanlaggningen.

Lansstyrelsen instammer i Trafikverkets synpunkt att erforderlig hénsyn till, och
atgarder vid markarbeten i jarnvagens narhet bor tas med i
genomfoérandebeskrivningen, och hanteras i avtal mellan Trafikverket och
kommunen.

Planavdelningens kommentar:

Lansstyrelsens utstéllningsyttrande har vidarebefordrats till projektledningen fér utbyggnad
av stadsdel Vega som underlag infér avtal mellan kommunen och Trafikverket, vidare som
underlag vid dialog mellan kommunen och Trafikverket om hansyn vid markarbeten i
jarnvagsanlaggningens narhet, slutligen infér avtal mellan kommunen och exploatdrer samt
infor kontrollprogram avseende dagvatten, buller och risk.

Miljokvalitetsnormer for vatten:

| planbeskrivningen anges utover atgarder i planomradet aven under rubriken
"Miljokvalitetsnormer vatten” behov av reglering uppstroms i Dammtrask samt atgarder
nedstroms i Hallsten och inre Drevviken. Under rubriken "Fortsatt arbete och uppfdljning
enligt MKB” anges infor fortsatt arbete med projektering, genomférande och uppfdljning bl.a.
att dagvattenfragan sarskilt beaktas samt behov av kontrollprogram for hantering och kontroll
av férorenat dagvatten.

Transporter med farligt gods:

Buller:

Efter Lansstyrelsens remissvar har planavdelningen for Lansstyrelsen presenterat exempel
pa planlésning av bullerutsatta hornlagenheter for aktuell detaljplan och som uppfyller de
krav som stélls vid avstegsfall B. Lansstyrelsen har underhand inte motsatt sig presenterade
exempel. | plankartans informationsruta under rubriken "Risk- och storningsskydd” anges
kompensations- och bullerreducerande atgarder sdsom specialkonstruerade fonster,
samtliga sovrum mot tyst sida i sarskilt bullerutsatta lagen.

Nynéasbanan — Riksintresse kommunikationer:

Infor antagandet justeras avvikelser mellan detaljplanen och systemhandlingar for ny
jarnvéagsanlaggning.

Infor antagandet kompletteras genomférandebeskrivningen med behovet av hansyn till, och
atgarder vid markarbeten i jarnvagens narhet samt med att erforderliga avtal traffas mellan
Trafikverket och kommunen kring dessa och andra fragor.
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Lokala féreningar

15 Vega Villaférening och Villadgarna Haninge-Tyresokretsen
Allmant:

Hanvisar till samradssvaret dar man yrkade pa avslag och aterremiss for
omarbetning av norra delen till tidigare forslag (fére omtaget) med lag
bebyggelse narmast Hallsten.

Trots mindre forbattringar i nuvarande forslag jamfort med samradshandlingen
kvarstar kritiken att denna del inte har anpassats till omgivningens lagre
bebyggelse och att planen som helhet har férdubblat antalet lagenheter jamfort
med forslaget fore omtaget.

Bebyggelse:
Ny bebyggelse narmast Hallstens vag begrénsas till tre plan. Héghuset narmast
Hallstens vag tas bort.

Nya radhus nara befintlig bebyggelse langs nuvarande Hallstigen begransas till
tva vaningar. Punkthuset dar om fem vaningar begransas till tre vaningar eller
tas bort.

Forskolan kombinerad med bostader vid anden pa Vattenfallsvagen begransas
till fyra vaningar.

Nya byggnader som ligger nara befintlig bebyggelse begransas till normal
takhdjd om ca 2,5 meter.

Buller:
Buller fran jarnvag och lokal trafik i de centrala delarna kan fortfarande bli ett
problem och bor studeras noga under detaljplaneringen.

Trafik:

Byggtrafik och oférutsedd genomfartstrafik kan ge stora problem om man inte
tar hansyn till detta i planeringen. Trafiken bor planeras noga under det langa
produktionsskedet samt innan motorvagsavfarten blir klar. Trafiksituationen i
hela Vega kretsar kring Gamla Nynasvagen. Vega far inte pa nagot satt
ytterligare innebéara en belastning pa Gamla Nynasvagen.

Planavdelningens kommentar:
Framforda synpunkter vidarebefordras till projektledningen fér utbyggnad av Vega infor
genomforandet av insynsplantering vid Hallsten, byggtrafik och andra genomférandefragor.

Allmant:

Det tidigare planférslaget som foregick nuvarande planprévning avbréts p g a att det inte var
mdjligt att genomfora av ekonomiska skél. Forslaget innehdll radhusbebyggelse narmast
Hallsten. Denna del har i nuvarande planférslag ersatts med flerbostadshus och med park
narmast Hallstens bebyggelse. Skalet till att det nya forslaget som helhet har en hégre
exploateringsgrad an det tidigare ar att sammanvagt fa en detaljplan som ar genomforbar ur
olika aspekter, aven ekonomisk.

Bebyggelse:

Ny bebyggelse narmast Hallsten har mellan samrad och utstéllning omarbetats fran fem till
fyra vaningar samtidigt som parken har breddats och antalet parkeringsplatser har minskats.
Narmaste hoghus ligger ca 80 meter fran narmaste villa i Hallsten respektive ca 50 meter
fran narmaste villatomtgrans, vilket bedéms vara godtagbara avstand med hansyn till insyn
och andra olagenheter.
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Infoér antagandet kompletteras plankartans informationsruta med innebérden: Plantering sker
med trad och buskar pa allman mark i grans mot befintlig bebyggelse i Hallsten i samrad
med boende/fastighetsagare dar.

Radhusen utmed Hallstigen i tre vaningar ligger minst en vaning lagre an narmast befintlig
bebyggelse som medges i tva vaningar. Foreslaget punkthus dar i fem vaningar ligger minst
tva vaningar lagre an narmast befintlig bebyggelse som medges i tva vaningar.
Planavdelningen finner inget motiv till att begrénsa foreslagna antal vaningar dar.

Forskolan kombinerad med bostader vid anden pa Vattenfallsvagen som foreslas i fem
vaningar ligger ca en vaning lagre an narmast befintlig bebyggelse som medges i tva
vaningar.

Infor antagandet minskas en del av mark som far bebyggas med fem vaningar och ersétts
med mark som inte far bebyggas (delen narmast befintlig bebyggelse) respektive med mark
som endast far bebyggas med uthus. Darmed blir avstandet mellan befintlig bebyggelse och
byggratten for ny femvaningsbebyggelse minst ca 30 meter.

Detaljplanens reglering av hogsta antal vaningar, hogsta nockhojd och i vissa fall méjlighet
till inredd vind bygger pa allmanna erfarenheter av pagaende och nyligen genomforda
projekt. Befintlig bebyggelse i grans till planomradet regleras av aldre detaljplaners
bestammelser som avviker nagot fran aktuella och kan darfor inte ligga till grund for ny
bebyggelse.

Buller:
Detaljplanen innehaller bestammelser och anvisningar om hur bebyggelsen skall utféras med
hansyn till trafikbuller fran jarnvag och vag. Krav pa uppfoljning finns ocksa.

Trafik:

Det ar viktigt att byggtrafiken inte stor befintlig bebyggelse och att information om de olika
byggskedena gar ut till berorda. Trafikreglering vid fardig detaljplan beslutas politiskt i
Stadsbyggnadsnamndens arbetsutskott. Utbyggnadsskedena for Trafikplats Vega styrs av
Trafikverket i samverkan med Haninge kommun. Utredningarna for Trafikplats Vega visar att
trafiken pa Gamla Nynasvagen jamfort med idag minskar nar trafikplatsen ar klar aven nar
hela stadsdelen Vega ar utbyggd.

Sakagare

4 Niclas och Helena Wisell, Hallstens vag 34 (Tackeraker 2:207)

Anser att de forandringar intill Tackeraker 2:207 som &nda gjorts i planforslaget
mellan samrad och utstallning inte &r tillrackliga for att ge en godtagbar
overgang fran befintlig till ny bebyggelse och en acceptabel boendemilj¢ for
befintlig bebyggelse. Yrkar darfor pa foljande forandring av planforslaget
(framstalld i skrivelsen som 6verklagan men nagot beslut att 6verklaga
foreligger inte):

1. Sank byggnaderna narmast Tackeraker 2:207 fran 4 till 3 vaningar.

2. Sank det 8 vaningars punkthuset i anslutning till Tackeraker 2:207 ner till 5.
3. Byt befintlig hack pa Tackeraker 2:207 till nagot som passar till det nya
omradet samt skyddar mot insyn.

4. Plantera hoga trad mellan parkeringarna och Tackeraker 2:207.

5. Plantera hoga trad mellan punkthuset narmast vandplanen pa Hallstensvag
och Tackeraker 2:207.

Planavdelningens kommentar:

Punkt 1. Med de atgarder som foretogs mellan samrad och utstallning i avsnittet intill
Tackeraker 2:207 med sankning fran fem till fyra vaningar av narmast belagen bebyggelse,
breddning av parkomradet och minskning av antalet parkeringsplatser anser
planavdelningen att 6vergangen mellan befintlig bebyggelse med ratt till tva vaningar
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(nockhojd max ca 11 meter) och ny bebyggelse i fyra vaningar (nockhéjd max 19 meter) pa
ett avstand av minst ca 38 meter (34 meter till tomtgrans) ar val avvagd i detta avsnitt.

Punkt 2. Narmaste hoghus ligger ca 80 meter fran bostadshuset pa fastigheten respektive ca
50 meter fran fastighetens tomtgrans, vilket bedéoms vara godtagbara avstand med hansyn
till insyn och andra olagenheter.

Punkt 3 — 5. Skrivelsen har dverlamnats till projektledningen for Vega for att i samband med
genomforandet forstarka insynsskyddet for Tackeraker 2:207 med plantering i linje med
framforda 6nskemal.

Infor antagandet kompletteras plankartans informationsruta under ny rubrik Vegetation med
innebdrden: Plantering sker med trad och buskar pa allman mark i grans mot befintlig
bebyggelse i Hallsten i samrad med boende/fastighetsagare dar.

7 Gunnar och Ann-Charlotte Svanbro, Vattenfallsvagen 5 (Tackeraker
1:144)

7 Robert och Asa Gutemyr, Vattenfallsvagen 7 (Tackeréker 1:145)

Vi anser det ej vara acceptabelt att i anslutning till befintlig villabebyggelse
uppfora ett 20 meter hogt 5-vaningshus. Om forslaget gar igenom innebér det
for oss att den nya bebyggelsen kommer:

- Hindra ljuset (eftermiddags-/kvallssolen)

- Skymma utsikten (mot naturmark)

- Ledattill stor insyn (att man kanner sig iakttagen)

- Innebéara ett stort ingrepp i narmiljon.

Vi anser att det ar battre att planera in lagre bebyggelse narmast befintligt
villaomrade.

Planavdelningens kommentar:

Det ar nockhojden som anges for foreslagen nybebyggelse. Nybebyggelsen foreslas pa
mark som ligger ca en vaning lagre an narmast befintlig bebyggelse. Nybebyggelsen
foreskrivs ligga utmed foreslagen gata, saledes langst bort fran befintlig bebyggelse. Som
grund for detaljplanens bestdmmelser ligger ett idéprojekt med férskola/skola i
bottenvaningen och aldreboende i de 6vre vaningarna, ett koncept som har dimensionerat
den foreslagna bebyggelsen i kvarteret. En konsekvens av ny bebyggelse pa tidigare
oexploaterad mark liknande den som foreslas i Vega leder for befintlig bebyggelse, som
framforts i skrivelsen, till férsamrade solférhallanden, skymd utsikt och ingrepp i narmiljon.

Infor antagandet minskas en del av mark som far bebyggas med huvudbyggnad i fem
vaningar och ersatts med mark som inte far bebyggas (delen narmast befintlig bebyggelse)
respektive med mark som endast far bebyggas med uthus (nockhojd max 3,5 meter).
Darmed blir avstandet mellan befintlig bebyggelse och byggratten for ny
femvaningsbebyggelse minst ca 30 meter fran huvudbyggnaden pa Tackeraker 1:144 och
minst ca 50 meter fran huvudbyggnaden pa Tackeraker 1:145. Den minskade byggratten for
nybebyggelsen forbattrar ocksa utblicken fran befintlig bebyggelse mot den planerade
parken norr darom.

14 Morgan Krestalica och Monica Nystrom, Vastra Tackerakers vag 7
(Tackeraker 2:175)

14 Hossein Ahmadian och Sima Dostnoshafagh, Kvarntorpsvagen 19
(Tackerdker 2:172)

Tacksamt att detaljplanen foreskriver max tva vaningar narmast vara
fastigheter.

1. Angiven nockhéjd 11 meter for denna bebyggelse borde dock sankas till den
nockhojd som befintliga hus har: 6-8 meter. Risken ar annars att ett tredje plan
smygs in.

2. De nya husen 6nskas aven bli flyttade langre ifran. De 15 meter som planen
ger ar alldeles for nara. Avgransande hack borde ocksa planteras in.
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3. Det riskerar bli genomfart fran den nya bebyggelsen och forskolan. Foreslar
darfor vandplan eller annan trafikbegransning bade pa Vastra Tackerakers vag
och Kvarntorpsvagen.

Planavdelningens kommentar:

Punkt 1. Den angivha maximala nockhdjden 11 meter rimmar ratt val med den som medges i
gallande detaljplan dar Tackeraker 2:175 och 2:172 ingar (byggnadsplan B 43). Dar medges

7,5 meters byggnadshojd och ovanpa detta en takvinkel om 30 grader. Med en husbredd pa

ca 10 meter ger detta ocksa en nockhojd pa ca 11 meter, aven om byggratten i praktiken inte
har utnyttjats fullt ut.

Punkt 2. Avstandet mellan narmaste nybebyggelsen och huvudbyggnaden pa Tackeraker
2:175 ar 15-18 meter beroende pa fran vilket horn man maéter. Avstandet mellan narmaste
nybebyggelsen och huvudbyggnaden pa Tackerdker 2:172 &ar 20 meter. Dessa avstand
rimmar ocksa med avstanden mellan huvudbyggnaderna i byggnadsplan B 43 (i allmanhet
10-20 meter). Avgransande hack ar mojlig att plantera, dels i allménningen som finns i B 43
mellan befintliga fastigheter och nybebyggelsen, dels pa gemensam mark i radhuskvarteret.

Punkt 3. For att undvika onddig genomfart for de i Vega som hamtar och l[amnar vid
forskola/skola norr om Tackeraker 2:175 ar det i detaljplanen foreslaget vandplaner i
plangransen vid Vastra Tackerakers vag och Kvarntorpsvagen. Om genomfart pa dessa
bada vagar anda skapar trafikproblem till f6ljd av den nya bebyggelsen, kan
Stadsbyggnadsnamndens arbetsutskott besluta om trafikbegransande atgarder pa dessa
och/eller andra vagar i de punkter och pa de strackor som bedéms nédvandiga.

Ovriga inkomna synpunkter

5 Karina och Mikael Eriksson, Hallstens vag 30 (Tackeraker 2:205)

Trots att bebyggelsen narmast Hallsten har sankts fran fem till fyra vaningar
anser vi att det ar for hdgt och inkraktar i alltfor stor omfattning pa de
narboendes miljo. Anser dessutom att 8-vanings punkthuset narmast Hallsten
ska bort helt. Att flytta det ett par meter bortat skulle bara vara att géra narr av
alla boende pa Hallstens vag. Bygg hellre skyskrapor langs jarnvagen!

Planavdelningens kommentar:

Med de atgarder som foretogs mellan samrad och utstallning i avsnittet intill den narmast
angransande fastigheten i Hallsten, Tackeraker 2:207, med sankning fran fem till fyra
vaningar av narmast belagen bebyggelse, breddning av parkomradet och minskning av
antalet parkeringsplatser anser planavdelningen att 6vergangen mellan befintlig bebyggelse
med ratt till tva vaningar (nockhojd max ca 11 meter) och ny bebyggelse i fyra vaningar
(nockhojd max 19 meter) pa ett avstand av minst ca 38 meter till Tackeraker 2:207 (34 meter
till tomtgréns) ar val avvagd i detta avsnitt.

Narmaste hoghus foreslas ca 100 meter fran bostadshuset pa fastigheten respektive ca 70
meter fran fastighetens tomtgréans, vilket bedéms vara godtagbara avstand med hansyn till
insyn och andra olagenheter.

Infor antagandet kompletteras plankartans informationsruta under ny rubrik Vegetation med
inneborden: Plantering sker med trad och buskar pa allman mark i grans mot befintlig
bebyggelse i Hallsten i samrad med boende/fastighetsagare dar.

Darutover har inga skriftliga synpunkter inkommit.

Nynashamns kommun, som avstar fran att avge skriftligt svar, har underhand 6nskat att
planbeskrivningen och MKB justeras/fortydligas gallande uppgifter om jarnvagstrafik sa att
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de stammer 6verens med prognos framtagen for Detaljplan for Stockholm - Nynashamns
hamn.

Planavdelningens kommentar:

Planavdelningen ser ingen direkt motsagelse i de olika handlingarna. En oklarhet finns dock i
planbeskrivningen.

Infor antagandet fortydligas planbeskrivningen under rubriken Farligt gods med att antalet
angivna tag galler per dygn samt kompletteras med uppgift om antalet godsvagnar per ar
med farligt gods i likhet med uppgift i Riskanalys och MKB.

Sammanstallning
Efter utstallningen och infor antagandet har detaljplanen (utdver smérre redaktionella
andringar) reviderats i enlighet med planavdelningens kommentarer i detta dokument:

Plankarta

e Byggratten for parkeringsanlaggningen i norr mot jarnvagen justeras sa att ett
bebyggelsefritt avstand om minst 3 meter erhalls langs hela gransen mot
jarnvagsomradet.

e Inom med SB betecknat omrade (Skola, férskola och bostader) minskas en del av
mark som far bebyggas med fem vaningar och ersatts med mark som inte far
bebyggas (delen narmast befintlig bebyggelse) respektive med mark som endast far
bebyggas med uthus.

e Lage for den sodra atervinningsstationen justeras nagot soderut.

e Mark for allmén plats (gata, torg) kompletteras med plushojder enligt aktuella
systemhandlingar utom narmast jarnvagen m h t ev. framtida bankjusteringar.

o Kompletterande bestdammelse inférs om luktreducering vid avloppspumpstation.

¢ Informationsrutan under rubriken Risk- och stérningsskydd, avsnittet om
kompensations- och bullerreducerande atgarder, kompletteras med text vars
innebord ar: Stravan ar att trafikbullernivan inomhus i boningsrum och
undervisningslokaler inte 6verstiger 26 dBA ekvivalent och 41 dBA maximal ljudniva,
motsvarande ljudklass B.

¢ Informationsrutan kompletteras under ny rubrik Vegetation med text om att beakta
Trafikverkets nationella tradsékringsprojekt vid jarnvag.

¢ Informationsrutan kompletteras under ny rubrik Vegetation med text vars innebdrd ar:
Plantering med trad och buskar pa allman mark i grans mot befintlig bebyggelse i
Hallsten sker i samrad med boende/fastighetsagare dar.

lllustrationsplan
e Laget for Trafikverkets servicevag justeras.
e Signalkuren vid jarnvagen kvarstar och ersatts inte med fyra parkeringsplatser.
Istallet illustreras ytterligare fyra parkeringsplatser i planomradets sodra del, bl a
genom att justera atervinningsstationen nagot soderut.

Planbeskrivning och genomférandebeskrivning

e Planbeskrivningen fortydligas angaende hur plantering vid jarnvagsslant bor utforas.

e Planbeskrivningen fortydligas under rubriken Farligt gods med att antalet angivna tag
galler per dygn samt kompletteras med uppgift om antalet farligt gods-vagnar per ar.

e Genomforandebeskrivningen kompletteras med behovet av hansyn till, och atgarder
vid markarbeten i jarnvagens narhet samt med att erforderliga avtal traffas mellan
Trafikverket och kommunen kring dessa och andra fragor.

e Genomforandebeskrivningen utvecklas ytterligare kring 3D-fastighetsbildning.

Gestaltningsprogram och Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ar oférandrade.
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Planhandlingarna har revideringsdatum 2014-04-14.

Planavdelningen beddmer att revideringen inte ar vasentlig andring. Revideringen féranleder
darmed ingen ny utstallning.

Stadsbyggnadsférvaltningen
Planavdelningen

Sara Eriksdotter Rikard Lundin
Plan- och bygglovschef Planarkitekt
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