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Forord

Planering pagar av den nya stadsdelen Vega i Haninge kommun. Malsittningen for
kommunen ér att utveckla en ekologisk, social och ekonomisk samt fysiskt hallbar
stadsdel. Ett ekologiskt hallbarhetsprogram for Vega har tagits fram med riktlinjer
for bland annat transporter, planering & byggande. For transporter anges att
transporter utdver gang och cykel ska minimeras och att tgédrder ska vidtas av
exploatorerna for att minska méngden fossilbrénslebaserade bilresor till och fran
den nya bebyggelsen.

Med anledning av detta fick Trivector Traffic under hosten 2012 uppdraget att ta
fram lampliga parkeringstal for bostdder och verksamheter i detaljplan 2 samt
foresld atgdrder som kan bidra till ett mer hédllbart resande och mindre efterfragan
pa parkering genom ett ldgre bilinnehav. Projektledare pd Trivector har varit
Paulina Eriksson, uppdragsansvarig och kvalitetsgranskare har varit Bjorn Wendle.
Utredningen har utforts av Robin Billsjo, Eric Dahlén, Bjorn Kaijser och Jesper
Nordlund, samtliga fran Trivector Traffic. Ansvarig pd Haninge kommun har varit
Annika Liljegren. Haninge kommun, Stena fastigheter och IKANO bostad har
bidragit med vardefullt underlag i arbetet.

Stockholm 2012-10-29
Trivector Traffic AB
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1. Forutsattningar for hallbart resande

Vega dr lokaliserat cirka 2 kilometer norr om kommunens centrum Handen.
Kring den nya stadsdelen finns flera malpunkter likt Handen, Port 73 och
Lanna handelsplats och industriomrdde som relativt enkelt kommer att kunna
nas till fots eller med cykel. Den planerade cykelinfrastrukturen tillgangliggor
dessa maélpunkter och kopplar dven samman de befintliga kommunala och
regionala cykelstrdken pad ett bra sdtt. Vid stationen fOreslds tre stycken
cykelparkeringshus vilket dr viktigt for att anslutningsresor till pendeltaget ska
vara enkelt att genomfora med cykel. Inne 1 omrédet bor ocksa cykelparkering-
arnas utformning och lokalisering préglas av kvalitet och nérhet till husentréer-
na for att synliggora och forenkla cykelanvindandet.

Fran stadsdelen Vega kommer kollektivtrafiken att utgora ett mycket attraktivt
alternativ till bilen till de malpunkter som nds med pendeltiget. De flesta storre
arbetsplatser i Haninge ligger i Handen respektive Jordbro vilka bada har
anslutning till pendeltdgsndtet. Forutom de kommunala malpunkterna kommer
pendeltrigstrafik fran station Vega dven att ge god tillgénglighet till Stockholms
city. For inkOps-/fritidsresor ar det svéarare att bedoma kollektivtrafikens
potential eftersom detta till stor del ar avhiangigt busstrafikens kvalitet, bade
avseende linjenédtsutformning, hallplatslokalisering och turtéthet.

Vega ligger 1 anslutning till vdg 73 vilket medfor en mycket god kommunal och
regional tillgdnglighet med bil. En ny trafikplats ska byggas for att sidkerstélla
anslutningen till och fran den nya stadsdelen Vega.

1.1 Stadsdelen Vega — detaljplan 2

Stadsdelen Vega ér ett utvecklingsomrade i Haninge kommuns nordvistra del,
mellan pendeltidgsstationerna Skogéds i norr och Handen i soder. I dagsliaget
utgérs omradet av skogs- och dngsmark som grinsar till ldgre bebyggelse.
Omrédet &r relativt kuperat och byggnationen kommer att behova ta stor hinsyn
till terrdngen.

Haninges vision &r att omvandla omradet till en attraktiv stadsdel dér invanarna
ska ha néra till bade natur och storstadsregionen. Stadsdelen Vega berdknas
inrymma cirka 10 000 invanare nér stadsdelen &r fardigbyggd. Totalt kommer
stadsdelen att regleras av sammanlagt sex detaljplaner.
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Figur 1-1  Stadsdelen Vegas omradesindelning, detaljplan 2 markerat i blatt. Kalla: Haninge kommun

Detaljplan 2

Detaljplan 2 &r lokaliserad i Ostra delen av omradet. Till storsta del kommer
omradet att bebyggas med bostdder. Verksamhetslokaler kommer att upplatas i
bottenplan i fastigheterna kring det centrala torget vid den kommande pendel-
tagsstationen.

Det geografiska omrdde som detaljplan 2 utgdr dr i dagslaget oexploaterat.
Enligt kommunen beriknas cirka 2100 bostider att tillkomma'. Exploaterings-
graden skiljer sig 4t i omradet; vid det centrala torget och pendeltagsstationen
kommer byggnationen att vara tétare och hogre, for att sedan trappas ned mot
den befintliga bebyggelsen. Bebyggelsen kommer till storsta del att besta av
flerbostadshus, radhus kommer framst att uppforas i de dstra delarna.

En huvudgata kommer att gd genom omradet och kopplas till lokalgator som
knyter an till befintligt gatunit i sdder, se prelimindr struktur i Figur 1-2.

' Uppskattning av Annika Liljegren, Haninge kommun, 2012-09-18
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Figur 1-2  Preliminar situationsplan 6ver detaljplan 2. Kalla: Haninge kommun
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Ambition kring hallbart resande

Haninge kommun har tagit fram ett ekologiskt hallbarhetsprogram?® for
stadsdelen Vega diar omradets transporter behandlas. I programmet anges bland
annat:

m att bebyggelsen ska vara tit for bista tillgédnglighet till kollektivtrafiken

m  att gdng- och cykelvégar ska vara prioriterade i transportsystemet och
dérigenom vara rena, léttillgangliga och trygga

att transporter utover gang och cykel ska minimeras

att exploatdren ska visa pa vilka atgarder som har vidtagits for att méng-
den fossilbrianslebaserade bilresor till och fran den nya bebyggelsen
minskats relativt vid annan nybebyggelse

m att elbilar ska vara mojliga att ladda vid samtliga parkeringsplatser

m  att cykelparkeringar ska vara generdsa och placeras nirmare malpunkter
dn motsvarande bilparkeringar

m att informationssystem ska anordnas i bostidder sa att kollektivtrafiken
uppfattas som ett mer attraktivt alternativ till bil &n annars skulle vara
fallet

I hallbarhetsprogrammet® for Vegastaden (nu stadsdel Vega), som berér mer 4n
den ekologiska dimensionen av begreppet, anges att:

”Haninge kommun har ambitionen att persontransporter i Vegastaden 1 forsta
hand ska ske med géng- och cykel, i andra hand med kollektivtrafik och i tredje
hand med bil.”

Det ndmns vidare att resor under tre kilometer frimst bor kunna utféras genom
att gd eller cykla. Léngre resor bor i1 forsta hand ske med kollektivtrafiken och i
andra med bil.

1.2 Viktiga malpunkter i kommunen

Hur sannolikt det ar att de som bor i stadsdelen Vega kommer att resa med
andra fardmedel &n bil beror till stor del pd vilka médlpunkter de har for sina
aterkommande resor och vilken tillgénglighet malpunkterna har med kollektiv-
trafik, gang och cykel. Utbudet av service av olika slag i Vega och dess direkta
ndrhet kommer ocksa att ha stor betydelse for fairdmedelsvalet.

Stérre arbetsplatser i Haninge kommun

De storre arbetsplatserna ar relativt vl geografiskt koncentrerade i kommunen.
Sex av de storsta ligger vid Jordbro industriomradde, medan tre aterfinns i
Handen. Kommunens andra stdrsta arbetsgivare &r Forsvarsmakten och
Amfibieregementet i Berga, soder om Visterhaninge. I tabellen nedan redovisas
de tio storsta arbetsgivarna i Haninge kommun®*.

2 Haninge kommun (2011), Ekologiskt hallbarhetsprogram fér Vega

®  Haninge kommun, SWECO (2009), Hallbarhetsprogram Vegastaden

Haninge kommun (2011), Haninge i siffror 2011
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Fran stadsdelens centrala punkt, den kommande station Vega, till station
Handen édr det cirka 2 km figelvdgen, till station Jordbro &r avstindet cirka 4,5
km. Berga dr mer perifert och ligger cirka 12 km fagelvdgen fran Vega.

Till Handen och Jordbro utgdér bade cykel och pendeltiget ett attraktivt
alternativ gentemot bilen. Att nio av kommunens tio storsta arbetsplatser ar
lokaliserade inom fem kilometer innebir att det finns en mycket god potential
att pendla med cykel fran stadsdelen Vega.

Forutséttningarna for att pendla med kollektivtrafiken till kommunens arbets-
platser ar alltsi mycket goda. Frdn Vega kommer det uppskattningsvis att ta
cirka tre minuter med pendeltaget till Handen och sex minuter till Jordbro’.

Tabell 1-1 Tio storsta arbetsgivare i Haninge kommun. Kélla: Haninge kommun

Arbetsplats Adress Fagelvagen
(fran station Vega)

1 Haninge kommun Rudsjoéterrassen 2 2,2 km

2 Férsvarsmakten Harsfjarden 12 km

3 Dagab AB Lillsjovagen 3,8 km

4 Coca-Cola Drycker Sverige AB Dryckesvagen 4,8 km

5 Stockholms lans landsting Flera adresser i Haninge centrum, 2,2 km

Handen

6 Samhall AB Lagervagen 5,5 km

7 Recipharm Stockholm AB Lagervagen 5,5 km

8 Lagena Distribution AB Armaturvagen 5,3 km

9 Vattenfall Services Nordic AB Lillsjovagen 4 km

10 Rikspolisstyrelsen Runstensvagen 2,3 km

5 Enligt SL kommer en resa mellan Vega och Handen uppskattningsvis, inga detaljstudier ar gjorda, att ta 3

minuter, i nuldget tar det 3 minuter mellan Handen och Jordbro varfér 6 minuter uppskattas mellan Vega
och Jordbro.
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Figur 1-3  Lokalisering av de tio storsta arbetsgivarna i Haninge kommun. Kaélla: Haninge kommun,
bearbetad kartbild fran www.eniro.se

Handelsomraden

Forutom arbetsresor &r inkOps-/serviceresor av stor vikt for den totala biltrafik-
alstringen i omradet. Inom detaljplan 2 forvéntas inget storre kommersiellt
utbud i form av livsmedelsbutik eller annan handel. I dagslédget finns dock ett
antal storre handelsplatsomriden relativt nidra Vega, se Figur 1-4.

De storsta handelsplatserna i ndromradet dr Lénna (i Huddinge kommun), Port
73 strax soder om omradet, ICA Maxi Oster om trafikplats Handen samt
Handen/Haninge centrum. De ligger alla inom cykelavstdnd fran Vega. Det ar
cirka 1,7 km Till Lanna, 1 km till Port 73, 1,3 km till ICA-Maxi och 2 km till
Handen.

I kapitel 1.3 och 1.4 beskrivs forutsittningarna att cykla respektive é&ka
kollektivt till nimnda malpunkter.


http://www.eniro.se/
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Figur 1-4  Handelsomraden i narheten av stadsdel Vega. Kélla: bearbetad kartbild frdn www.eniro.se

1.3 Gang- och cykeltrafik

Enligt kommunens hallbarhetsprogram ska gang- och cykeltrafik ha hogst
prioritet bland trafikslagen i stadsdelen Vega. Gang- och cykeltrafiken ska
framjas inom stadsdelen men &ven kopplas till dvriga kommunen, inte minst till
kommunens centrala delar.

En ging- och cykelbana planeras lings med huvudgatan som I6per genom
detaljplaneomréde 2. Utmed lokalgatorna i omradet kommer cykeltrafik att ske
1 blandtrafik. Géng- och cykeltrafik ska dven forekomma pd kvarters- och
parkmark.

Huvudgatan kommer att ga under jarnvdgen vilket mdjliggdr en gang- och
cykelkoppling mellan den véstra och Ostra sidan om jérnvigen. Férutom denna
planeras dven tvd andra passager, en bro och en tunnel, for giende och
cyklister.

Léngs med jarnvdagen kommer gang- och cykelbanor att 16pa pa vardera sidan
och pd sa vis koppla samman Vega med kommunens befintliga cykelnit
soderut. De planerade géng- och cykelbanorna lédngs jarnvigen kommer att
kopplas samman med det befintliga huvudcykelstraket lings Kolartorps allé.
Fran Kolartorps allé forbinds cykelstrdket med Gamla Nyndsvigen vilket &r ett
regionalt cykelstrdk och medger snabba resor till Handen och Jordbro i1 sder.
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Figur 1-5  Befintlig och planerad cykelinfrastruktur kring stadsdelen Vega, befintligt huvudcykelstrak i
gront och regionalt cykelstrak i lila. Kalla: Cykelplan 2010, Haninge kommun

Det regionala cykelstraket ldngs Gamla Nyndsviagen fortsétter sdderut och

passerar Handen och Jordbro vilket ger goda forutséttningar att arbetspendla

med cykel inom kommunen.

Figur 1-6  Befintlig cykelinfrastruktur i Handen och Jordbro, befintligt huvudcykelstrék i gront och
regionalt cykelstrak i lila. Kalla: Cykelplan 2010, Haninge kommun
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I bide handboken TRAST® och i hallbarhetsprogrammet for Vega nidmns
genhetskvot som ett matt for att mita attraktiviteten i gang- och cykelnitet.
Nedan redovisas avstand, restid och genhet i cykelvignitet till identifierade
malpunkter.

Analysen utgar fran planerade och befintliga cykelstrdk (som redovisas ovan i
Figur 1-5 och Figur 1-6) i och kring stadsdelen Vega. Den kommande station
Vega har valts som startpunkt for analyserna.

Forutom Lanna handelsplats dr samtliga studerade malpunkter tillgédngliga med
cykel och ligger samtidigt inom fem kilometers cykelavstdnd, bdde vad géller
arbets- och inkopsresor. I Haninges cykelplan finns dock planer pé att upprétta
ny cykelinfrastruktur till Linna vilket skulle tillgdngliggdra omréadet.

I ovrigt ar cykelvédgnitet relativt gent till de studerade mélpunkterna, det &r
endast till ICA Maxi som resendrerna behdver cykla en storre omvéag. Forutom
gynnsamt avstdnd bestar de befintliga huvudcykelstrdken och regionala
cykelstrdken av separerade cykelbanor (se figurerna ovan), vid sidan av
véagnitet eller helt friliggande. Sammantaget finns séledes goda forutsattningar
att nd bade arbetsplatser och nérliggande handelsomrédden med cykel.

Tabell 1-2 Avstand, restid samt genhet till viktiga malpunkter med cykel.

Fran station Vega Avstand km, Avstand km, Genhetskvot
cykelvag fagelvag

Handen station 2,2 8 2 1,1

Jordbro station 52 18 4,5 1,2

Port 73 1,4 5 1 1,4

Lanna handelsplats 2,5 9 1,7 1,5**

ICA Maxi 3 11 1,3 2,3

* Antagande: 3,5 min/km

** Anslutning som finns beskriven i Haninges cykelplan men som i dagslaget saknas.

Cykelparkering

Vid pendeltagsstationen planeras 3 stycken cykelparkeringshus, i hallbarhets-
programmet anges att det bor finnas atminstone 400 stycken cykelparkeringar
vid stationen.

Inne i omrddet ndmns vikten av att cykelparkeringar uppfors néra omradets
malpunkter. Det dr viktigt att dessa finns pé plats nir de boende flyttar in samt
att cykelparkeringar dven anordnas i niarheten av alla bostéder for att det ska bli
attraktivt att dga en cykel och att anvinda den for sina dagliga resor.

5 TRAST, Trafik for en attraktiv stad &r en handbok framtagen av Trafikverket och Sveriges Kommuner och
Landsting, i samarbete med Boverket med syftet att vagleda planerare och beslutsfattare i arbetet med
stadens trafikfragor.

http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Samhallsplanering/Tatort/Trafik-for-en-attraktiv-stad/
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1.4 Kollektivtrafik

For att det ska vara enkelt och smidigt att bo i stadsdelen Vega utan bil maste
kollektivtrafiken vara ett attraktivt alternativ — bade for arbets- och fritids-
/inkdpsresor. Hur attraktivt vegaborna kommer att uppleva kollektivtrafiken
beror till stor del pa faktisk restid, d.v.s. hur lang tid det tar fran station till
station, men dven pa den relativa restiden i forhallande till att resa med bil.

Forutom faktisk restid spelar 4ven den upplevda restiden en stor roll. KRESU-
tid dr ett begrepp som speglar den resuppoffringen reseniren upplever, vénte-
och bytestid upplevs exempelvis betydligt ldngre &n aktid i fordonet. D& de
upplevda restiderna med kollektivtrafiken ar lika eller upp till 50 procents
langre jamfort med bil finns god potential att vinna marknadsandelar. Néar
restiderna Gverstiger 50 procent far kollektivtrafiken betydligt svérare att
konkurrera om resendrerna i en viss relation.

Pendeltag

Stadsdelens kollektivtrafikstomme kommer att utgdéras av pendeltdget som fér
en ny station mitt i stadsdelen Vega, mellan de befintliga stationerna Skogas 1
norr och Handen i soder. I dagsldget tar en resa till Stockholm C 21 minuter
fran Skogds och 26 minuter frdn Handen. Restiden frdn station Vega till
Stockholms central uppskattas bli cirka 24 minuter. Det innebar att det
uppskattningsvis kommer att ta cirka 3 minuter till Handen och cirka 6 minuter
till Jordbro fran station Vega.

I SL:s finansierings- och genomforandeavtal for station Vega anges att
“stationen fardigstills och Gppnas efter det att ett rimligt resandeunderlag finns
vid stationen och sparkapacitet finns for att hantera efterfrigan”.” Byggnationen
av station Vega utgor en del i Trafikverkets projekt for dubbelsparsutbyggnad
pa Nynidsbanan. I dagsldget &r planen att bygget av stationen kan pabdrjas ar
2014 och fardigstallas ar 2017.

Nér station Vega invigs kommer pendeltagstrafikeringen att utgdéra navet i
omradets kollektivtrafik och erbjuda snabba resor till och fran Stockholms city
och mélpunkter inom kommunen.

Busstrafik

Utover pendeltaget planerar SL att tva lokalbusslinjer ska trafikera stadsdelen.
Den ena linjen blir en omdragning av befintliga linjen 836 som idag trafikerar
strickan Handenterminalen—Norrby. Linjen planeras anldnda till Vega soderi-
frdn via befintliga Kolartorps allé och Hermanstorpsvdgen. Linjen passerar
pendeltagsstation Vega via huvudgatan, se bla linje i Figur 1-7.

Dessutom finns forslag pd en ny busslinje mellan Vega och Handen via
Hermanstorp och Kvarntorp. For vegaborna skulle denna busslinje ge en
direktforbindelse mellan stadsdelen och Lénna handelsplats. Dessutom passerar
linjen i1 ndrheten av handelsomradet Port 73 men ges ingen direkt koppling till
platsen, se rod linje i Figur 1-7.

Eriksson, Mikael, SL, 2012-09-10.
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Vilken turtdthet busslinjerna far beror av hur ménga som bor i stadsdelen.
Enligt SL kommer de minst att ha en turtithet pd 30 minuter. For linje 836 kan
det eventuellt bli aktuellt med 15 minuters turtéthet.

Det foreslagna busslinjenétet kommer att koppla samman stadsdelen Vega med
kringliggande handelsplatser och kommuncentrumet Handen pa ett bra sitt.
Turtdtheten och héllplatsernas lokaliseringar och utformning kommer att vara
avgorande for busslinjernas attraktivitet. Vid handelsplatserna Port 73 och ICA
Maxi foreslas for ndrvarande att linjerna ska stanna utmed gatan utanfor och
inte precis vid entréerna vilket dr onskvért for att gora det enklare att resa
kollektivt med storre inkdpskassar etc. och for att kollektivtrafiken ska bli lika
attraktiv som bilen.

Figur 1-7  Forslag till busstrafiknat i Vega. Rod linje: Handen — Vega — ev. Lanna handelsplats. Bla
linje: Norrby — Vega — Handen. Streckade linjer avser principforslag pa nya lankar. Rosa
linje ar forslag pa eventuell utékning. Kalla: SL, bearbetad kartbild fran www.hitta.se

1.5 Biltrafik

Vega ér lokaliserat strax vister om Nynédsvdgen, vdg 73. En ny trafikplats,
trafikplats Vega, kommer att byggas pd vdg 73 strax norr om Kvarntorps
industriomrade. I Trafikverkets forslag foreslas 16sningen bli en cirkulations-
plats dver vdg 73. Fran trafikplatsen kommer en véglink byggas som kopplar
samman Nyndsviagen med Torfastleden. Trafikplatsen berdknas sta klar 2016.

Frin Trafikplats Vega kommer en huvudgata anslutas som fortsétter vésterut
rakt genom stadsdelen, med en passage under jirnvigen vidare mot Kolartorp.
Huvudgatan och den nya trafikplatsen kommer att vara Vegas primadra tillfart
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och mojliggéra en mycket god tillginglighet med bil — till savdl kommunala
som regionala malpunkter. Forutsdttningarna att arbetspendla och utritta
fritidsdrenden med bil &ar saledes mycket goda i och med Vegas lokalisering
tillsammans med omgivande vignit. Detta gor det &nnu mera angeldget att
skapa bra standard for ging, cykel och kollektivtrafik for att kunna na de
uppsatta malsittningarna och héallbarhetsambitionerna.

Figur 1-8  Forslag till utformning av trafikplats Vega, vy fran sydvast med Kvarntorps industriomrade i
forgrunden. Stadsdelen Vega kommer att tillkomma vaster om industriomradet. Kélla: Tra-
fikverket (2011), Vag 73 Trafikplats Vega MKB Sammanfattning

Inne 1 omrédet stralar lokalgator ut fran huvudgatan for att mata tillkommande

bebyggelse. Lokalgatorna kommer att kopplas samman med det befintliga

gatundtet i Kvarntorp, se Figur 1-2.

Bilparkering

I detaljplan 2 &r all parkering ténkt att upplatas pa gatumark, inga parkeringshus
eller -garage planeras. En stor del av detaljplaneomradets parkering - infarts-
parkering, parkering for flerbostadshusen och verksamheter — kommer att
upplatas invid pendeltédgsstationen och utmed jarnvégsspéaren. Langs jirnvagens
Ostra sida dr parkering ténkt att finnas i hela detaljplanens nord-sydliga riktning.
Pa den vistra sidan dr parkeringen koncentrerad till fastigheterna kring
pendeltagsstationen, se preliminér volymskiss i Figur 1-9.

Inne i omradet &dr parkeringsutformningen inte fastlagd, men troligtvis kommer
parkering att upplatas pa gatumark mellan byggnaderna. For forskolorna anges
i planbeskrivningen® att parkering kommer att ske pa kvartersmark. For
radhusen anges att parkering kan uppforas gemensamt i mindre koncentrationer
eller i respektive kvarter, dessutom foreslas en parkeringsplats per radhustomt.

8 Haninge kommun (2010), Planbeskrivning Vegastaden — detaljplan 2
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Forslaget till parkeringslosning medfor att tillgéngligheten med bil kommer att
vara mycket god for de boende eftersom de som har en bil kommer att kunna ha
den placerad mycket nira sin bostad. Samtidigt forutsitter detta att alla inte har
bil, eftersom det inte dr mojligt att med dessa planer tillskapa s& mycket
parkering att alla far en egen plats.

For att Haninges hallbarhetsambition ska kunna inforlivas méiste cykeln
upplevas som det hogst prioriterade firdmedlet. Detta innebér att omrédets
cykelparkeringar bor utformas med hog kvalitet, placeras ndrmare husentréerna
an bilparkeringar och med god tillgénglighet till cykelstraken.

Figur 1-9  Volymstudie av detaljplanomrade 2 sett fran nordost. Parkering ar upplaten utmed
jarnvagssparen, samt mellan byggnadskropparna. Kalla: Haninge kommun/Arkitekthuset
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2. Infrastrukturatgarder for ett hallbart resande

For att begriansa bilinnehavet och uppmuntra till ett hallbart resande hos de
framtida invénarna i stadsdelen Vega krivs det att de fysiska forutsittningarna
for detta finns pa plats redan nir de forsta personerna och/eller foretagen flyttar
in. Tidplanen &r av stor vikt for alla infrastrukturatgérder eftersom en flytt till
ett nytt omrade per automatik innebér nya forutsittningar vilket gor att man ar
bendgen att dndra sitt beteende. Bristande fOrutsittningar for gang, cykel och
kollektivtrafik riskerar att leda till ett beteende dér bilen dr det huvudsakliga
fardmedlet.

Kommunen och SL har ett gemensamt ansvar for att genomfora de atgarder
som krivs for att sdkerstilla tillgdngen till kollektivtrafik i Vegastaden fran
forsta inflyttning. Ansvaret for att skapa goda forutsittningar for gang- och
cykeltrafik ligger framforallt pd kommunen men dven byggherrarna har ett
ansvar for att fullfolja detta pd fastighetsmark.

2.1 Kollektivtrafik

Nér de forsta invinarna i stadsdelen Vega flyttar in dr det véldigt viktigt att det
finns goda forutsittningar for att resa med kollektivtrafik och att den upplevs
som ett attraktivt alternativ. Detta &r en av de viktigaste atgdrderna for att
framja ett hallbart resande till och fran stadsdelen. Kollektivtrafiken kommer i
huvudsak utgdras av pendeltaget. Med géngavstind till snabb och kapacitets-
stark kollektivtrafik for alla invénare i detaljplan 2 ges mycket goda forutsatt-
ningar for en hog andel kollektivt resande och behovet av att resa med bil
minskar. 9 av de 10 storsta arbetsplatserna i Haninge ligger exempelvis vid en
pendeltagsstation. For arbetsresor pd langre strackor som till Stockholm city
och vidare norrut blir pendeltaget ett mycket konkurrenskraftigt alternativ till
bilen. Att tidpunkten for inflyttning och tidpunkten for nédr pendeltdget borjar
trafikera station Vega sammanfaller maste dérfor ges hog prioritet. Om
pendeltagsstationen inte dr klar eller om stationen inte har borjat trafikeras nér
de forsta boende kan en temporér 10sning vara att sitta in bussar som matar
Vegas invanare till pendeltdget i Handen fram till dess att pendeltigstrafiken
startar 1 Vega.

De busslinjer som det planeras for att komplettera pendeltaget knyter ihop Vega
med de malpunkter som inte ligger vid pendeltiget som handelsomradena
Lénna, Port 73 och ICA Maxi. Med bekvdama mdjligheter att resa med buss till
dessa omraden minskar behovet av bil dven for inkopsresor. Detta forutsétter
lattillgdngliga hallplatser nira butikernas entréer vilket dr ndgot som dnnu inte
ar 10st men bor sté klart innan inflyttning sker.
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Atgérder

m  Arbeta for att tidpunkten for inflyttning och tidpunkten for nar pendelta-
get borjar trafikera station Vega sammanfaller.

m  Skapa temporira busslinjer for att mata vegaborna till pendeltaget i
Handen fram till invigning av station Vega.

m  Framja kollektivt resande till de néarliggande handelsomriddena Lénna,
Port 73 och ICA Maxi genom att dra planerade busslinjer via dessa.

m Tillgidngliggora kollektivtrafiken vid Lanna, Port 73 och ICA Maxi
genom att planera héllplatsligen néra butikernas entréer.

2.2 Gangtrafik

Resande till fots och med cykel ska, i enlighet med kommunens hallbarhetspro-
gram vara de hogst prioriterade trafikslagen i Vega. For att 4stadkomma detta 1
realiteten krivs det att ett sddant synsétt tilldts genomsyra gatuutformningen i
stadsdelen. Gdende ar exempelvis mycket kénsliga for omvagar och avsaknad
av gena ganganslutningar leder till upptrampade stigar Oover gridsmattor och
andra ytor. Trafiksidkerhet och trygghet dr andra viktiga aspekter i gaendemil-
jon. Detta innebdr att hastigheten bor hallas 1dg samtidigt som géngstraken
tillats 16pa lings med Ovrig trafik och bebyggelse som vetter ut mot straket.
Minsklig ndrvaro dr en viktig trygghetsaspekt vilken bland annat kan astad-
kommas genom att uppldta bebyggelsens bottenvaningar till olika typer av
service. Att skapa sdkra och trygga vistelseytor i den bostadsnéra trafikmiljon
Okar ocksa omradets attraktivitet, inte minst for barn och unga.

Stadsdelen Vega kommer att ligga pa dmse sidor om Nyndsbanan vilket innebér
att genast koppling ibland kommer att vara genom tunnlar for gdende och
cyklister. Utdver den planerade huvudgatan under station Vega planerar
kommunen for tvd gang- och cykelpassager under jarnvdgen. Tunnlar riskerar
att utgdra otrygga miljoer pa kvéllar och nitter vilket i sin tur minskar attrakti-
viteten att g eller cykla eftersom de alternativa vigarna innebér ldnga omvégar.
Det &r darfor av stor vikt att fokus ldggs pa att skapa trygga gang- och cykel-
tunnlar. Okad trygghet kan exempelvis uppnds med hjilp av en medveten
belysning, begriansad véxtlighet och nérvaro av ménniskor. Tunnlarna bor vara
vél upplysta sévil i tunnelrdret som i anslutningar pa bada sidor. Det bor vara
mojligt att ha god uppsikt 6ver motstdende sidas tunnelmynning. Véxtlighet bor
undvikas 1 anslutning till tunnlarna eftersom detta skymmer sikten.

En satsning pa de gaendes miljo innebdr dven en satsning péa kollektivtrafiken
genom att de flesta kollektivtrafikresor borjar och slutar sin resa till fots.
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m [ata fokus pa gaendemiljon genomsyra gatuutformningen genom att
planera for 1dga hastigheter och gangstrak utan omvégar som 16per langs
med och i niva med Ovrig trafik och bostadsbebyggelse.

®  Minimera véxtlighet nira gangstradk och prioritera belysning av vigens
sidoomréaden.

m  Skapa trygga gangtunnlar genom att goéra dem breda, undvika vixtlighet
och satsa pa god belysning i savél tunnelrér som i omradet vid mynning-
arna.

2.3 Cykeltrafik

Med den cykelinfrastruktur som det planeras for i stadsdelen Vega finns det
goda forutséttningar for en hog cykelanviandning. Genom att koppla samman
Vega med kommunens befintliga regionala cykelstrak mojliggdrs snabba resor
till nérliggande malpunkter. Av de 10 storsta arbetsplatserna i Haninge ligger 9
stycken inom cirka 6 kilometers cykelavstdnd vilket ger goda forutsdttningar
for arbetspendling med cykel. De nérliggande handelsomrédena Lanna, Port 73
och ICA Maxi ligger alla inom 3 kilometers cykelavstdnd varfor det dven finns
relativt goda forutsittningar for inkdpsresor med cykel. For att gora cykelstrdk
attraktiva bor cykeltrafik alltid separeras fran gdende i form av minst en malad
linje. Vid hastighetsbegransning 30 km/h kan cykling ske i blandtrafik.
Eftersom Vega blir en helt ny stadsdel med nya kopplingar ar det viktigt att de
satsningar som gors synliggdrs genom en medveten végvisning. I utvalda
punkter kan dven tidsavstandet med cykel till storre malpunkter som Lénna,
Handen och Jordbro med fordel skyltas.

For att cykeln ska utgdra ett attraktivt alternativ till bilen krdvs tillgéng till
cykelparkeringar av god kvalitet. Med detta menas cykelparkeringar som
tillater ramlasning och ar forsedda med védderskydd. Cykelparkeringar ska vara
placerade i anslutning till mal och bytespunkter. Eftersom cykeln ar ett
fairdmedel som tilldter resande frdn dorr till dorr dr det mycket viktigt att
parkeringar alltid placeras sd nidra malpunktens entréer som mdjligt. I enlighet
med det ekologiska héllbarhetsprogrammet ska placering av cykelparkeringar
prioriteras hogre édn angdring och parkering med andra firdmedel. P4 fastig-
hetsmark innebdr detta cykelparkeringar i nédra anslutning till bebyggelsens
entréer. Det dr dven av stor vikt att parkeringarna &r lattillgdngliga for daglig
anvindning. Utdver detta ska alla bostadhus vara forsedda med rum for
vinterforvaring av cyklar. Genom att planera for cykelrum i bostadhusens
bottenplan kan detta samlokaliseras. For att frimja inkopsresor med cykel bor
tillgdngen till cykelparkeringar av god kvalitet dven ses Over vid narliggande
handelsplatser.
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®m  Marknadsfor cykelinfrastrukturen genom en medveten vagvisning.

m  Vigvisa tidsavstdnd till de viktigaste malpunkterna i syfte att uppmérk-
samma cykelns konkurrenskraft gentemot bilen.
Separera cyklister fran gaende genom t ex en malad linje.
Anta en lagsta standard om att cykelparkeringar inom stadsdelen ska
vara utrustade med vidderskydd och ha mgjlighet till ramlésning.

m  Planera for cykelparkeringar néra bytespunkters och mélpunkters en-
tréer.

m  Prioritera placering av cykelparkeringar hogre dn parkering och ango-
ring med Ovriga fardmedel.

m  Planera for cykelparkeringar i anslutning till eller nira bostadshusens
entréer.

m  Sikerstill ytor for vinterforvaring av cyklar i bostadshus.

m  Sikerstill tillgéng till cykelparkeringar ndra entréerna i narliggande

handelsomraden i syfte att frimja inkopsresor med cykel.

Figur 2-1Exempel pa skyltat tidsavstand i England. Foto: shirokazan, flickr.com
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3. Atgarder for att styra mot ett hallbart resande

For att framtidens invénare 1 Vega ska resa med héllbara fairdmedel krévs det att
kommunen, SL och byggherrarna inte bara ser till planeringen av stadsdelen
utan dven till situationen nir de boende flyttat in i omradet. Det handlar om att
genom information och kampanjer uppmuntra och styra anvidndarna till ett
hallbart beteende. Insatser kriavs vid savél forsdljning som vid inflyttning och
tiden dérefter.

3.1 Informationspaket vid forsaljning/tilldelning av
kontrakt

I samband med forsiljning, visning och/eller tecknande av hyreskontrakt ska ett
informationspaket delas ut. Paketet ska innehalla information om kommunens
och byggherrarnas ambitioner kring hallbart resande i form av information om
de atgirder som genomfors for att frimja hallbart resande och minimera
behovet av att resa med bil. Syftet med detta &r att skapa rétt forvantningar hos
dem som flyttar in. Informationen utgdrs dels av det skriftliga material, dels av
den muntlig information som sker vid dverlimnandet. Detta stéller krav pé att
personer ansvariga for forsiljning och kontraktstecknande ar vil inforstadda
med informationen sa att den marknadsfors pé ratt sétt. Ansvaret for genomfo-
rande ligger pa respektive byggherre men ett koncept for information och paket
ska tas fram gemensamt av byggherrarna med st6d av kommunen.

Atgérder

®m  Sammanstill gemensam information om kommunens och byggherrarnas
héllbarhetsambition kring Vega inklusive genomforda och planerade &t-
gérder for hallbart resande. (Utfors av byggherrarna med stod av kom-
munen.)

m  Sikerstéll att informationen alltid &r aktuell genom att infora I6pande
uppdatering som en rutin. (Respektive byggherre ansvarar for att siker-
stélla att den information de ger ut dr aktuell.)

m  Informationen kommuniceras av byggherrarna, muntligt och skriftligt,
som ett samlat paket i samband med forsiljning och kontraktstecknande.

3.2 Valkomstpaket till nyinflyttade

I samband med inflyttning 1 Vega ska ett vialkomstpaket delas ut till nyinflyt-
tade. Paketet ska innehdlla uppdaterad information om mojligheter och
erbjudanden kring hallbart resande. Det bor exempelvis finnas information om
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mojligheten att resa med cykel och kollektivtrafik. For att uppmuntra alla
nyinflyttade att resa med kollektivtrafiken bor varje invanare erbjudas ett
kostnadsfritt 30-dagars SL-kort. P4 sa sitt ges ett tydligt ekonomiskt incitament
for att resa kollektivt i syfte att skapa ett hallbart resmonster dven pa ldngre
sikt. Om pendeltagstrafiken dnnu inte startat bor detta erbjudande upprepas nér
station Vega &r invigd i syfte att uppmérksamma det forbattrade kollektivtrafik-
utbudet. Paketet ska dven innehélla cykelrelaterade erbjudanden med at-
minstone gratis cykelservice och rabatterade produkter hos en nirbeldgen
cykelverkstad eller cykelhandlare. Byggherrarna ansvarar gemensamt for att ta
fram och packetera vilkomstpaketet samt for att medvetet marknadsfora detta
och hallbart resande till och fran Vega.

Atgérder

m  Sammanstill ett vilkomstpaket till nyinflyttade med information och
erbjudande for hallbart resande inklusive information om genomforda
och planerade atgirder.

m  Inkludera minst 30-dagars SL-kort och gratis cykelservice samt andra
fordelaktiga cykelrelaterade rabatter och erbjudanden 1 vilkomstpaketet.

m  Byggherrarna delar ut vilkomstpaket till alla som flyttar in i stadsdelen
och marknadsfor detta muntligt.

m  Upprepa erbjudandet om 30-dagars SL-kort till alla boende nir pendel-
tagen borjar trafikera Vega.

3.3 Bilpool

Anlédggande av en eller flera bilpooler ér en av de viktigaste atgérderna for att
halla nere bilinnehavet hos dem som flyttar in vilket i sin tur paverkar efterfra-
gan pé parkering i stadsdelen. For att styra beteende och gynna anvandningen
av bilpool ska medlemskap for minst 3, helst 5 &r, inkluderas i bostaden. Denna
modell har tillimpats i Malmé i Kvarteret Fullriggaren. Inflyttning pdgar annu
men de forsta indikationerna pekar pa att 40 % av hushéllen nyttjar bilpoolen.’

Bilpoolen ska vara utbyggd for forvédntad efterfrdgan vid forsta inflyttning och
successivt utdkas vartefter manniskor flyttas in. Bilarna ska vara utspridda 1
stadsdelen och bor vara mer lattillgdngliga dn privata bilar genom att tilldela
dem de mest attraktiva parkeringsplatserna nédra byggnadernas entréer. En
billpool kan antingen skapas lokalt eller handlas upp av en nationell aktdr som
exempelvis Sunfleet.

9 Samtal med Olof Holmgren, Sunfleet 2012-06-25
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®m  Anlédgga en bilpool i stadsdelen och erbjuda 3-5 ars gratis medlemskap
till varje bostad/lokal.

m  Dimensionera bilpoolen efter forvéintad efterfragan fran och med forsta
inflyttning och utdka successivt (minst 1 plats per 50 lagenheter).

m  Sikerstéll en bra spridning av bilar 1 stadsdelen placerade pa de bésta
parkeringsplatserna.

3.4 Gemensamma parkeringsanlaggningar

All bilparkering i Vega planeras utforas som markparkeringar. De parkeringar
som anldggs bor nyttjas gemensamt av alla bostdder och verksamheter vilket
innebdr att inga ytor ska vara reserverade for vissa byggnaders anvédndare. Det
medger en storre flexibilitet i parkeringssystemet och ett ldgre totalt antal
platser dn annars. Parkering kan med fordelas samlokaliseras pa vissa platser.
Avstandet till bilparkering bor alltid dverstiga avstandet till cykelparkering och
nirmaste héllplats for kollektivtrafik.

Atgérder

m  Sikerstill att alla parkeringsanldggningar dr 6ppna for alla boende 1
syfte att 6ka flexibiliteten och mdjliggora for farre antal platser totalt.

m  Efterstrdva lingre gangavstand till bilparkeringar én till cykelparkering
och héllplats for kollektivtrafik.

3.5 Samnyttjande av parkeringsanlaggningar

For vissa anvdndargrupper som efterfragar parkering olika tider under veckan
eller dygnet kan samnyttjande av parkeringsplatser bidra till ett effektivt
markutnyttjande. Detta ska undvikas for boendeparkering eftersom boende ska
ges mojlighet att lata bilen sta kvar i bostadsomradet nir de reser till jobbet pa
annat sétt, men eventuell infartsparkering kan med fordel samnyttjas med t ex
besoksparkering till bostadshusen.

m  Studera mgjligheten till samnyttjande av parkeringsplatser for exempel-
vis besoks- och infartsparkering.

3.6 Cykelpool med bemannad cykelservice

Byggherrarna och kommunen ska gemensamt verka for etablering av en
cykelpool 1 stadsdelen. Cykelpoolen skapar mdjligheten att cykla utan att sjalv
dga en cykel. Cykelpoolen bor dven omfatta bemannad cykelservice och
forsdljning av reparationsprodukter samt tillhandahélla cykelkérror till
kostnadsfri utléning for att underldtta exempelvis inkopsresor med cykel.
Cykelpoolen och -service bor forlaggas dér den ér latt tillgédnglig for s& manga
invanare som mojligt, forslagsvis vid stationen. Vartefter efterfragan okar kan
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poolen utdokas med obemannade stéll i stadsdelen for kortare gangavstdnd och
bittre tillganglighet.

m  Verka for inférande av en cykelpool i Vega. (Byggherrarna ansvarar
gemensamt.)

m  Samlokalisera cykelpool med bemannad cykelservice och utlaning av
cykelkérror.
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4. Forslag till parkeringsnorm for Vega detaljplan
2

4.1 Att berakna parkeringstal

Att sdtta parkeringstal for biltrafik handlar om att finna en balans mellan att
sakerstélla att ett tillrackligt antal parkeringsplatser tillfors ett omrade, och att
utnyttja mark- och bilanvdndningen sa effektivt som mojligt. Ett for litet antal
parkeringsplatser kan innebéra att efterfrigan pd parkering i angrinsande
omraden Okar och att en parkeringsbrist uppstar dven dér, samtidigt som ett
overutbud av parkeringsplatser kan leda till en odnskad utveckling av bilinne-
hav och bilanvéndning.

Parkeringstal ar inte juridiskt bindande. Parkeringsnormen ska dock ses som ett
vagledande dokument vid forhandlingar om bygglov och detaljplaneldggningar.
Kommunen kan tillata byggherren att gora avsteg fran parkeringsnormen, men
da forutsatt att sdrskilda forhdllanden foreligger eller att denne atar sig att
genom olika atgéarder paverka biltrafikalstringen till omradet.

For att ta fram parkeringstal studeras boendetéthet, biltdthet, arbetstdthet och
bilférarandel. Utifran detta kan behovstal for bilparkering tas fram. Behovstalen
berdknas pa foljande sitt:

m  Boendetithet * Biltidthet = Behovstal for bostader
m  Arbetstithet * Bilforarandel = Behovstal for arbetsplatser

Parkeringsnormen ir ofta en s.k. miniminorm. Det innebér att parkeringstalen
anger det ldgsta antalet parkeringsplatser som maste tillforas en fastighet. Som
ndmndes ovan kan avsteg frn parkeringsnormerna tilldtas om exploatdren t ex
infor atgérder som kan leda till minskad bilanvandning i omradet. Exempel pa
sadana atgarder dr samutnyttjande av bilparkeringsplatser, uppréttande av gron
resplan for anstdllda och bilpool. Parkeringstalen anger ingen 6vre grans for hur
manga parkeringsplatser som fér tillforas en fastighet. Erfarenheter fran Sverige
visar dock att riktlinjerna i miniminormerna sillan dverskrids da kostnaden for
att upprétta bilparkeringsplatser &r hog. I synnerhet i titorter dar marken kan
anvéndas till andra 16nsamma dndamal.

4.2 Parkeringsprinciper for Vega detaljplan 2

I Vega detaljplan 2 fOrutsétts all parkering, inklusive besoksparkering for
boende och verksamheter, ske pd gatumark. En stor del av omréadets bilparke-
ring foreslas ske vid pendeltdgsstationen och utmed jarnvigsspéren. Bland
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flerbostadshusen dr utformningen inte fastlagd, men troligtvis kommer
parkeringsplatser att upplitas pa gatumarken mellan byggnaderna. For radhusen
foreslas gemensam parkering i mindre koncentrationer eller i respektive kvarter.
Dessutom foreslas radhusen forses med en parkeringsplats per radhustomt.

4.3 Forslag till parkeringsnorm for biltrafik

Detaljplaneomradet Vega saknar befintlig bebyggelse. Darmed finns inte heller
nagra uppgifter om boendetdthet, biltithet, arbetstithet och bilférarandel i
omradet. For att fa en uppskattning om behovstalen for bilparkering i Vega har
angrdansande omraden som bedoms som likvirdiga studerats med avseende pa
utformning och trafikférhéllanden. Vega har i forsta hand jimforts med Handen
som ligger 1 centrala Haninge. Liksom Vega ligger Handen 1 anslutning till en
pendeltagsstation, Handen station. Vidare har omrédet en bebyggelsestruktur
som paminner om den som planeras for Vega, samt en indelning i upplatelse-
former och lagenhetsstorlekar som kan liknas vid Vega.

Biltitheten i Handen var vid 2011 ars borjan 282 personbilar per 1000 invénare,
inklusive personbilar registrerade pa personliga foretag. I berdkningen av
parkeringstal for biltrafiken 1 Vega har denna siffra varit underlag. Boendetét-
heten i omrdden med flerbostadshus i Handen uppmidttes i juni 2012 till 1,87
boende per ldgenhet. D& Vega har en ndgot hogre andel ldgenheter med 3 rum
eller fler, har detta korrigerats upp till 2,0 boende per lagenhet. Det ger foljande
parkeringstal:

Tabell 4-1 Parkeringstal for bil.

Bilplatser per Bilplatser per  Varav arbetsplats- Varav

lagenhet 1000 m? BTA parkering besoksparkering

Lagenheter 0,7 0,1
1-2 rum 0,6 0.1
3 rum eller fler 0,8 0,1
Radhus 1,1 0,1
Restaurangverksamhet 19 4 15
Férskola 6 4 2
Narbutik 12 3 9
Lagenheter

Utifran ovan beskrivna antaganden om biltdthet och boendetdthet i Vega
foreslas ett parkeringstal for lagenheter pa 0,7 parkeringsplatser per lagenhet,
varav 0,1 parkeringsplatser avses for besokande. For ldgenheter med 1-2 rum
foresldas 0,6 parkeringsplatser per ldgenhet, varav 0,1 parkeringsplatser for
besokande. For lagenheter med 3 rum eller fler foreslas 0,8 parkeringsplatser
per lagenhet, varav 0,1 parkeringsplatser for besdkande.
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Radhus

Avseende radhus dr ofta savél boendetédthet som biltdthet ofta nagot hogre dn
for lagenheter. For radhus foreslés ett parkeringstal pa 1,1 parkeringsplatser per
radhus, varav 0,1 parkeringsplatser avses for besokande. Rent praktiskt innebar
det att en bilparkeringsplats for boende anlidggs inom respektive radhustomt,
och att besoksparkeringen anldggs som gemensam besoksparkering.

Restaurangverksamhet

Vega detaljplan 2 ger utrymme for kommersiella verksamheter kring torget vid
pendeltagsstationen. I planen foreslas exempelvis restaurangverksamheter i
gatuplanet. Behovet av parkering for sidana verksamheter varierar mellan olika
typer av restauranger, ett café¢ har exempelvis inte samma parkeringsbehov som
en restaurang. Generellt antas dock restaurangverksamheter generera en
arbetstéthet pa 10 anstéllda per 1 000 kvm BTA, samt en besokstathet pa 60-80
besokande per 1 000 kvm BTA. Vidare antas restaurangverksamheter i regel
generera nagot ligre bilforarandelar dn andra verksamheter da besokarna ofta
reser 1 sdllskap av tva eller fler eller later bilen std.

Upptagningsomradet for restaurangverksamheter i Vega antas vara lokalt.
Uppskattningsvis dr det ca 2/3 som skulle ga, cykla eller dka kollektivt till en
motsvarande restaurangetablering, vilket skulle medfora en bilandel pd 33 %.
Réknat med en medelbelidggning per bil pa 1,5, medfor detta en bilférarandel
pa 22 %. For anstéllda dr bilforarandelen rimligtvis ndgot hogre, dels p.g.a. en
lagre medelbeldggning och dels for att verksamhetens upptagningsomrade for
anstéllda inte dr riktigt lika lokalt. Hér fOrutsdtts en bilforarandel pd 35 %.
Detta ger ett parkeringstal pa 19 parkeringsplatser per 1 000 kvim BTA
restaurangverksamhet, varav 4 platser for anstillda

Handelsverksamhet

Vega detaljplan 2 ger dven utrymme for mindre handelsverksamhet, sasom
nérbutiker, vid pendeltagsstationen. Generellt antas mindre butiker generera en
arbetstéthet pd 10 anstéllda per 1 000 kvm BTA, samt en besokstéithet pa 40
besokande per 1 000 kvim BTA.

Nérbutiker har i regel ett lokalt uppsamlingsomrade varfor majoriteten av
kunderna forvéntas ta sig till affaren till fots eller med cykel. Bilforarandelen
for handelsverksamheter i Vega antas ddarmed vara i paritet med den for
restaurangverksamheter, 22 % for besdkande och 35 % for anstéllda. Det ger ett
parkeringstal pd 12 parkeringsplatser per 1 000 kvm BTA handelsverksamhet,
varav 3 platser for anstéllda.

Forskoleverksamhet

Vid sidan om restaurangverksamhet och handelsverksamhet ger Vega detaljplan
2 utrymme for forskolor i omradet. Sddan verksamhet antas generellt generera
en arbetstithet pa 10 anstdllda per 1 000 kvm BTA. Baserat pa siffor fran
jamforbara omrdden har en bilforarandel pa 40 % for forskolepersonalen
antagits. Det ger ett parkeringstal pa 4 parkeringsplatser per 1 000 kvim BTA.

Vidare krdvs parkering for besokande. Enligt Skolverket gick det hosten 2011
5,3 barn per anstilld, vilket relaterat till arbetstétheten skulle betyda 53 barn per
1 000 kvm BTA eller motsvarande ett barn per knappt 20 kvm BTA. Uppskatt-
ningsvis kommer 2/3 av barnen till forskolan under maxtimmen mellan kl. 7-8.
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Till en forskola i1 detta lige med relativt lokalt upptagningsomridde, manga
fordldrar som pendlar med tdg, etc., sd dr antalet forskolebarn som blir
skjutsade till forskolan ganska ldgt. I berdkningarna antas 25 %. Genomsnittlig
tid som bilar star parkerade for himtning och lamning av barn uppskattas till
10-15 minuter, vilket betyder att en parkeringsplats kan omséttas ca fem ganger
under maxtimmen. Detta ger att antalet parkeringsplatser som behovs for
besokande uppgar till 2 parkeringsplatser/1 000 kvm BTA. Sammantaget
behovs 6 parkeringsplatser/1 000 kvm BTA avseende forskoleverksamhet.

4.4 Forslag till parkeringsnorm for cykeltrafik

Vega detaljplan 2 ger stort utrymme for cykeltrafik. I omradet foreslas tre
cykelpassager over jairnvigen samt cykelvigar som kopplar samman stadsdelen
till 6vriga kommunen. For att cykeln ska utgora ett attraktivt transportalternativ
krévs tillgédng till goda cykelparkeringsmojligheter. Det innebér att cykelparke-
ringar bor finnas i ndra anslutning till bostdder och 6vriga verksamheter. For att
underlétta for kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik bor hallplatser
och stationer forses med cykelparkeringar av hog kvalitet. Tre cykelparkerings-
hus planeras vid pendeltagsstationen.

Cykelparkeringar ska dock inte enbart ses som ett verktyg for att 6ka cykelns
konkurrenskraft, utan ocksd som ett sitt att forhindra att cyklar parkeras pa
olampliga platser och ddrmed hindrar tillgdngligheten och framkomligheten for
Ovriga trafikanter.

Vid berdkning av parkeringstal for cykel bor utgdngspunkten vara att antalet
cykelparkeringsplatser som anldggs ska mdjliggora for en okning av cykelan-
viandningen. Da Haninge kommun har som ambition att oka cykeltrafiken i
forhallande till biltrafiken &r det viktigt att erbjuda ett tillrackligt antal cykel-
parkeringsplatser. De cykelandelar som anvinds i berdkningen av parkeringstal
for cykeltrafiken baseras darfor pé ett antagande om den framtida cykelanvand-
ningen i1 Vega. Utifrdn detta foreslas foljande parkeringsnormer for cykeltrafi-
ken:

Tabell 4-2 Parkeringstal for cykel.

Cykelplatser  Cykelplatser Varav arbetsplats- Varav
per lagenhet per 1000 m? parkering besoksparkering
BTA

Lagenheter 2,5 0,5
1-2 rum 2,0 0,5
3 rum eller fler 3,0 0,5
Radhus 3,0
Restaurangverksamhet 32 4 28
Forskola 21 5 16
Narbutik 20 4 16
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Lagenheter

En rimlig utgangspunkt for cykelparkering &r att alla boende ska ha mojlighet
att 4ga en cykel och ha den stdende pa ett sékert och bekvamt sitt vid bostaden.
Dartill ska det finnas mojlighet for besokande att parkera sina cyklar i anslut-
ning till bostaden. Som tidigare ndmnts antas boendetidtheten i Vega vara 2,0
boende per ldgenhet. Det ger ett parkeringstal pd 2,0 cykelparkeringsplatser per
lagenhet. Till det kommer parkering for besokande vilket foreslas till 0,5
parkeringsplatser per lagenhet. Det ger ett sammanlagt parkeringstal pd 2,5
parkeringsplatser per lagenhet. Detta parkeringstal kan anvindas om ldgenhets-
storlekarna #r ndgorlunda jimt fordelat dver enrummare till fyrarummare. Ar
lagenhetsbestandet huvudsakligen ettor och tvaor kan parkeringstalet sénkas till
2,0, och &r lagenhetsbestandet huvudsakligen treor eller stérre bor parkeringsta-
let hojas till 3,0.

Radhus

For radhus foreslas att cykelparkering anordnas inom respektive fastighet.
Parkeringstalet foreslas till 3,0 cykelparkeringsplatser per radhustomt.

Restaurangverksamhet

Behovet av cykelparkering varierar mellan olika restaurangverksamheter. I
Vega dr upptagningsomradet for en restaurang troligen mestadels lokalt. Givet
en bilforarandel pa 22 % for besdkande har en cykelforarandel pa 40 % antagits
for restaurangverksamhet i Vega, for savél besokande som for anstdllda. Med
en arbetstédthet pa 10 anstillda per 1 000 kvm BTA och en besokstéthet pa 60-
80 besokande per 1 000 kvm BTA ger det ett parkeringstal pa 32 cykelparke-
ringsplatser per 1 000 kvm BTA, varav 4 platser for anstillda.

Handelsverksamhet

Aven handelsverksamheten i Vega forvintas ha en lokal funktion. Verksamhet-
en kommer troligtvis att lokaliseras kring torget vid pendeltdgsstationen varfor
det ar troligt att en stor del av kunderna kommer att gora sina inkdp pd vig hem
fran pendeltdget. Givet en bilforarandel pa 22 % for besokande har en cykel-
forarandel pa 40 % antagits for handelsverksamhet i Vega. For anstéllda véntas
bilférarandelen bli ndgot hogre, 35 %, men cykelforarandelen bland anstéllda
antas dnda uppga till ndrmare 40 %. Med en arbetstithet pa 10 anstédllda per
1 000 kvm BTA och en besokstithet pa 40 besokande per 1 000 kvimm BTA ger
det ett parkeringstal pa 20 cykelparkeringsplatser per 1 000 kvm BTA, varav 4
platser for anstéllda.

Forskoleverksamhet

Parkeringstalet for cykelparkeringsplatser for forskolor anges i1 regel som
antalet parkeringsplatser per forskolebarn och anstillda. Avseende forskole-
verksamhet fOreslds ett parkeringstal pa 0,3 cykelparkeringsplatser per
forskolebarn. For anstillda foreslds 0,5 cykelparkeringsplatser per anstilld.
Med en arbetstithet pa 10 anstillda per 1 000 kvm BTA och knappt 20 kvm
BTA per forskolebarn ger det ett parkeringstal pa 21 cykelparkeringsplatser per
1 000 kvm BTA, varav 5 platser for anstéllda.



27

Trivector Traffic

4.5 Mojlighet att sanka parkeringsnormen om alla
foreslagna atgarder genomfors

Parkeringsnormen ar berdknad utifrén forutséttningarna att de boende har god
tillgang till kollektivtrafiktrafik genom nérheten till pendeltaget och tillgng till
service som inte forutsitter att man reser med bil. Om alla de atgidrder som
foreslas i1 kapitel 3 genomfors dr bedomningen att bilinnehavet kan bli dnnu
lagre och darmed behovet av parkering lagre.

Om berorda parter atar sig att gemensamt sédkerstilla att samtliga atgirder
genomfors kan parkeringstalen for lagenheter sénkas till 0,6 platser per
lagenhet (0,5 platser for sméa ldgenheter och 0,7 platser for stora ldgenheter),
varav 0,1 platser ar for besokare och 0,02 platser ska reserveras for bilpoolen.
For radhus kan talet inte sdnkas om platserna ska ordna pa respektive tomt.
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5. Forslag till avtal mellan kommunen och bygg-
herrarna

For att skapa forutsittningar for att bygga farre parkeringsplatser maste alla
inblandade aktorer aktivt arbeta for ett okat hallbart resande och ett ldgre
bilinnehav.

Ett avtal bor tecknas mellan kommunen och berdrda byggherrar. Nedan ges ett
forslag pa vad som kan ingé i avtalet.

Kommunen férbinder sig att:
m  Sikerstilla att attraktiv kollektivtrafik finns pé plats nér inflyttning sker.

m  Sikerstilla att framkomligheten ar god for gdende och cyklister dven
under tiden byggnationer pagar i omradet och att cykelvégar ar tydligt
skyltade.

®m  Anordna séker cykelparkering vid stationen och vid service.

Byggherrarna férbinder sig att:

m  Sikerstilla att framkomligheten ar god for gdende och cyklister under
byggtiden.

®m  Anldgga cykelparkeringar enligt normen och sikerstélla att vinterforva-
ring ar mojlig.

m  Informationspaket vid forsdljning/tilldelning av kontrakt.
Vilkomstpaket till nyinflyttade med gratis SL-kort.

Teckna avtal med en bilpoolsleverantor & erbjuda 5 ars gratis medlem-
skap som en del i kontrakten vid kop av lagenhet.

m [ enlighet med hallbarhetsprogrammet visa pa vilka &tgirder som har
vidtagits for att mangden fossilbrinslebaserade bilresor till och frén den
nya bebyggelsen minskats relativt vid annan nybebyggelse

m  Folja upp bilinnehavet hos de som bor i respektive fastighet och rappor-
tera detta till kommunen en géng per ar.

m  Inkludera information om kollektivtrafiken i befintliga informationssy-
stem i bostdder sé att kollektivtrafiken uppfattas som ett mer attraktivt
alternativ till bil &n annars skulle vara fallet.
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6. Avslutande diskussion

Haninge kommun har ambitionen att persontransporter i Vegastaden i forsta
hand ska ske med géng- och cykel, i andra hand med kollektivtrafik och i tredje
hand med bil. Detta kan bli svart att uppnd i ett omrdde som samtidigt ar
lokaliserat med god biltillgédnglighet. For att uppfylla ambitionen krévs ett
samlat grepp av alla inblandade aktorer. De hallbara trafikslagen maste
prioriteras i hela planeringsprocessen, vid genomforandet, under byggtiden och
lyftas fram i all kommunikation.

Parkeringsnorm

Utifran forutséttningen att de som bor eller arbetar i stadsdelen Vega kommer
att ha tillgang till attraktiv kollektivtrafik, goda forutsittningar att ga och cykla
samt god tillgénglighet till service har forslag till parkeringsnorm for omradet
tagits fram.

I denna rapport beskrivs exempel péa atgirder som syftar till att styra resor till
att i storre utstrackning ske med gang-, cykel och kollektivtrafik och att minska
efterfragan pa parkering. For att efterfrdgan pa parkering inte ska bli hogre dn
vad som foreslds i dessa tal (se tabell 5.1) dr det viktigt att dessa eller motsva-
rande atgdrder genomfors och att prioritering av de hallbara firdmedlen far
genomsyra planeringen.

Genom att etablera en eller flera bilpooler i stadsdelen och inkludera medlem-
skap i hyran/avgiften for ldgenheterna kan efterfrigan pa parkering sénkas
ytterligare till 0,6 platser per ligenhet. Denna ambition, att de boende i forsta
hand forvéntas inga i en bilpool istéllet for att sjdlva dven en bil, maste tydligt
framga 1 all information om omrédet.

Om det visar sig att efterfrdgan blir hogre dn véntat kan detta ocksé balanseras
genom att hoja avgiften for parkering for boende.

Goda forutsattningar vid inflyttning ar avgérande

En stor utmaning vid byggande av en ny stadsdel dr att skapa en bra boende-
miljo redan for de forsta som flyttar in och som under flera &r kommer att bo i
anslutning till en byggarbetsplats. I Vega didr kommunen har ambitionen att
stadsdelens invdnare ska anamma ett héllbart beteende fOr sina resor &r
utmaningen dn storre eftersom goda forutséttningar for att ga, cykla och resa
kollektivt maste finnas fran dag ett. Det &r sirskilt avgorande eftersom
tillgdngligheten med bil kommer att vara mycket god till stadsdelen.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken kan forvintas utgora storsta delen av det hallbara resandet till
och fran stadsdelen varfor man bor upprétta en plan for hur stadsdelen kan
forsorjas med kollektivtrafik som &dr anpassad till etapputbyggnaden. Det dr
sannolikt att pendeltaget inledningsvis inte kommer att trafikera station Vega
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varfor man maste planera for att sdkerstdlla utrymme och framkomlighet for
den busstrafik som fram till att pendeltagstrafiken startar kommer att utgdra
stommen for det hallbara resandet. Det innebér att behovet av utrymme for
hallplatsligen och fardvéigar framkomliga for buss maste prioriteras i plane-
ringen av pagéende byggprojekt.

Det ar viktigt att kollektivtrafikens kapacitet 16pande anpassas for att svara mot
de nya invénare som vartefter flyttar in i stadsdelen. Det forsta intrycket man
far av kollektivtrafiken vid inflyttning riskerar att leva kvar lange varfor det ar
viktigt att dven den temporidra kollektivtrafiken upplevs som palitlig, attraktiv
och bekvim. Kommunen och SL bor uppritta en plan for hur man sékerstéller
stadsdelens forsorjning med kollektivtrafik fram till dess att pendeltaget borjar
trafikera. Planen maste vara anpassad till stadsdelens etappvisa utbyggnad sé att
framkomlighet och kapacitet sékras. Sa linge byggnation i omradet pagar ér det
ocksé viktigt att sdkerstélla att det upplevs som tryggt och sdkert att gd och
cykla till pendeltagsstationen.

Trafikkonsekvensbeskrivning for 6kad kunskap om trafiken

Trafikmingder, fairdmedelsfordelning och trafikens konsekvenser bestdms till
stor del av val och beslut som tas tidigt i planeringsprocesserna. Lokalisering,
infrastrukturplanering, utformning och kvalitet for respektive trafikslag i planer
och program har avgorande betydelse for vilka resmonster och transportval som
de framtida anvdndarna kommer att anamma.

I denna studie har trafikkonsekvenser i Vega endast studerats Oversiktligt,
baserat pa omrédets forutséttningar och planerad inriktning. For att ytterligare
forsta och darmed kunna péaverka vilka firdmedelsval de boende i stadsdelen
kommer att gora och vilka effekter detta kommer att ha pa trafiksystemet kan
en trafikkonsekvensbeskrivning (TKB) genomforas.

TKB ir nigot som allt oftare foreslds som ett verktyg for att tidigt i planering
underldtta vérdering av och forstd framtida konsekvenser pd trafikomradet.
TKB kan ndrmast jamforas med MKB (miljokonsekvensbeskrivning) som ar
etablerat och lagstadgat instrument for att analysera miljokonsekvenser i
planeringen. TKB bor dock inte enbart fokusera pé trafikens miljokonsekvenser
utan beskriva trolig trafikutveckling och konsekvenser sett ur ett bredare
hallbarhetsperspektiv (miljomaéssigt, socialt, ekonomiskt).

En viktig podng med TKB dr ocksé att den inte bara beskriver konsekvenser av
en fastlagd planering utan ocksa bor fa paverka inriktningen pa pagaende
planering. Den kan darfor anviandas dterkommande i1 planeringsprocessen och
dess analys anvéindas for att styra planeringen i dnskviard och en mer hallbar
riktning. Erfarenheter fran tidigare planeringsprocesser (6p, fop, dp, m fl) visar
att den ocksé kan bidra till ett forbéttrat samarbete och kunskapsutbyte mellan
trafikplanerare och fysiska planerare. TKB kan skapa en mer gemensam
referensram, utveckla planeringens maélbild och ge okad forstdelse for olika
16sningar.

I idéskriften MaxLupo SE - rad om hur mobility management'® kan anvindas i
den kommunala planeringen — foOreslds anvidndning av TKB. MaxLupo
foresprakar att en TKB alltid ska géras om planen innebér okad biltrafik. Vidare

"% Trafikverket rapport 2011:146
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foreslds att kommunen tar fram tydliga kriterier och krav for nir MKB ska
goras. Till exempel forekommer kriterier 1 stadsplanering om att MKB alltid
bor upprittas om planen innehéller mer @n 300 parkeringsplatser och ligger
utanfor sammanhallen bebyggelse eller utan konkurrenskraftig kollektivtrafik.
Liknande rekommendationer finns for extern handel, se t ex “Lokalisering av
extern handel — vigledning for beskrivning av effekter pa trafik och miljo™'".
Uppféljning

Hur trafiken fran ett nytt omradde kommer att utvecklas och hur de boende
kommer att resa vid sina dagliga resor beror av ett stort antal faktorer, varav
vissa kan vara svéra att forutsdga. Det dr darfor viktigt att folja upp fardmedels-
fordelningen och bilinnehavet.

Byggherrarna forslas folja upp bilinnehavet i respektive fastighet. Kommunen
bor folja upp resvanorna och efterfragan pa parkering.

" vagverket publikation 2008:34



