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1 Bakgrund

Hermanstorp ligger i vastra Haninge nara Handens centrum och den nya
exploateringen och pendeltagsstationen i Vega, se figur 1. Ar 1997 antogs ett
utvecklingsprogram for kommundelen, detta utvecklingsprogram redovisar
forutsattningar och utgangspunkter infor kommande detaljplanering. Trots att lang tid
forflutit ar utvecklingsprogrammet i stort annu ar aktuellt fér Hermanstorp.
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Figur 1 Karta 6ver omradet med Hermanstorp markerat.

De viktigaste forutsattningarna och utgadngspunkterna for bostadsbebyggelse i
Hermanstorp har inte andrats mycket sedan ar 1997. Omradets brist pd kommunalt
vatten- och avlopp och dess obelysta grusvagar star i allt skarpare kontrast till det
centrala laget, 2 km frdn Handens centrum. Synen pa omradets lage ar det som dndrats
mest sedan utvecklingsprogrammet kom till. Om man ar 1997 annu hade en idé om en
utveckling av kommundelen till ett bostadsomrade med viss lantlig karaktar bevarad, sa
visar inte minst den snabba utvecklingen av Vega, norr om programomradet hur stort
omvandlingstrycket och efterfragan pa ett mer tatortsnara boende &r. Regionalt finns
ett stort behov av nya bostader och Haninge/Handen ar utpekat som en regional
stadskarna som bor vaxa till sig for att skapa en god dynamik i regionen.

I dagslédget finns ca 100 bostdder i Hermanstorp. Planerna innefattar att ansluta
omradet till det kommunala VA-nétet, installera gatubelysning och 6ka antalet
bostéder till cirka 175 i en kombination av villor och parhus. I dagsldget finns ingen
kollektivtrafik i omradet, exploateringsplanerna innebar darfor aven att en
gatuférbindelse 6ppnas mot Gamla Vega och att bussen som gar dar fortsatter genom
Hermanstorp och vidare till Vega station. Dagens vagnat illustreras i figur 2.



Figur 2 Dagens vagnit.



PM 5 (26)

2 Vagnat och trafik

2.1 Vagnatets utformning

Solsdtravdgen kommer att delas av ett dagvattenmagasin i form av ett mindre
vattendrag. Norr- och sddergaende kérbana kommer darmed vara pa varsin sida av
vattendraget. Korsningen mellan Solsdtravdgen och Grasvretsvdgen kommer att
utformas som en forskjuten fyrvagskorsning. I andra anden, vid korsningen
Solsatravagen/Odlingsvagen kommer kérbanorna att ga ihop och fortsatta som tva
korfalt.

I omradets sydostra del planeras en forskola. Forskolans upptagningsomrade kommer i
forsta hand vara Hermanstorp och de nérliggande bostadsomradena Vega, Gamla
Vega och Kolartorp. Sydost om omradet, i Vega, planeras det ocksa for en ny forskola.
Norr om omradet, i gamla Vega, ligger det idag en grundskola som Hermanstorp
kommer att tillhora. For placering av skolor se figur 3.

R

Figur 3 Vagnatets utformning, se dven Bilaga 1 Planritning med vdglinjer i A1.
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2.2 Trafikalstring

Att berakna ett omrades trafikalstring skapar grundférutsattningar att planera
gatunatet och vilka behov som féreligger. Hur manga trafikrérelser som skapas beror
pa hur manga och vilken typ av bostéader som byggs. Trafikrorelserna fordelas sedan pa
bil, kollektivtrafik, gdende, cykel och dvriga trafikslag. Hur manga som valjer att resa
med exempelvis kollektivtrafik beror pa manga faktorer. Antalet turer, restid,
anslutningar och destination ar nagra faktorer som paverkar valet av att vélja ett
kollektivt transportmedel. Medan valet av fardmedel gar att paverka ar det svarare att
paverka antalet trafikrorelser. Personer i omradet har behov av att forflytta sig, till och
fran arbetet, skolan och for att utféra drenden.

Med trafikalstring avses samtliga resor som gors till och fran ett omrade eller en
verksamhet oavsett vilket fardmedel som anvéands. En person skapar tva resor, en till
omradet/verksamheten och en fran omradet/verksamheten. Alla personer raknas
oavsett om de samaker eller dker sjélva. Om fyra personer samaker i en bil, blir det tva
fordonsrorelser tur och retur eller atta stycken resor.

Trafikalstring kan beréknas pa flera noggrannhetsnivaer, det ar syftet med
berdkningarna som avgor vilken niva alstringen ska redovisas pa. Syftet med den
trafikalstringsbedémning som presenteras nedan ar att fa ett underlag for
bullerberdkningar samt att ge stod for gatuutformningen.

2.2.1 Alstrad trafik

Trafikalstringen i omradet har beraknats med Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Totalt
har det antagits att omradet kommer att besta av 145 villor samt 25 radhus. Den totala
befolkningen berdknas darmed uppga till 422 personer. Utdver det har dven tva
forskolor raknats med dar det finns plats for 60 stycken barn/férskola. Detta samt
antaganden om den framtida kollektivtrafiken, avstand till handel och service och det
planerade gang- och cykelnatet antas trafikalstringen uppga till 4,7 resor/person. Totalt
uppskattas antalet resor uppga till 1 995 resor/dygn.

Enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg fordelar sig resorna enligt tabell 1 och 2:

Tabell 1 Forvantad férdelning 6ver transportslag for boende i omradet utifran
Trafikverkets trafikalstringsmodell.

Fardmedel Férdelning | Antal
Bil 43 % 854 st
Kollektivtrafik | 21 % 416 st
Cykel 6 % 116 st
Gaende 27 % 543 st
Ovrigt 3% 66 st
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Tabell 2 Resor uppdelat efter markanvandning enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Bil Kollektivtrafik | Cykel Géende Ovrigt Totalt
Radhus 80 37 10 45 9 182
Villa 467 216 60 261 50 1054
Forskola 307 163 45 237 7 759
Totalt 854 416 116 543 66 1995

Den planerade kollektivtrafiken bestaende av en lokalbuss forvantas ha en turtdthet pa
var 15:e minut. Generellt antas busstrafik behova en turtathet pa minst var 10:e minut
for att vara attraktivt och fa manniskor att vélja kollektivtrafik fore bilen. Det relativt
glesa utbudet av kollektivtrafik samt terrangen i omradet gor att vi antar ett hogre
bilutnyttjande pa kollektivtrafikens bekostnad. Ytterligare en anledning att hoja
andelen biltrafik ar att inte riskera att undervardera exempelvis buller, tréngsel och

gatunatets utformning utan istallet kunna identifiera eventuella problem och

problempunkter. En alternativ férdelning av resorna kan se ut enligt tabell 3 och 4:

Tabell 3 Alternativ fairdmedelsférdelning utifran antagandet att omradet kommer att
trafikeras av en relativt gles busstrafik.

Fardmedel Fordelning | Antal
Bil 45 % 898 st
Kollektivtrafik | 19 % 379 st
Cykel 6 % 120 st
Géende 27 % 538 st
Ovrigt 3% 60 st

Tabell 4 Resor uppdelat pa markanviandning utifran antagandet att omradet kommer att
trafikeras av en relativt gles busstrafik.

Bil Kollektivtrafik | Cykel Gaende Ovrigt Totalt
Radhus 82 35 11 45 9 182
Villa 490 194 60 260 50 1054
Forskola 322 148 45 237 7 759
Totalt 894 377 116 542 66 1995

Utover den trafik som boende och verksamheter alstrar bedoms viss genomfartstrafik
frdn narliggande omraden forekomma.

2.2.2 Biltrafikens fordelning pa vagnatet

Exakt hur de nya fastigheterna kommer att fordela sig 6ver omradet &r inte klarlagt vid
tillfallet for denna trafikalstring och analys. For att kunna identifiera konfliktpunkter och
korsningar dar det eventuellt &r nddvéndigt med trafiksakerhetshojande atgarder har
den planerade bebyggelsen fordelats jamnt dver omradet.

Solsédtravagen (vag J) kommer tillsammans med Hermantorpsvdgen (vag A) vara
huvudvéagar genom omradet. Grasvretsvagen (vag E) mellan Hermantorpsvagen och
Solsatravdgen kommer ockséa vara en huvudvdg med busstrafik. Ovriga vagar kommer
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att vara lokalvagar i forsta hand till for de boende. Det &r i korsningarna till dessa vagar
som de stdrsta konfliktpunkterna ligger.

Troligtvis kommer flertalet av bilisterna fardas Hermantorpsvagen séderut mot
Haninge for att ansluta till Port 73, Nyndsvagen och Haninge centrum. I och med det ar
det nddvéandigt med att studera korsningarna mellan Hermantorpsvagen/ Grésvrets-
vagen, Grasvretsvagen/Solsatravagen samt Odlingsvagen (véag G)/Solsatravagen.

I figur 4 illustreras biltrafikens fordelning pa gatorna i Hermanstorp. Siffrorna utgar fran
den trafikalstring som dagens fastighetsbestand bedéms generera. For att erhalla en
trafikalstring som dven innefattar den framtida exploateringen multipliceras dagens
nivaer med 1,75. Exploateringen har fordelats ut dver hela omradet da det inte ar helt
klarlagt var enskilda villor och radhus kommer att lokaliseras. Utdver detta har viss
trafik utifran tillkommit, dels som genomfartstrafik men framst i form av resor till och
fran forskolan.
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Figur 4 Fordelning av biltrafiken pa gatorna i omradet.
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I trafikutlaggningen som illustreras i figur 4 har Kvalévagen, som ansluter
Olséangsvéagen, och Kolarbacken, sdder om Hermanstorpsvagen, inte ingatt. Nar
trafikutldaggningen genomfordes ingick vdgarna inte som en forutsattning utan har
tillkommit i ett senare skede. Tillkomsten av Kvalévagen innebar att trafiken pa
Hermanstorpsvéagen kan forvantas avlastas och trafiken istallet 6ka nagot pa
Olsangsvagen jamfort med den fordelning som illustreras i figur 4.

Korsningarna ut mot huvudvégen bor regleras pa sadant satt att trafiken langs med
huvudvagen har foretrade gentemot anslutande trafik fran lokalnatet. Hierarkin mellan
huvudvag och lokalvag bor tydliggdras genom att exempelvis gora lokalvdagarna
smalare. Vidare bor hastighetsbegransningen inte dverstiga 50 km/h for att biltrafiken
ska ha vajningsplikt gentemot bussarna da de lamnar en hallplats. Léngs med
Solsatravagen kommer kérbanorna ga pa varsin sida om den @ som rinner genom
omradet. Busshallplatserna kommer darmed att placeras pa var sin sida om an. En
Overgang bor ordnas och hallplatserna bor vara mitt emot varandra.

Ldngs med huvudvagen bor det ocksa finnas plats for cykel i eget korfalt alternativt
cykelbana. En eventuell cykelbana och dess passering av busshallplatser behover
studeras sarskilt for att trafiksakerheten ska bli fullgod fér samtliga. Vidare bor
gangbanor bli tillrackligt breda for bade cyklister och fotgédngare. Gangstigen som gar
mellan Olsangsvagen och Brusewitz vag bor forlangas mellan fastigheterna pa
Olséngsvéagen till den planerade forskolan i omradets Ostra del. Vid behov kan trappor
kravas for att klara terrangen. Fran forskolan finns gangvag till den planerade
busshallplatsen pd Hermantorpsvagen. Avstandet mellan hallplatsen och férskolan &r
cirka 200 meter.

2.3 Kollektivtrafik

Enligt trafikalstringen i kapitel 2.2.1 ovan blir kollektivtrafikandelen 19 %, det vill séga
ungefar 380 resor/dygn. Av dessa kan hélften anses vara pastigande och hélften
avstigande. Det finns tre hallplatser i omradet, en centralt vid dagvattenmagasinet pa
Solsatravagen, en i nordvast pad Nordenskidlds vdg i Gamla Vega (hallplats Vardovagen)
och den tredje i sodra delen pa Hermanstorpsvagen i utkanten av det nya
bostadsomradet Vega. Den centralt i omradet beddoms endast anvandas av besdkare
och boende i Hermanstorp medan de bada andra dven anvands av resenarer fran
grannomradena. Detta sammantaget gor att resandeunderlaget é&r tillrackligt for att
forespraka att samtliga hallplatser forses med vaderskydd.

Busshallplatserna bor utformas enligt de krav som SLLs Trafikforvaltning (SL) stéller
genom RiBuss. Detta galler s val kantstenshojd, materialval och placering av
vaderskydd som lutning pa vagbanan dar bussen ska stanna och starta.

Idag trafikerar buss 835 mellan Vardarévagen och Tungelsta via Haninge C, Jordbro
och Vésterhaninge station. Linjen planeras att forlangas frdn Vardarévagen, genom
Hermanstorp, till Vega Station, se figur 5. Turtatheten beraknas till 15 minuters trafik
under hogtrafik.
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Figur 5 Bussens fardvidg genom omradet och hallplatsliagen markerade

24 Gang- och cykeltrafik

Enligt trafikalstringen i kapitel 2.2.1 blir cykelandelen 6 % och andelen fotgdngare 27 %,
det vill sdga ungefar 120 respektive 538 resor/dygn. Att satsa pa forutsattningarna for
gang- och cykeltrafik ar viktigt, dels for att pa sikt kunna hoja reseandelen men aven
for att mojliggdra for barn och ungdomar att sjéalva kunna ta sig till skola och aktiviteter
samt att uppmuntra till miljo- och halsoframjande val. Pa gator dér biltrafiken bedéms
bli 1&g réacker det med géngbanor och cykel i blandtrafik. P4 huvudvagnétet, dér bussen
gar och andra gator med hogre trafikintensitet bor utrymme reserveras dven for
cyklister.
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Vid hallplatser bor cykelbanans passering av busshallplatsen studeras sarskilt for att
trafiksékerheten ska bli fullgod for samtliga trafikanter.

Mot Grasvreten i Huddinge kommun bor en bra cykelforbindelse anldggas i
Grasvretsvagens forlangning. Cykelforbindelsen ska utformas sa att olaglig

fordonstrafik forhindras.

Forslag pa utformning av gang- och cykelvagnat i Hermanstorp illustreras i figur 6.

gangbana eller gangstig.
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3 Buller

En utredning har utforts avseende den bullerpaverkan som planerad vagnatsutbyggnad
medfor pa befintliga bostader i Hermanstorp.

3.1 Riktvdrden buller
3.1.1 Riksdagsbeslut

I samband med Infrastrukturpropositionen, 1996/97:53, som antogs 1997-03-20,
faststallde riksdagen bullervarden for trafikbuller. Dessa riktvarden fér nybyggnad av
bostader eller infrastruktur redovisas nedan.

Riktvirden for trafikbuller som normalt inte bér dverskridas vid nybyggnad av bostdder.

Utrymme Hégsta trafikbullerniva, dBA
Ekvivalentniva Maximalniva

Inomhus 30 45" (nattetid)

Utomhus (frifaltsvarden)

Vid fasad 55

Pa uteplats 70

Kdlla: Infrastrukturpropositionen 1996/97:53
1) Vardet far dverskridas med 10 dB 5 ganger per natt

I centrala lagen eller andra lagen med bra kollektivtrafik kan i vissa fall avsteg fran
dessa varden goras, men ekvivalent ljudniva ska vara hdgst 55 dBA utanfor minst
halften av boningsrummen i varje lagenhet.

3.2 Bedomningsgrunder

I denna rapport kommenteras befintlig bebyggelse utgaende frdn mojligheterna att
innehalla kraven pa

e Hogst 55dBA ekvivalent ljudniva vid alla fasader, Riksdagens riktvarde

e Uteplats med hogst 70 dBA maximal ljudniva

3.3 Underlag

e Situationsplan och digitalt kartmaterial har erhallits av Haninge kommun

e Trafikmangder har beriknats av AF, se avsnitt 2.2.

e Hastigheten har satts till 40km/h pa bussgata och 30km/h pa 6vriga végar.

e Pa bussgata har andelen tung trafik antagits vara 10 %. P& 6vriga vagar har
andelen tung trafik antagits vara 0 %.
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34 Beriaknade nivaer

Ekvivalent och maximal ljudniva fran vagtrafik har berdknats enligt den samnordiska
berdkningsmodellen, SNV Rapport 4653.

I Bilaga A01 redovisas ekvivalent ljudniva vid fasad. Vid mest utsatta fasader blir
ekvivalent ljudniva upp mot 46dBA.

3.5 Maximal ljudniva

I Bilaga A02 redovisas maximal ljudniva for vagtrafik vid fasad. Vid mest utsatta fasader
blir maximal ljudniva upp mot 78 dBA.

3.6 Kommentarer
3.6.1 Hoégst 55 dBA vid alla fasader

Riksdagens riktvarde hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva vid samtliga fasader innehalls.

3.6.2 Niva vid uteplats

Uteplats i anslutning till bostad med hogst 55dBA ekvivalent ljudniva och 70dBA
maximal ljudniva kan erhallas vid samtliga bostader.

3.6.3 Bussgata

I nuldget finns inga detaljerade trafikuppgifter éver antalet busspassager nattetid
mellan kl. 22 och 06 och mest trafikerade timme dagtid mellan kl. 06 och 18. Darfor har
ett stort antal busspassager antagits i berakningarna. En berdkning av maximala
ljudnivaer fran busstrafik utifran faststallda busstrafikfléden 6ver dygnet kommer
sannolikt ge lagre maximala ljudnivaer vid bostader och hansyn bor tas till detta i den
fortsatta projekteringen.

3.6.4 Niva inomhus med stiangda fasader

Med lampliga konstruktioner med tillracklig ljudisolering kan géllande krav inomhus
erhallas.
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4 Problempunkter och 16sningar

I den utformning av gatunatet som redovisas i Bilaga 1 Planritning med vdéglinjer i A1
finns en del punkter dar problem skulle kunna uppsta, se figur 7. Dessa
problempunkter bér undersdkas narmare.
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Figur 7 Problempunkter som bor studeras narmare.

4.1 Korsningen Solsatravagen/Odlingsvagen

Solsatravagens tva korfalt delas av via ett dagvattenmagasin. Dagvattenmagasinet
slutar i samband med korsningen med Odlingsvédgen, se figur 8.
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Figur 8 Korsningen mellan Solséitravéien och Odlingsvagen

Korsningens utformning, som en okonventionell T-korsning, beddms inte ge nagra

problem for busstrafiken och klarar latt av det beraknade fordonsflodet. Trafiken pa
Odlingsvagen bor ha vajningsplikt mot trafiken pa Solsatravagen.

4.2 Korsningen Solsatravagen/Grasvretsvagen

Solsatravagens tva korfalt delas av via ett dagvattenmagasin. Dagvattenmagasinet
slutar i samband med korsningen med Grésvretsvagen, se figur 9.

./ /) / ® / \

Figur 9 Korsningen mellan Solsdtravdagen och Gréasvretsvigen



PM 16 (26)

Korsningens utformning, som en variant av en forskjuten fyrvagskorsning, har beddmts
ge problem for framforallt busstrafiken. For att studera bussens framkomlighet i
korsningen har AF genomfért och analyserat korspar for en boggiebuss. Fér att komma
runt behover fordonet till att borja med svepa motsatt kdrbana Grastorpsvagen.

Den del av bussens bakparti som behdver svepa dver motsatt kdrbana ar relativt liten.
Detta kan inte anses som en optimal |6sning men ar inte heller sarskilt problematisk
och det ar inte absolut nédvandigt att vidta atgarder. Da bussen fortsatter sin svang-
rorelse kommer framhjulet att ga utanfor korbanan och éver dagvattenmagasinet.
Denna situation ar mer kritisk da dagvattenmagasinet inte har samma béarighet som
végen.

Slutsatsen ar att korsningen behdver ritas om. For att forbattra situationen har
linjeféringen andrats nadgot och den barande ytan vid dagvattenmagasinet har utokats.
Cykelbanan som fortsatter langs Grasvretsvagen mot Huddinge markeras med nollad
gatsten eller liknande for att fortydliga korningens utformning for bade cyklister och
bilister, se figur 10.

/77 NN N
Figur 10. Ny korsningsutformning vid Solsatraviagen/Grasvretsvagen.

Nya kdrsparsanalyser har genomforts som visar pa en bra framkomlighet for
busstrafiken. For att ytterligare fortydliga trafikféringen i korsningen bor
Solsatravagens vastra del regleras med vajningsplikt mot Grasvretsvagen, i 6vrigt bor
hdégerregeln galla.
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4.3 Korsningen Grasvretsvagen/Hermanstorpsvagen

Strax innan Grasvretsvagens korsning med Hermanstorpsvagen/Brusewitz vag finns en
gammal lada som sticker ut 6ver fastighetsgrans och paverkar utformning och sikt i
korsningen, se figur 11 nedan.

Y Ll

Ladan ligger néra
véagen och riskerar
att begrénsa sikten

.ll.l.,

BEA'S ..Plijm.'-

Figur 11 Korsningen mellan Grasvretsviagen och Hermanstorpsvagen/Brusewitz vag

Korsningens utformning och ladans placering beddms ge problem med sikten likval
som framkomlighetsproblem for busstrafiken.

For att studera bussens framkomlighet i korsningen har AF genomfért och analyserat
korspar for en boggiebuss. For att komma runt behover fordonet till att borja med
svepa Over gangbanan pa sodra sidan av Hermantorpsvagen, se figur 12.
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Figur 12 Boggiebussens svepyta vid borjan av sving mot Grasviksviagen fran
Hermantorpsvagen.

En relativt stor del av bussens bakparti behover svepa over den planerade gang- och
cykelbanan péa sodra sidan av Hermantorpsvagen. Oskyddade trafikanter som ror sig
langs med gangbanan kommer troligtvis inte vara beredd pa att bussens bakparti
kommer att svepa 6ver gangbanan. Vid denna plats &r det nodvandigt att vidta
atgarder for att begransa svepningen 6ver gangbanan. Under mote med kommunen
(2014-05-18) diskuterades mojlighet att satta upp ett racke. Denna atgard bedéms inte
vara tillracklig och kommer leda till att bade racke och buss kérs sonder med hoga
underhallskostnader som f6ljd.

Aven bussens framparti kommer att svepa éver gdngbanan vid korsningen
Hermanstorpsvagen/Grasvretsvagen. Har har foraren battre uppsikt over
trafiksituationen eftersom det ror sig om bussens framdel och svepet ar inte heller lika
omfattande som i situationen ovan. Det &r dock dnskvart att om méjligt bygga bort
problemet.

For att komma tillratta med siktproblemen till féljd av ladans placering och problemen
med bussens framkomlighet i korsningen foreslas att korsningen mellan
Hermanstorpsvagen och Grasvretsvagen ratas ut till en mjuk kurva. Brusewitz vag
ansluter i en T-korsning, se figur 13.
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I
Figur 13 Ny korsningsutformning vid Hermantorpsviagen/Grasvretsvagen/Brusewitz vag.

Gang- och cykelbanan bor hdllas sammanhangande. Darfor bor det anlaggas en
forhojd passage 6ver Brusewitz vag fran Grasvretsvagen. Detta ger ett samman-
hangande gang- och cykelnat och en mojlighet for oskyddade trafikanter att passera
Brusewitz vag pa ett ordnat satt samtidigt som skillnaderna mellan huvud- och
lokalvagnat for bilar tydliggérs. Aven med den nya vagutformningen sa begréansar
ladan sikten, om &n i mindre utstrackning, for fordonsférare som ska mellan
Grasvretsvagen och Hermanstorpsvagen. For att forenkla trafiksituationen och
understryka att dessa vdgar utgor en del av huvudvagnétet bor anslutningen fran
Brusewitz vag forses med stopplikt.
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4.4 Cykelbana foérbi hallplats

Utformning av cykelbana forbi busshallplats kraver sarskild uppmarksamhet for att
trafiksékerheten ska bli fullgod fér samtliga trafikanter. For att forhindra kollisioner mellan
fotgangare och cyklister ska passagerare som kliver av bussen inte komma direkt ut pa
cykelbanan. Markeringar kan ocksa goras i cykelbanan dar gdende ska passera bakom och
framfor vaderskyddet. Om cyklister kan tankas halla en hog hastighet forbi hallplatsen finns
mojlighet att anldagga "rumble-sticks” som dampar cyklisternas fart forbi hallplatsen. Innan
hallplatsen bor cykelbanan vika in och passera bakom vaderskyddet. I figur 14 visas exempel pa
utformning av en cykelbana som passerar en busshallplats. Exemplen &r hamtade fran GCM-
handboken.

I
!
;

Figur 14 Utformningsalternativ dir gang- och cykelbana passerar en busshallplats. Killa:
GCM-handbok, SKL.

Om utrymme saknas eller om busshéllplatsen inte har vaderskydd bor ett avbrott i cykelbanan
ske i anslutning till busshallplatsen.

4.5 Hallplatser pa Solsdtraviagen

Solsadtravagens korfalt delas av genom ett dagvattenmagasin, detta innebar i praktiken
att det blir tva parallella enkelriktade vagar med en bredd pa 3,5+1 meter. 3,5 meter ar
kérbana och 1 meter ar korbar stédremsa. Losningen bygger pa en vilja att halla nere
vdgens bredd for att inte uppmuntra forare att kora at fel hall samtidigt som man
medger en tillracklig bredd for kollektivtrafiken.

Vid hallplats anger SL via RiBuss att bredden pa enkelriktad koérbana inte bor 6verstiga
3,25 meter, detta for att inte uppmuntra cyklister att cykla férbi bussen och riskera att
bli pakorda. For att uppfylla detta och samtidigt fa utrymme for vaderskydd och dylikt
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dras gangbanan, vid héllplatsen, ut sa att den bildar en klack. Klacken blir i detta fall
1,25 meter vilket ger ett avstand mellan fastighetsgrans och kantsten pa 4,25
respektive 3,5 meter. Utdver hallplats ska utrymme for mandvrering av exempelvis
barnvagn och rullstol, gangbana och cykelbana rymmas.

Léngs Solsatravagen ar gangbanorna 3 respektive 2,25 meter. Ett normalstort
vaderskydd ar 2x5 meter, framfér utrymmet bor det finnas ett mandvreringsutrymme
pa 2 meter for att rullstolar och barnvagnar smidigt ska kunna tas ombord pa bussen.
Den smalaste varianten av vaderskydd ar 1,3 meter djup, men da finns ingen plats for
sittmojlighet sdsom en bank. Att ha en vaderskyddad sittmaojlighet ar i detta lage viktigt
for kollektivtrafiken d& manga som anvéander sig av den kan tankas vara aldre och ha
behov av att sitta under vantetiden som dagtid kan bli relativt lang. Ett smalare
vaderskydd ger a andra sidan en rimligt bred passage mellan skyddet och
fastighetsgrans pa den sida dar gangbanan ar tre meter. P4 motsatt sida blir passagen
endast 1 meter. I bada fallen blir det svart att fa en godtagbar snérdjning pa den del av
gangbanan som ligger bakom véderskyddet. Losningen med ett smalt vaderskydd
illustreras i figur 15.

Tm 1,75m

e

GC Vig Vig GC

Figur 15. Utformning med ett smalare viaderskydd som inte medger sittmaojligheter inom
vaderskyddet.

Ett alternativ ar att flytta vaderskyddet bakat. Detta mojliggor for en effektivare
snordjning och, dar gangbanan ar 3 meter, ger tillrackligt utrymme for avstigning,
manovrering och passage aven vid ett normalstort vaderskydd. Vid den gdngbana som
ar 2,25 meter blir detta utrymme endast cirka 1,5 meter, vilket skapar konflikter mellan
pa- och avstigande och passerande cyklister. Har behdver ett avvdgande goras mellan
mojlighet att sitta och konsekvenserna av att bredda gangbanan. Viktigt att notera ar
att sidan med den smalare gangbanan trafikeras av bussar pa vdg mot Vega station
och att det darfor kan forvantas ett storre antal pastigande dn pa motsatt sida.
Anledningen till att gdngbanan ar bredare pa motsatt sida ar behovet av att koppla
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ihop cykelstraket med den befintliga cykelbanan i gamla Vega. Lésningen med ett
vaderskydd som placeras langre bak illustreras i figur 16.

GC Vig Vig GC

Figur 16. Utformning med ett viaderskydd som placeras langre bakat med risk for
konflikter mellan pa- och avstigande och passerande cyklister.

Utover ovan beskrivna I6sningar har méjligheten att véanda trafiken (vanstertrafik) pa
Solsatravagen undersokts. Utifran ett perspektiv med héllplatsutformning fungerar
I6sningen bra. Passagen 6ver dagvattenmagasinet kan forses med tak och fungera som
vaderskydd. Trafikeringsmassigt &r I6sningen inte lika bra. I korsningen med
Odlingsvagen kan det fungera om utfart frdn Odlingsvagen forbjuds men i korsningen
med Grasvretsvagen, som ar en fyrvagskorning, ar denna typ av trafikering svarare att
I6sa. Losningen med att vanda pa trafiken (vénstertrafik) illustreras i figur 17.
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Figur 17 Utformning med hallplatslésning och vénstertrafik pa Solsétravéagen.
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4.6 Rekommendation

For att fa till en god vintervaghallning och bra tillganglighet for de olika trafikslagen
rekommenderas att hallplatsen placeras i gdngbanans bakkant. Om majligt bor vaderskydd av
normalstorlek anvandas i annat fall bor sittplats ordnas intill vaderskyddet.

4.7 Hallplats pa Nordenskiolds vag

Pa Nordenskidlds vag (Vardovagen) behdver nya hallplatslagen anldggas. Hansyn bor tas till
nuvarande placering, tyngdpunkt for resandeunderlag och utfarter fran fastigheter. Nar
héllplatsen senare projekteras behover extra hansyn tas till eventuella konflikter mellan
kollektivtrafikresenarer och cyklister. I figur 18 redovisas forslag pa lokalisering av de nya
héllplatserna.

\

Figur 18 Forslag pa placering av busshallplatser i forhallande till cykelbana och utfarter
fran fastigheter.

4.8 Koppling till Grasvreten och Huddinge kommun

For att mojliggora en koppling med Huddinge kommuns exploateringsomrade
Grasvreten bor en ordentlig cykelbana anlaggas. I slutet av Grastorpsvagen, innan
kommungransen, foreslas en vandplan med maojlighet for sopbil, snéréjning och andra
fordon att vdnda, se figur 19.
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Figur 19 Grasvretsviagen i anslutning till Huddinge kommun.

Vandplanen bor forses med kantsten for att forhindra att fordon kor upp pa
cykelvagen. Utover kantsten kan annat fysiskt hinder behovas, detta ska dock utformas
sa det inte verkar besvarande for cyklister. Det innebér att hindret ska vara tydligt och
utmarkt med kraftiga reflexer, det ska inte heller hindra mer an 50 % av cykelbanans
bredd och lamna minst 1,2 meter fri passage. Belysning bor finnas pa platsen. I GCM-
handboken (sida 132) finns en lista pa vilken typ av hinder som bor undvikas och annat
som kan vara bra att tdnka pa vid utformning av fysiska hinder.

Ytterligare koppling till Huddinge kommun foreslas vid Solsatravagen, mellan
korsningarna till Odlingsvagen respektive Olséngsvagen. Denna koppling ligger langre
fram i tiden och bor samraddas med Huddinge kommun. Exploatering av omradet bor
dock ske pa ett satt som mojliggor en framtida forbindelse.

4.9 Ovrigt

Den del av Solsdtravagen som delas av dagvattenmagasinet utgor en barriar for
fotgangare som vill komma till hallplatsen pa andra sidan dagvattenmagasinet. Det
finns en passage planerad, denna passage bor placeras sa att fardvag inte hindras av
bussar som stér pa héllplats. Overgangen bor dven tillganglighetsanpassas. Forslag pa
placering av passage illustreras i figur 20.

For de fastigheter som har utfart mot Solsatravagen blir gatan enkelriktad, vilket
innebar en omvag om de ska at motsatt hall mot den tillatna fardriktningen. Omvéagen
beddms dock som sa liten att den kan anses forsumbar i férhallande till vinsterna med
dagvattenmagasinet. For att fortydliga vilket hall som ar pabjudet kan pilar ritas i gatan.
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Figur 20 Passage av dagvattenmagasinet som delar Solsatravagen.

For att mota god standard enligt RiBuss ska enkelriktade gator vara 4 meter. En 4
meter bred, enkelriktad, gata beddms uppmuntra till hdga hastigheter samt till att
boende med utfart pa strackan kor ut at fel hall. For att minska det upplevda
gaturummet gors kérbanan 3,5 meter med en kdrbar stédremsa pa 1 meter.
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5 Utformning av vagnatet
5.1 Hastigheter och andra trafikregleringar

Med héansyn till omradets karaktar och utformning rekommenderas en hastighetsgréans
pa 30 km/h pa alla gator utom huvudgatan, det vill sdga den vég dar bussen gar.
Huvudgatan bor regleras till 40 km/h.

Reglering av trafiken i korsningar bor utga fran hogerregeln utom i de fall som beskrivs
ovan, det vill sdga Solsdtravagen/Odlingsvagen, Solsatravagen/Grastorpsvagen,
Grastorpsvagen/Hermanstorpsvagen/Brusewitz vag samt Solsatravagen/Olsangsvagen.
Olsangsvagen regleras med vdjningsplikt vid utfart mot Solsédtravagen och
Hermanstorpsvégen.

5.2 Sektioner

Pa de gator som endast ska forses med gangbana, se figur 6, laggs gangbanan direkt
mot vagbanan och cyklister hanvisas till blandtrafik.

Dar cykelbana ska finnas bor utformning enligt figur 21 anvéndas. Vagbanans bredd ar
5 meter pa alla gator utom huvudvagen, eftersom bussen ska ga dar bor vagen vara
minst 7 meter.

P~

Figur 21 Exempel pa sektion pa gator dér det ska finnas ckelvéig.

De enkelriktade kdrbanorna vid Solsatravagen ska vara 3,5 meter + 1 meter kérbar
stddremsa, detta for att ge god framkomlighet for kollektivtrafiken.



