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1. Sammanfattning
Berdkningar visar att alla byggnader utom en far ekvivalenta ljudnivder som
innehaller riktvardet, 55 dB(A), vid fasad. En tankbar atgard for den icke
godkanda byggnaden har presenterats. Berakningar visar att det finns platser
som erhaller maximal ljudniva fran trafik under riktvdrdet 70 dB(A). Och dar
uteplatser och/eller balkonger kan placeras.
2. Bakgrund

Ramboéll Akustik har fatt i uppdrag att utreda trafikbullersituationen vid Ribby
Angar etapp 3, Haninge kommun. Denna rapport avser trafikbullerberékningar
infér planerad nybyggnation.
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3.2

Allmant om trafikbuller

N&r man talar om buller anvénds ofta begreppen ekvivalent [judniv8 (Laeg), SOM
&r den genomsnittliga ljudniv@n under en given tidsperiod, vanligtvis ett dygn,
och maximal ljudniv8 (Lamax), SOm &r den hogsta forekommande ljudnivan under
en viss period.

Ekvivalent ljudnivd fungerar relativt bra som matt om bullerkéllan &r en starkt
trafikerad vdg med ndgorlunda jamnt flode. Maximal niva ger ett battre matt pa
bullerpaverkan fr&n en mindre védg dér enstaka fordon kan ge en avsevard
stérning, sarskilt nattetid. Nar man anvdnder maximalniva som matt avses den
bullernivd som inte far dverskridas mer &n 5 ganger per natt.

Véagtrafikbuller bestdr av flera odnskade ljud, och inte av enstaka rena toner. En
liten stegring av bullernivan kan éka stérningen hégst patagligt. Om antalet
fordon pa en vag férdubblas ékar ljudnivan med 3 dB(A), vilket ndra nog
upplevs som en férdubbling av stérningen. For varje decibel starkare buller ékar
storningarna med 20 %, i medel per person (Kalla: Vagverket, se kap 6
Referenser).

Halsokonsekvenser, storningseffekt
Buller &r i férsta hand en hélsofrdga. Sémnstdrningar pd grund av buller kan

med tiden ge allvarliga halsoeffekter. Paverkan pd sémn har konstaterats vid
ljudnivaer éver 45 dB(A). Risken for sémnstérningar 6kar med antalet
bullertillfallen. Langvarig exponering kan leda till 6kad stress som innebé&r
forhoéjd risk for hjart- och karlsjukdomar. Aven om man inte upplever sig som
stord kan man paverkas negativt. Buller &r dessutom bade stérande och
irriterande, vilket kan ge koncentrationssvarigheter och darmed paverka bade
prestations- och inlérningsfdrmz%gan. Irritation eller stérning av trafikbuller ar
dock inte enbart en frdga om ljudnivd. Manniskor reagerar mycket olika pa ett
och samma ljud, vilket ocksa beror pa radande omsténdigheter ndr man utsatts
for ljudet.

Miljon kan inte betraktas som god ur miljémedicinsk synpunkt aven om
riktvarden for olika trafikslag inte éverskrids. Vid en ekvivalent ljudniva p& 55
dB(A) utanfor fasad ar mellan 2 och 10 % mycket stérda av buller. Flygbuller
stér mest, dar &r 10 % mycket stérda, och tagbuller minst, 2 % &r mycket
storda. For vagtrafikbuller ar 6 % mycket stérda vid 55 dB(A). Andelen ganska
mycket stérda varierar mellan 10 och 30 % for de olika trafikslagen (Kalla:
Ljudlandskap for battre halsa, se kap 6 Referenser).

Riktvarden for trafikbuller vid nybyggnad
I tabell 1 nedan sammanfattas de av Riksdagen antagna riktvardena fér

trafikbuller som bér tillampas vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur, samt vid nybyggnad av bostader (Infrastrukturpropositionen
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1996/97:53). Riktvardena galler fér permanentbostader, fritidsbostdder, samt
vardlokaler dar vdrdtagare vistas under bostadsliknande forhallanden. I de fall
utomhusriktvardena inte kan minskas med tekniskt méjliga och
ekonomiskt rimliga dtgarder ska inriktningen vara att inomhusnivderna
inte overskrids. (Endast for ombyggnad av vaginfrastuktur, inte
bostadder)

Tabell 1. Riktvarden for trafikbuller som normalt inte boér éverskridas vid
nybyggnad av bostdder eller nybyggnad/vasentlig ombyggnad av trafikleder

Utrymme Hogsta trafikbullerniva dB(A)
Ekvivalentnivd  Maximalniva
Inomhus 30 45 (nattetid)
Utomhus (frifaltsvarde)
Vid fasad 55
P3 uteplats 70

Avsteg fran riktvarden
Enligt Boverkets “Allmanna rad 2008:1” kan det i vissa sammanhang vara

aktuellt att géra avsteg fran riktvardena. Dessa avsteg kan tillampas:

e I centrala delar av stader eller stdrre orter med bebyggelse av
stadskaraktéar

e Vid komplettering med ny tatare bebyggelse langs kollektivtrafikstrak i
storre stader

Tyst sida: innebar en dygnsekvivalent ljudniva lagre &n 45 dB i frifaltsvérde.
Detta ar den sammanlagda ljudnivan fran alla bullerkallor i omgivningen.
Maximalnivan skall vara under 70 dB.

Ljuddémpad sida: inneb&r en dygnsekvivalent ljudniva mellan 45-50 dB i
frifaltsvarde. Detta &r den sammanlagda nivan fran alla bullerkallor i
omgivningen. Maximalnivan skall vara under 70 dB.

I de fallen att den dygnsekvivalenta ljudnivan pd fasad uppgar till 55-60 dB bor
nybyggnad av bostdder kunna medges. Dock under forutsattningen att en tyst
eller ljuddampad sida astadkoms. Minst hélften av bostadsrummen i varje
ldgenhet samt uteplats bér vara placerade at detta hall.

I de fallen att den dygnsekvivalenta ljudnivan pa fasad uppgar till 60-65 dB bér
nybyggnad av bostdder endast i vissa fall medges. Dock under forutsattningen

att en tyst eller ljuddampad sida dstadkoms. Minst halften av bostadsrummen i
varje ldgenhet samt uteplats bér vara placerad at detta hall.
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Berakningsforutsattningar

Avgransningar i
Berakningsomradet innefattar planerade byggnader vid Ribby Angar etapp 3.
Buller fran végtrafik har beréknats éver nuvarande omrade med planerade

byggnader utplacerade, se figur 1 féor omrdde med nya hus.

Figur 1. Planerade byggnaders placering.

Berakningsmetod
Ekvivalent och maximal ljudnivd fran vagtrafikbuller har beraknats enligt Nordisk

berakningsmodell, rev 1996, i datorprogrammet SoundPLAN 7.1.

Berakningsresultaten redovisas pa kartor som visar bullerspridningen i omradet.
I bullerspridningsberékningen ingdr fasadreflexer i byggnader, vilket ger upp till
3 dB(A) hogre ljudnivd precis framfor fasaderna. Utomhusriktvardet avser
frifaltsvardet, vilket &r ljudniva utan fasadreflex i varje byggnads "egna” fasad,
men inklusive reflexer i omgivande bebyggelse mm.

Berakningsresultaten forutses enligt standard ha en noggrannhet pd +3 dB-
enheter.
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5.1

5.2

Indata
Terrdng, bebyggelse

" RibbyAngar_etapp3.dwg”, Anna Lina Axelsson, 2013-03-18.
"BOVIERAN-HANINGE_SITPLAN-130305C.pdf”, Anna Lina Axelsson, 2013-03-15.

Trafik
Traffiksiffror ar erhalina fran en tidigare gjord bullerutredning av Rambdll

akustik, "Ribby dngar 1-478 Trafikbullerutredning 120710.pdf”".

Tabell 2. Trafikflodessiffror

Skyltad Andel tunga
Viig Antal fordon / ADT [st] hastighet fordon
2020 [ér] [km/h] [%]
Ribby Alle 3000 30 1,5
Resultat

Berakningarna har gjorts som utbredningskartor p& 2 m héjd och som
frifaltsvarden vid fasad.

Ekvivalent ljudnivd

Bullerkarta AKO1 visar ekvivalent bullerutredning 2 m éver mark och ekvivalenta
friféltsvarden vid fasad. AKO1 visar att en av byggnaderna narmast Ribby Alle
erhdller ekvivalent ljudnivd 56 dB(A). Fér évriga byggnader innehalls riktvardet
55 dB(A) vid fasad.

Maximal ljudnivad

Bullerkarta AKO1 visar maximal bulletutredning 2 m 6éver mark och maximala
frifdltsvarden vid fasad. AKQ2 visar att en av byggnaderna narmast Ribby Alle
erhdller maximal ljudnivad 74 dB(A).
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Slutsats och kommentarer

Berakningar visar att en byggnad erhdller ekvivalent ljudniva som dverstiger
riktvardet frén trafikbuller, 55 dB(A), vid fasad, se figur 2.
A ~

&

Figur 2. Hus dar riktvardet 6verstigs inringat.

Resterande byggnader erhaller ekvivalenta ljudnivder hégst 55 dB(A) och
innehaller riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad fran trafikbuller.

Bullerutbredningskarta AK02 visar att det finns tillgang till platser som erhdller
maximal ljudniva frén trafik under 70 dB(A). Dar kan uteplatser och/eller
balkonger placeras.
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Atgirder

For att den inringade byggnaden i figur 2 ska inneh3lla riktvédrdet kan den flyttas
ca 3 m bort fran vagen. Efter forflyttning sjunker ekvivalent ljudniva vid fasad
fran trafikbuller till 55 dB(A), se figur 3.

M \

Figur3. Ny placering av hus dar riktvardet 6verstigs. Den grdona delen visar var
huset 18g innan forflyttning.
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Trafikverket

Vag 288 Gimo-Borstil
Unr: 61381145789

Vagtrafik, ar 2020

Ekvivalentniva fran vagtrafik AKO1

Hogsta fasadnivaer
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Maximalniva fran vagtrafik A K 02
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