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KOMPLEMENT TILL TRAFIKUTREDNING

PM Trafik, Fors Verksamhetsomrade, del av Arsta 1:4 m.fl. - Haninge kommun

BAKGRUND

For nya planerade verksamhetsomraden i Fors har ett PM tagits fram for trafiken och dess
konsekvenser. Detta komplement har tagits fram for att undersoka ett scenario dar utfarten i
norr fran Omrade 1 mot Vag 560 inte skulle godkannas av Trafikverket och att all trafik da istallet
behdver kora ut mot Vag 563 (Nynasvagen). Detta for att fa en storre robusthet i planforslaget.

Omrade 1 inramas av Vag 563 i vaster, Vag 560 i norr och Vag 73 i 6ster. Med borttagen utfart i
norr kommer all dess trafik att ledas ut via Vag 563.
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Figur 1. Oversikt
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Tanken med den norra utfarten har varit att mer direkt kunna leda ut tung trafik mot Trafikplats
Fors istallet for att den trafiken ska behdva belasta Vag 563.

Utfarten har varit tankt att begransas till att enbart anvandas av tung trafik, varfor konsekvensen
av dess eventuella uteblivande gor att all tung trafik ska kora runt byggnaden for att sedan utfart
ska kunna ske via anslutning mot Vag 563. Trafik med malpunkt vasterut eller soderut har dven i
tidigare studier forutsatts dka runt byggnaden och ut via anslutningen mot Vag 563 och inte via
den norra utfarten.

Eventuell
utfart i
norr utgar

Stangd utfart i norr innebéar att
samtliga lastbilar stréckan runt
byggnaden oavsett malpunkt

Figur 2. Omrade 1
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TRAFIKFLODEN

Tillkommande trafikflode laggs till befintliga floden och summeras for att fa framtida summering.
Initialt beraknas ett ”nulage” for ar 2045 som avser den generella upprakningen av befintlig
trafik, dvs utan att ndgon trafik fran tillkommande verksamheter adderas. Berdkningsmodeller
for upprékning finns i ordinarie PM, men i genomsnitt har en arlig 6kning pa cirka 1,1% anvéants.

Nulage ar 2024 ”Nuléage” ar 2045, dvs utan verksamheterna
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Figur 3. Dygnsfléoden ar 2024 respektive ar 2045 (enbart generellt uppriknat)
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For tillkommande trafik ska floden beréknas utifran Trafikscenario 3. De olika trafikscenarierna
redovisas utforligare i ordinarie PM. Se principiell alstring av floden per dygn nedan.

Trafikscenario 3 — Service och Verkstad

Manga verkstéider och serviceanldggningar dir betydligt mindre dn de mdjlicheter som skulle
kunna erbjudas inom Omrade 1 och 2. Scenariot kan jéimforas med Vianor (déickservice) i
Jordbro med i genomsnitt 1 parkeringsplats per 150 m°. Antagna viirden nedan bygger pa att
personalparkering alstrar 4 rérelser och évriga parkering alstrar 8 rorelser — fordelning 50/50.

Behov av 6 parkeringsplatser per 1 000 m”> BTA — alstring 6 rorelser per plats
Behov av 0,2 lastport per 1 000 m?> BTA — alstring 5 rorelser (tunga fordon) per port

Fér Omrade 1 med BTA om 37 000 n’ erhalls da:
37 x 6 = 222 parkeringsplatser =>1 332 bilrorelser
37x 0,2 =7 portar => 35 lastbilsrorelser

For Omréde 2 med BTA om 40 000 m* erhalls da:
40 x 6 = 240 parkeringsplatser =>1 440 bilrérelser
40 x 0,2 = 8 portar => 40 lastbilsrérelser

Sammanfattningsvis for Omrade 1 saledes 1332 personbilar och 35 lastbilar per dygn utifran
detta trafikscenario, dvs 1367 fordonsrorelser.

Scenario 3 | Personbilar Lastbilar Dvgnsflode (tillkommande)
Omrade 1 1332 35 1367
Omrade 2 1 440 40 1480

Fors 6:2 183 17 200

Det tillkommande flodet fordelas pa vagnatet enligt nedanstaende principer. Med Norra utfarten
stangd kommer darmed 10% av samtliga tillkommande fordon trafikera s6dra delen av Gamla
Nynasvagen medan resterande 90% av flodet kommer trafikera strackan norrut mot Vitsavagen

Figur 4. Fordelning av trafiken
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Utfordelning av trafiken pa vagnatet ger nedanstdende summering.

Scenario 3 - Service och Verkstad Personbilar Lastbilar Dygnsflode - Alstring Vag 563 Soder Vag 563 Norr Vag 563 Vast Vag 560 - Vaster om TPL

Omrade 1 1332 39 1367 137 1230 273 957 |
Omrade 2 1440 40 1480 148" 148 29 444
Fors&:2 183 17 200 20 180 40 140
Summa tillkommande 2955 92 3047 305 1558 609 1541
Bef flode 2045 3218 5589
Summerat 305 4776 609 7130 |
Scenario 3 - Service och Verkstad Personbilar Lastbilar Dygnsflode - Alstring  Vag 73 Norr Vag 73 Soder Vag 560 - oster om Tpl Vag 560 - Oster
Omrade 1 1332 35 1367 684 205 68 68 |
Omrade2 1440 40 1480 740 222" 1406 74
Fors6:2 183 17 200 100 30 10 10
Summa tillkommande 2955 92 3047 1524 457 1484 152
Bef flode 2045 26997 19703 3882

Summerat 28521 20160 5366 152 |
Scenario 3 - Service och Verkstad Personbilar Lastbilar Dygnsflade - Alstring Ramp frdn Norr Ramp fran Soder Ramp Morrut Ramp Soderut
Omrade 1 1332 35 1367 342 103 342 103 |
Omrade 2 1440 40 1480 370 m 370 111
Fors6:2 183 17 200 50 15 a0 15
Summa tillkommande 2955 92 3047

Bef flode 2045 2124 579 2317 489
Summerat 2886 808 3079 718 |
Dygnsfloden for &r 2045 for Scenario 3 i nedan.

Vg 560

\

Omrdde 2

X XXX Scenario 1 ar 2045(f/d)
X XXX Scenario 2 ar 2045(f/d)
Scenario 3 ar 2045(f/d)

Figur 5. Dygnsfléden ar 2045 utifran olika trafikscenarier
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Flodena under maxtimmen har beraknats i ordinarie PM och anvands som underlag for de
kapacitetsberakningar som genomfors. Under maxtimmen aker saledes i detta fall all trafik via
Vag 563 saval formiddag som eftermiddag och alltsa inga floden via en norra utfart.

Kapacitetsstudier och berdkningar har gjorts for dimensionerande maxtimme da korsningarna ar
hardast belastade. Dimensionerande timme har valts till formiddags- och eftermiddagsrusning,
da trafikflodena &r som storst.

For att kunna jamfora en korsnings kapacitet och situationer fére och efter ggnomforda atgarder
studeras korsningens belastningsgrad (aven kallad serviceniva). En korsnings belastningsgrad
ger ett matt pa hur god framkomlighet korsningen har. Enligt figuren nedan, tagen fran Vagar och
Gators Utformning (VGU), galler serviceniva utifran belastningsgrad och dimensionerande
timme for olika typ av korsning. Nagot forenklat kan ségas att korsning av typ A-C motsvarar
“vanliga” korsningar, typ D cirkulationsplats, typ E trafiksignal samt att Trafikplats finns
medtagen.

Tabell 1.3-1 Serviceniva
Onskvard Godtagbar
serviceniva senviceniva *)™)
Motorvag VR 120 b=<04 =
Ovriga vagar b= 0.8/ Medelreshastighet = VR -10 kmAim ***) b<1.0
Korsning typ A-C/F b=06 b<10
| Korsningstyp D b<038 b<10
l Korsning typ E b<038 b<10
T Trafikplats b=028 b < 1,0=*)
“*)Endadt efter TrVs godkannande. Anlaggningen kan a forkortad hivsiangd.
**) Belastning = 1,0 kan godtas efter TrVs godkannande om investeringen bedoms vara samhalsekonomiskt ionsam
=) Avser haﬁngf}etsredunmn !for personbilstrafik pa grund av tat trafik
=) Kobildning far dock inte paverka primarvagen

Figur 6. Bild tagen fran VGU

Inom utredningsomradet finns i huvudsak korsningar av typ A-C varfér 6nskvérd servicenivé
(belastningsgrad) ar 0,6 eller mindre medan en godtagbar serviceniva ar en belastning mindre &n
1,0 (Observera att det senare endast galler med Trafikverkets godkdnnande). For anslutningarna
vid Trafikplats Fors kan servicenivan ligga nagot hogre och anda vara tillracklig da gransen for
onskvard serviceniva istallet ar 0,8 for trafikplats.
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Studerade korsningar har numrerats i enlighet med nedanstdende figur, men trafiken i
korsningspunkterna 4-8 kvarstar utifran att det enbart ar flodet som tidigare antagits ledas ut via
den norra utfarten som nu leds om medan 6vriga floden kvarstar. De korsningspunkter som
paverkas ar da enbart 1-3.

Figur 7. Oversikt med numrerade korsningar

Kapacitetsberakningarna visar foljande belastningsgrader.

Korsning 1 Med norra utfarten Utan norra utfarten Differens
Formiddag 0,18 0,18 0,0
Eftermiddag 0,30 0,32 +0,02
Korsning 2 Med norra utfarten Utan norra utfarten

Formiddag 0,43 0,45 +0,02
Eftermiddag 0,59 0,65 +0,06
Korsning 3 Med norra utfarten Utan norra utfarten

Formiddag 0,28 0,28 0,0
Eftermiddag 0,41 0,42 +0,01

Kapacitetsberakningarna for berorda korsningar pavisar god framkomlighet och skillnaderna
mot berakningarna i ordinarie PM ar minimala. Trots att verktyget har vissa begransningar att
simulera gang- och cykeltrafikanter bedoms det finnas tillrackligt god marginal att utrymme
finns for 6kad gang- och cykeltrafik utan att framkomligheten paverkas namnvart.




