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Sammanfattning

Planerade utbyggnader av bostéder i Tungelsta och Vasterhaninge samt
beslutade forandringar av Nynésbanan har aktualiserat utredningsbehov av
flera trafikfragor.

Foljande fragor behdvde studeras:

« Trafiksambanden mellan de olika omradena i Tungelsta - Vésterhaninge.
» Utformning och lage av planskilda korsningar med Nyndasbanan.
 Framtida trafikfloden pa vagnatet.

Syftet med utredningen ér att:

 visa forslag till ett framtida trafiknat i Tungelsta/VVasterhaninge innefattande
tva planskilda korsningar med jarnvagen

 utfora prognoser dver framtida trafikfloden

 studera hur de planskilda korsningarna med jarnvégen kan utformas

Tungelsta och Vasterhaninge ar stationssamhallen utmed Nyndsbanan. Orterna
ar i forsta hand bostadsomraden. Tungelsta har en befolkning pa ca: 4 500
personer och Vésterhaninge ca: 10 000 personer.

Tva gatunat har studerats. Dels dagens vagnat som omfattar huvudgator och
storre lokalgator och dels ett framtida vagnat som bl.a. innefattar dagens
vagnat véster om jarnvagen, planskildheter med Nynésbanan, ombyggt vagnat
Oster om jarnvagen samt ny trafikplats pa vag 73 vid Berga.

Det regionala trafikutbytet i Tungelsta och Véasterhaninge sker huvudsakligen
langs den radiella axel mot Huddinge och Stockholm.

| Tungelsta &r huvuddelen av bebyggelsen lokaliserad véster om Nynésbanan.
Oster om jarnvégen finns bebyggelsen i Lillgarden och i anslutning till Lill-
hammarsvagen. Fordonsflodet 6ver Nynasbanan &r idag relativt mattligt men
forbindelserna ar av stor vikt for samhallet Tungelsta da service, skolor samt
omsorg i huvudsak ar lokaliserad pa den vastra sidan.

| Vasterhaninge ar bebyggelsen lokaliserad saval vaster som Gster om
Nynésbanan. Den enda véagforbindelsen éver jarnvagen ar Nynésvagens bro i
anslutning till Vésterhaninge centrum.

De viktigaste externa malpunkterna for medborgarna i Tungelsta och
Vésterhaninge ar bl a Handens centrum, Jordbro foretagspark, grannkom-
munerna samt Stockholm. Resor till dessa malpunkter sker till stérsta delen pa
huvudgatunatet.

De viktigaste interna malpunkterna i omradet ar bl.a. skolorna, centrumom-
radena och Haga industriomrade. Resor till dessa malpunkter sker bade pa
lokal- och huvudgatunétet.

Tungelstavagen ar den mest trafikerade vagen i det studerade omradet. |
rusningstrafik har de mest trafikerade delarna av Tungelstavdgen i Vasterha-
ninge stundtals kdbildning. Vissa boende utmed véagen upplever att de ar storda
av det hdga trafikflodet.

Hammarbergsvagen och Allévégen har idag begransad framkomlighet for
biltrafiken beroende pa lag geometrisk standard och manga tomtutfarter. P&
Allévagen och Hammarbergsvéagen saknas gang- och cykelbana. Trottoar finns
dock pa delar av Allévéagen.

Végnatet dster om jarnvégen i Tungelsta och sdder om Nedersta utgors till
stor del av landsvéagar med lag geometriska standard. Separering for gang- och
cykeltrafikanter saknas.



Tungelsta och Vasterhaninge ar forandringsomraden i Haninge kommun. For
narvarande pagar planering for utbyggnad av bostader bl.a. langs Nynasbanan
i Tungelsta och Nedersta/Skarplét. Enligt kommunens éversiktsplan bedéms
befolkningen 6ka med ca: 2 400 personer i Tungelsta och med 5 000 personer i
Visterhaninge fram till ar 2025.

Planerade bostader utgors dels av kompletteringsbebyggelse i norra Tungelsta
och av stdrre nyexploateringar dster om Tungelsta station och i Nedersta och
Skarplot.

Nynasbanan planeras for kapacitetsforstarkningar. Plattformarna pa stationerna
i Tungelsta och Krigslida avses forlangas. De nya perrongerna planeras att tas i
drift under hosten 2008. Vidare planeras for utbyggnad av dubbelspar pa strackan
Visterhaninge — Tungelsta. Dubbelsparet berdknas vara utbyggt tidigast ar 2009.

| samband med utbyggnaden av bostader och den utokade trafiken pa Nynasba-
nan foreslas att dagens tre plankorsningar mellan vagtrafik och spar ersatts med
tva planskilda forbindelser.

Tva lagen for planskilda korsningar pa Nynésbanan har studerats narmare. En
norr om Tungelsta station den andra norr om Krigslida hallplats.

Végnatet vaster om jarnvagen bedéms i stort sett klara dkad trafikbelastning.
Vissa forbéattringar erfordras dock:

P2 Tungelstavagen bor utsatta korsningar forbattras och vissa trafiksakerhets-
atgarder genomforas.

« Hammarbergvégen bor breddas och byggas ut med gang- och cykelbana.

 Allévéagen bor forses med gang- och cykelbana fran Stavsvagen mot Tungel-
sta station.

Vagnatet dster om jarnvégen i Tungelsta och sdder om Nedersta utgors till stor
del av landsvéagar med lag standard som kraver forbattringar.

+ Oster om jarnvagen foreslas utbyggnad av en ny Stavsvag mellan den
foreslagna planskildheten med Nynésbanan i Tungelsta och en ny trafikplats
pa véag 73 vid Berga.

 En upprustning av Mulstavagen mellan Stavsvagen och Krigslida foreslas.

 Nederstaleden forslas forlangas soderut och ansluta till Mulstavagen vid
Krigslida.

« | det pagaende detaljplanearbetet Nedersta/Skarplot foreslas en ny forbin-
delse mellan Nederstaleden och Nynasvégen for att forsérja den planerade
bebyggelsen.

« Soderbyvagen foreslas forlangas till nya Stavsvagen for att trafikforsorja
Lillgarden och den planerade bebyggelsen 6ster om Tungelsta station.

Utbyggnad av dubbelspar séder om Vasterhaninge innebér att jarnvéagstrafiken
kommer att 6ka pa Nynasbanan. Forandringen kommer att innebéra att
bomfallningstiderna i dagens plankorsningar mellan végtrafik och spar 6kar
och att framkomligheten for vagtrafiken paverkas negativt. For att forbattra
trafiksakerhet och framkomlighet vid korsning av sparet kréavs utbyggnad av
planskilda korsningar.

| Tungelsta foreslas planskildheten anlaggas som en forlangning av Hammar-
bergsvagen med en bro dver sparet. Lokaliseringen mojliggor att en forbindelse
kan anlédggas mellan plattformen vid Tungelsta station och bron. Véagen
utrustas med en separat gang- och cykelbana.

De miljokonsekvenser som &r kopplade till utbyggnaden av planskildheten &r
bullerstérningar, paverkan pa landskapsbilden och paverkan pa naturmiljon vid
Rockl6saan. Dagvatten maste omhandertas.



| Krigslida foreslas planskildheten utféras som vagport under Nynasbanan.
Forbindelsen férlaggs omedelbart norr om nuvarande plankorsning. Végen
forses med en separat gang- och cykelbana.

De miljokonsekvenser som ar kopplade till planskildheten &r paverkan pa
dagvatten och grundvatten.

Slutsatser angaende det skisserade framtida vagnatet:

» Planskildheterna med Nynésbanan passar bra in den befintliga infrastruktu-
ren. Trafikarbetet kommer totalt sett att 6ka nagot.

» De foreslagna vagarna 6ster om Nynésbanan har i férsta hand ett varde for
att trafikforsorja den planerade bebyggelsen i omradet och for att koppla
Tungelsta med vag 73.

» Nya Stavsvégen kommer att ersatta den befintliga Stavsvagen och Soderby-
végen vid resor mellan Tungelsta och véag 73.

» En forbattrad Mulstavag och en forlangd Nederstaled kommer att erfordras
for att ge bebyggelsen dster om Nynésbanan i Tungelsta en gen och bra
forbindelse med Vésterhaninge och évriga delar av kommunen.

« Utover de foreslagna planskildheterna for fordonstrafik maste de gaende
och cyklandes behov att korsa jarnvagen sakerstallas med planskildheter.
Antalet och placeringarna bor utredas i det fortsatta arbetet med dubbel-
sparsutbyggnaden.

Fortsatta studier kravs for att avgora de foreslagna forbindelsernas utformning,
omgivningspaverkan m.m.

Slutsatser betraffande trafikfloden och kapacitet:

» Tungelstavdgen utgor den genaste forbindelsen for trafik mellan Tungelsta
och de norra delarna av Haninge samt vag 73 norrut. Endast for en mindre
del av trafikanterna ar en férlangd Hammarbergsvag éver Nyndsbanan och
Stavsvégen ett alternativ vid resor norrut.

 Tungelstavagen kommer ar 2025 att fa trafikfloden av samman storleks-
ordning som idag under forutséttning att utbyggnad sker av det foreslagna
gatunatet oster om Nynasbanan. Med bibehallande av dagens gatustruktur
kommer trafikflodet att 6ka markant.

| utredningen har provats effekterna av att anldgga hastighetsreducerande
atgarder pa Tungelstavéagen, vilket visade sig ha lag effekt pa trafikfordel-
ningen. Aven en avstiangning av Tungelstavagen i hojd med Mulstavagen
provades och da omfordelades trafiken bl.a. till delar av lokalvagnatet som
ej ar utformade for dessa tillkommande trafikfloden.

« Hammarbergsvagen kommer att fa en trafikokning fran idag 1000 fordon
per dygn till drygt 3000 fordon per dygn ar 2025 om planskildheten i
Tungelsta anlaggs.

» Enutbyggnad av en ny Stavsvdg och en ny trafikplats vid Berga avlastar
trafikndtet i VVasterhaninge centrum.

Fortsatta utredningar som krévs betraffande de skissade planskildheterna é&r:
e Detaljutformning
* Miljokonsekvenser

Ett allmant utredningsbehov &r studier av gang- och cykelforbindelserna i
Tungelsta och Vésterhaninge.
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1 Uppdrag och syfte
1.1 Uppdrag

Planerade utbyggnader av bostéder i Tungelsta och Vasterhaninge samt
beslutade férandringar av Nyndsbanan har aktualiserat utredningsbehov av
flera trafikfragor.

Tungelsta och Vasterhaninge ar stationssamhalle utmed Nynésbanan som
framfor allt under 1960- 80- talet exploaterades med bostader. Haninge kom-
mun har planer pa fortsatt utbyggnad i kommundelarna. Det finns pagaende
och planerade exploateringar med bostader bl a utmed Nynésbanan i Tungelsta
och Nedersta/Skarplot.

For nérvarande genomfor Banverket planeringen och projektering av kapaci-
tetsforstarkningar pa Nynasbanan. De arbeten som pagar &r bland annat:

e Forlangning av plattformarna séder om Vasterhaninge. Utbyggnaden
mojliggor trafikering med fullanga tag till och fran Nynashamn. Banverket
projekterar detta arbete och de forlangda plattformarna planeras att tas i
drift under hosten 2008.

 Forlangning av dubbelsparet till Tungelsta. Utbyggnaden beraknas vara klar
tidigast under 2009.

For att klargora trafikkonsekvenserna av de planerade exploateringarna i
omradet och forandringarna av gatunatet finns behov av prognoser pa framtida
trafikfloden i Tungelsta - Vasterhaninge. Sambanden mellan vagnaten pa
O6mse sidor om jarnvéagen behover utredas. Vidare finns behov av att studera
forbindelserna 6sterut mot vag 73.

Dubbelsparet och den utokade trafiken pa banan medfor kade sakerhetsrisker
vid korsning med vagtrafik i plan. Dubbelsparsutbyggnaden kréaver darfor
planskilda korsningar och dagens plankorsningar maste darfor byggas bort.

Studier har utforts pa hur de planskilda forbindelser 6ver jarnvagen lampligast
kan utformas.

Utredningen har i forsta hand behandlat forhallandena for fordonstrafiken i
Tungelsta och Vésterhaninge.

1.2 Syfte

Syftet med denna utredningen &r att:

« studera och visa forslag pa utformning av ett framtida trafiknat, som binder
samman omradena vaster och dster om jarnvagen pa strackan Vasterhaninge
— Tungelsta.

 med prognosstudier undersoka vilka trafikfloden som kan forvéntas pa det
framtida vagnéatet, om planerade exploateringarna genomfors.

» beddma behoven av kapacitetsforstarkningar pa gatunatet med utgangs-
punkt fran trafikprognoserna.

» bedoma de tekniska, ekonomiska och miljomassiga forutsattningarna for
anlédggande av planskilda korsningar, i de utpekade lagena.
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2  FoOrutsattningar

2.1 Bostader och arbetsplatser

Tungelsta och Vésterhaninge &r stationssamhéllen utmed
Nynésbanan.

Orterna ar i forsta hand bostadsomraden. Tungelsta har
en befolkning pa ca: 4 500 personer och Vasterhaninge
ca: 10 000 personer. Bebyggelsen i Vésterhaninge ar en
blandning av olika bebyggelsemiljéer. En stor del utgérs
av villor och radhus men det finns stora inslag av laga
flerbostadshus.

Aven i Tungelsta ar bebyggelsen en blandning mellan villor,
radhus och laga flerbostadshus.

| Vasterhaninge finns Haga industriomrade som &r det enda
storre sammanhangande arbetsplatsomradet i kommunde-
larna. Industriomradet har utfart mot Tungelstavagen och
Mulstavagen.

De serviceomraden som finns i kommundelarna ar huvudsak-
ligen lokaliserade till omradena runt stationerna. | Tungelsta
finns nagra affarer utmed Allévagen och i Vasterhaninge
finns ett mindre centrum.

Bild 2.1.1 Kartdversikt Tungelsta - Véasterh

aninge
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2.2 Studerat vagnat

Trafikutredningen omfattar de viktigaste gatorna i Tung-
elsta och Vasterhaninge. Ar 2003 genomférde Haninge
kommun en trafiknatsanalys dar huvudgatunét och
lokalgatunét klassificerades.

Det befintliga vagnatet visas i bilden pa denna sida

och viktiga gatunamn pa bilden pa den andra sidan.

Enligt trafiknatsanalys fér Haninge kommun? utgérs
genomfartsgatorna av vag 73, Nynadsvagen séder om
Ribbylund, Tungelstavagen, Séderbyvagen, Stavsvagen,
Sodertaljevagen vaster om Skogs Ekebyvagen, Vitsavagen
och Sorundavagen.

Huvudgator ar del av Sodertéljevagen, Ekebyvégen,
Skogs Ekebyvagen, Allévagen, Hagavagen, Mulstavagen,
Nederstavagen, Klockargatan, Villavdgen, Nynasvégen
soder om Tungelstavagen, Abylundsvagen, Kvartarvégen,
Nytorpsvagen, Ringvagen, Abyvagen, Huggarvagen och
Plojarvégen.

Ovriga gator i Tungelsta-Vasterhaninge ingar i lokalnatet.

| utredningen har tva gatunét studerats. Dels dagens
vagnat som omfattar dagens huvudnét (genomfartsgator
och huvudgator) och de storre lokalgatorna. Dels framtida
vagnat enligt foljande:

» dagens vagnét vaster om Nyndsbanan,
« tva planskilda korsningar med jarnvagen
e ny- och/eller ombyggda gator éster om Nynésbanan

e vég 73 ombyggd till motorvag med en ny trafikplats
vid Berga
Se vidare pa sidan 21++++.

Bild 2.2.1 Dagens vagnat i Tungelsta - Vasterhaninge. Funktionsindelning av bilnat*

1) Trafiknatsanalys for Haninge kommun. S6dra kommundelarna. Version1.0. Haninge kommun/ Sweco 2003-06-12
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Bild 2.2.2 Vagkarta dagens vagnat Tungelsta - Vasterhaninge




2.3 Dagens vag- och trafikforhallanden

Dagens vag och trafikforhallanden har analyserats. Dels har en genomgang
utforts av den trafikndtsanalys som genomforts for Haninge kommun, dels har
en trafikmodell tagits fram for att beskriva trafikforhallandena pa utrednings-
vagnétet.

Ur ett regionalt perspektiv ar bebyggelsen i Haninge, 6stra Huddinge och sodra
Stockholm till stor del lokaliserad utmed de radiella férbindelserna (Nynasba-
nan och vdg 73, Nynasvagen) mellan Nyndashamn och Stockholm. Trafikutbytet
sker huvudsakligen langs denna axel. De tangentiella tvarforbindelserna har en
underordnad roll.

| Tungelsta &r huvuddelen av bebyggelsen lokaliserade vaster om Nynéasbanan.

Idag finns plankorsningar med jarnvagen beléagna pa Soderbyvagen, Stavsvéagen

och pa Mulstavagen. Oster om jarnvagen finns bebyggelsen i Lillgarden och i

anslutning till Lillhammarsvégen. | évrigt utgérs marken i huvudsak av aker. Bild 2.3.1 Tungelstavagen
Trafikutbytet 6ver Nyné&sbanan ar idag relativt begrénsat. En stor andel av

trafiken pd Soderbyvagen har start eller mal utmed vag 73 mot Nynashamn.

| Vasterhaninge ar bebyggelsen lokaliserad saval vaster som 6ster om Nynasba-
nan. Den enda vagforbindelsen dver jarnvagen ar Nynasvagens bro i anslutning
till VVasterhaninge centrum.

Viktiga externa malpunkterna for medborgarna i Tungelsta och Vasterhaninge
&r Handens centrum, Jordbro foretagspark, Stockholm och Nynéshamn. De
gator som nyttjas for dessa resor &r i forsta hand huvudgatunatet.

De viktigaste interna malpunkterna for medborgarna i Tungelsta och Vaster-
haninge &r skolorna, stationerna, Tungelsta centrum, Vésterhaninge centrum,
Haga industriomrade och de sma arbetsplatsomraden som finns spridda i
kommundelarna. De gator som nyttjas for de interna resorna ar huvudsakligen
lokalgator. Tungelstavagen och Nynésvagen ar dock viktiga férbindelser aven
for dessa resor.
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Bild 2.3.2 Allévagen



Haninge kommun och Végverket har tidigare genomfort trafikméatningar pa
vagnatet i Tungesta och Vésterhaninge. Matningarna omfattar ett urval av
gatorna i omradet och har anvants som underlag i trafikmodellen. Trafikmodel-
len beskriver 6vergripande dagens trafiksituation for végtrafiken. (Modellen
har &ven anvants for att analysera effekterna av de framtidsscenarier som
studerats.)

Gatustrukturen véster om jarnvagen beddms vara tillrackligt utbyggt for dagens
trafikbelastning. Nagra nya vagar behdver inte anlaggas for att betjana dagens
fordonstrafikfloden. Vissa kapacitetsforstarkningar kan dock vara 6nskvérda.

Tungelstavagen ar den mest trafikerade végen i Tungelsta. Vagen anvénds

for internresor, externresor samt genomfartstrafik och ar idag den viktigaste
vagforbindelsen for trafik mellan Tungelsta och norra delarna av Haninge
kommun, Jordbro féretagspark samt vag 73 norrut. Tungelstavdgen har relativt
god standard men har idag nedsatt framkomlighet under hogtrafik pa grund

av for lag kapacitet i korsningarna i och kring Vasterhaninge centrum. Vissa
boende utmed véagen upplever att de &r stérda av den omfattande trafiken.

Bild 2.3.3 Hammarbergsvagen

Bild 2.3.4 Jarnvagskorsning pa Mulstavagen

Bild 2.3.5 Jarnvagskorsning p& Stavsvagen
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Allévagen har en lag geometrisk standard med manga tomtutfarter och korta
avstand mellan korsningarna. Biltrafiken har en begransad framkomlighet.
Gangbana finns pa delar av vagen.

Hammarbergsvagen ar en lokalgata med en utformning som klarar dagens
trafikfloden. Fordonsflodet uppgar till ca: 500 - 1000 per dygn. Den saknar
gangbanor.

Végnétet 6ster om jarnvéagen i Tungelsta och soder om Nedersta utgors till stor
del av landsvéagar med lag geometriska standard.

Mulstavagen ingar i huvudnétet. Vastra delen har en nedsatt framkomlighet
pa grund av manga tomtutfarter, korta korsningsavstand och lag geometrisk
standard.

Bild 2.3.6 Soderbyvagen
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Stavsvagen ar utformad som en landsvag med lag standard. Delar av vagen
har korta siktstrackor. Gang- och cykelbanor saknas. Detsamma galler for
Sdderbyvagen som precis som Tungelstavagen anvands for alla typer av resor.
Stavsvagen anvénds dven i begransad omfattning fér genomfart.

Stabergsvagen, som binder samman Mulstavdgen och Nederstaleden, &r
avstangd for genomfartstrafik.

Idag finns tre plankorsningar med Nynasbanan, pa Soderbyvéagen 6ster om
Tungelsta station, pa Stavsvagen och pa Mulstavagen. Samtliga ér utrustade
med helbomsanlaggningar. Trafikflodet i jarnvagskorsningarna uppgar varje
dygn till ca: 2 000 fordon pa Séderbyvégen, 1000 fordon pa Stavsvagen och
300 fordon pa Mulstavagen.

Dagens framtagna trafikfloden pa det studerade vagnatet redovisas i bild pa
nésta sida.

Bild 2.3.7 Jarnvagskorsning pa Soderbyvagen



Total trafik < 1000 fd/dygn
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Bild 2.3.8 Trafikfloden (fordon/dygn) &r 2006 med dagens vagnat
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3 Forandringar och konsekvenser

3.1 Bostader och arbetsplatser

Oversiktsplanen 2004 fér Haninge, som antogs i februari 2004 har en plane-
ringshorisont pa 20 ar. Malaret for de tillnérande befolkningsprognoserna ar
ar 2025. | den visas kommunens syn pa hur bebyggelsemiljon avses utvecklas
och bevaras. Pa nasta sida visas en karta 6ver den framtida markanvandningen
enligt dversiktsplanen.

Enligt 6versiktsplanen beddms bostadsvolymen i Vésterhaninge 6ka med ca:
350 bostader i flerbostadhus och 1 200 smahus. Bostadsbyggandet bedéms ge
en befolkningsékning pa ca: 5 000 innevanare. De tillkommande nyexploate-
ringarna ligger i Nedersta och Skarplot i den sodra delen av Vasterhaninge. Se
bild pa nésta sida.

Det framtida bostadsbyggandet i Tungelsta utgors dels av kompletteringsbe-
byggelse och fortatning i omradena vaster om jarnvagen utmed Tungelstava-
gen. Dels nyexploateringar 6ster om Nynasbanan i omradet mellan Lillgarden
och Tungelsta station samt vaster om Lillgarden. Se bild pa nasta sida. Befolk-
ningen i Tungelsta bedéms 6ka med ca: 2 400 personer till ar 2025.

Haga industriomrade ar till storre delen iansprakstaget for olika verksamheter.
Enligt 6versiktsplanen bor dock fortatning och utveckling av omradet skapa
mojlighet till fler lokaler och arbetsplatser.

3.2 Nynéasbanan

Nynasbanan trafikeras i stort sett enbart av pendeltag. Pendeltagen gar i tim-
trafik. De senaste tio aren har antalet resande 6kat kraftigt och SL 6nskar kéra
halvtimmestrafik till Nyndashamn hela dagen. Flaskhalsar for en utvidgad trafik
ar enkelsparsdriften soder om Vésterhaninge, de korta plattformslangderna pa
strackan samt de relativt langa avstanden mellan métesstationerna.

For att kunna kéra genomgaende tag utan att behova koppla ifran/till vagnar i
Vésterhaninge, vilket &r en storningsrisk och ar tidskravande, behéver plattfor-
marna soder om Vasterhaninge forlangas sa att de klarar 8-vagnarstag. Under
varen 2006 pabdrjades projekteringen av plattformsforlangningen. Plattforms-
forlangningarna planeras vara klara och tas i drift under september 2008.

Under sommaren 2006 undertecknades ett avtal mellan Banverket och Stock-
holms lans landsting om finansiering av vidare utbyggnad av Nynésbanan.
De atgarder som omfattas ar forlangning av dubbelsparet till Tungelsta och
utbyggnad av motesspar pa resterande delen av Nynasbanan. Utbyggnaderna
berdknas vara klara tidigast ar 2009.

3.3 Framtida trafiksystem

I utredningen har dversiktligt studerats hur det befintliga vagnatet klarar den
tillkommande trafiken och hur nya vagférbindelser kan lokaliseras for att
trafikforsorja den planerade bebyggelsen. Nedan beskrivs utbyggnader och
atgarder for att erhalla ett fungerande framtida trafiksystem. Om- och nybygg-
nader ar redovisade pa karta pa sidan 21. De nummer som ar angivna i texten
hanvisar till numren pa kartan.

Utbyggnaden till dubbelspar och 6kad trafik pa Nynasbanan kommer att krava
utbyggnad av planskilda korsningar. Se vidare kapitel 4.

Gatustrukturen vaster om jérnvégen ar i huvudsak tillrackligt utbyggt for att
kunna trafikforsorja den tillkommande bebyggelsen. Kompletterande utbygg-
nader av lokalgator kommer att erfordras.

De planerade exploateringarna dster om jarnvagen kommer att krava nybygg-
nader av gator och ombyggnader av férbindelser i nya strackningar. | foljande
avsnitt har beskrivits behov av atgarder och foérandrad funktion pa gatorna i
omradet.
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Bild 3.1.1 Framtida markanvéndning i Tungelsta och Vasterhaninge. Frén Oversiktsplan
Hnainge kommun. Antagen i februari 2005
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Tungelstavagen

Tungelstavagen ar idag relativt hart trafikbelastad och den planerade fortat-
ningen norr om vagen kommer att medfora ett okat trafikflode. Kommunen har
i Oversiktsplanen bedomt att befintlig vag, med ett antal atgéarder, bor kunna
fylla sin funktion som huvudgata. Det finns dven en 6nskan fran kommunen att
delar av den genomfartstrafik, som idag nyttjar Tungelstavégen, skall omforde-
las till andra vagar som ér trafiktaligare.

Korsning av Nynasbanan for vagtrafik

Dagens tre korsningar i plan 6ver sparet pa strackan mellan Vasterhaninge
och Tungelsta avses erséttas med planskilda forbindelser. | utredningen har
tva lagen studerats, en i Tungelsta och en i Krigslida. Detaljutformningen av
korsningarna ar beskrivna i kapitel 4. Forbindelserna utformas med gang- och
cykelvag.

Den planskilda korsningen i Tungelsta (1) har lokaliserat till Hammarbergsvé-
gens forlangning av flera orsaker:

o Ldget i terrangen. En végbro kan relativt enkelt anldggas over bergskar-
ningen for jarnvagen.

 Forbindelsen ligger centralt i Tungelsta och gar att infoga i 6vrig infrastruk-
tur

» Mark finns tillgénglig for forbindelsen. Viss marklosen kommer att erfor-
dras.

 Laget mojliggor anlaggande av en framtida nedgang fran Hammarbergsva-
gen till pendeltagsperrongen.

Den planskilda korsningen i Krigslida (2) foreslas anlaggas som en véagport
norr om nuvarande plankorsning. Vagporten kan inpassas i det befintliga
vagnatet utan att stora ombyggader kravs.
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Gang- och cykeloverfarter 6ver Nynasbanan

De foreslagna exploateringarna dkar dven behoven av nya gang- och cykel-
forbindelser och stéller krav pa fler kopplingar 6ver Nynasbanan. Foreslagna
planskildheterna for végtrafik i Tungelsta och Krigslida inkluderar dven
gang- och cykelforbindelser. Dessutom foreslas anlaggande av planskildheter
for gang- och cykeltrafik pa andra platser:

| anslutning till Tungelsta station for forbindelse mellan den planerade
bebyggelsen 6ster om jarnvagen till Tungelsta centrum. (3)

» Vid dagens korsning mellan jarnvégen och Stavsvégen. (4)
« Vid Haga i Vasterhaninge. (5)

Hammarbergsvagen

Hammarbergsvagen (6) kommer i framtiden att fa en annan funktion an idag.
Idag ar vagen en lokalgata, som i forsta hand utgér angoring till bostaderna i
omradet. Den ar ocksa skolvag for barn i Tungelsta skola. Efter utbyggnaden
av bron 6ver Nynasbhanan kommer Hammarbergsvagen att inga i huvudnatet
och utgdra forbindelse for trafik mot kommundelarna éster om jarnvagen

och mot vag 73. Hammarbergsvagen kommer att fa ett okat trafikflode. Den
forandrade funktionen kraver forbattringar av vagutformning. For att bibehalla
trafiksékerheten bor utbyggnad ske av gang- och cykelbana langs véagen.

En samordning av tomtutfarter, for att reducera antalet konfliktpunkter, ar
onskvart.

Allévagen

Allévagen (7) kommer att fa en forandrad funktion. Idag ar hela vagen en

del av huvudnétet. Nar den planskilda korsningen éver jarnvagen ar utbyggd

i Tungelsta, far vagen en differentierad funktion. Delen mellan Hammar-
bergsvagen och Sodertéljevagen kommer pa samma satt som idag att inga i
huvudnatet. For att fa en godtagbar trafiksakerhetsstandard kravs utbyggnad av
gang- och cykelbana pa delen fran Stavsvagen till Tungelsta station. Allévéagen
norr om Hammarbergsvégen kommer att bli en del av lokalnatet med en
uppsamlande funktion.



Vagnatet oster om jarnvagen

Végnatet har, som tidigare namnts, lag standard. De planerade planskilda
korsningarna déver jarnvagen och den planerade exploateringen i 6stra Tung-
elsta, Nedersta, Skarpl6t m.fl. omraden aktualiserar forbattringar av vagnatet.
Omvandlingen av vag 73 till motorvag pa delen séder om Fors kommer ocksa
att forandra manniskors resvdgar. | ett forsta skede avses utbyggnad ske av en
trafikplats vid Gryt och pa sikt planeras aven en trafikplats att anlaggas vid
Berga.

En forlangning av Hammarbergsvagen dver Nynasbanan innebdr att den blir
den enda vagfarbindelsen éver jarnvagen i Tungelsta. Véagen foreslas forlangas
till vag 73 och ersatta Stavsvagen som forbindelse Gsterut fran Tungelsta. (8)

Vidare foreslas upprustning av Mulstavagen (9) eftersom den befintliga har
lag standard. Mulstavéagen blir forbindelse mellan planerad bebyggelse vid
Lillgarden och Krigslida.

Nederstaleden foreslas forlangas soderut parallellt med jarnvagen och ansluta
till Mulstavégen vid Krigslida (10).

| det pagaende detaljplanearbetet i Nedersta/Skarplét foreslas en ny forbindelse
mellan Nederstaleden och Nynésvagen (11). Végen foreslas utformas med som
en lokalgata med begransad framkomlighet for att undvika att den nyttjas som
genomfartsgata.

Soderbyvagen foreslas forlangas till nya Stavsvéagen for att trafikforsorja
Lillgarden och den planerade bebyggelsen Gster om Tungelsta station (12).

Soderbyvagen kommer att fa en forandrad funktion. Fran att idag utgora en del
av huvudnéatet med stor andel genomfartstrafik kommer den att bli en lokalgata
for trafikforsorja Lillgardsbebyggelsen.

Backvagen- Lillhammarsvagen kommer dven i fortsdtningen att vara lokalga-
tor. Backvagen ansluts till Nya Stavsvégen.

Lokaliseringen av de planskilda korsningarna och vagarna kan ses i den
oversiktliga forslagsskissen, bild 3.3.1 pa sidan 21.

3.4 Trafikfloden - trafikprognos

For att studera de framtida trafikforhallandena pa véagnatet i Tungelsta och
Vésterhaninge har en trafikprognos tagits fram. Prognosen har utarbetats i
analysprogrammet CUBE och skall bland annat besvara féljande:

vilka trafikfloden som kan forvantas pa vagnatet om de planerade exploate-
ringarna genomfors

hur trafiken omfordelas om utbyggnad sker av planskilda korsningar med
Nynasbanan och nya véagforbindelse anldggs dster om jarnvéagen enligt
beskrivning pa foregaende sidor.

vilka forstarkningar som behovs av det befintliga vagnatet for att bibehalla
dagens framkomlighet.

Malaret for trafikprognosen har valts till ar 2025. Orsakerna till detta val ar
flera:

Kommunens 6versiktsplan har denna tidshorisont. Foreslagna utbyggnader i
forandringsomradena bedoms vara genomforda.

Planerade utbyggnader av Nynadsbanan bedéms vara slutforda.
Ombyggnaderna av vag 73 antas vara avslutade.
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Forutom en basmodell, som beskriver dagens trafiksituation, finns tre scenarier
framtagna:

Scenario 1 - Dagens vagnat med trafik ar 2025
Scenario 2 - Planerat vagnat med trafik ar 2025
Scenario 3 - Planerat vagnét inklusive trafikbe-

gransande atgarder pa befintliga gator
Basmodell

Dagens situation &r ett jamforelsescenario for att i forsta hand bedéma effek-
terna i Scenario 1 och 2. Basmodellen illustrerar dagens trafikfloden pa dagens
vagnat. Se bild 2.3.8 pa sid 17.

Trafikmodellen &r avstdimd mot tillgangliga trafikmétningar. Vissa avvikelser
kan féorekomma mellan modell och trafikméatningar. Avvikelserna beror frémst
pa att trafikmatningarna inte ar utforda samtidigt.

Utgangspunkter for trafikalstring ar 2025

| Scenario 1 - 3 har genomfartstrafiken, d.v.s. trafik mellan ytteromraden,
raknats upp med 1,5 % per ar for att motsvara forvantad trafik ar 2025. Denna
upprakning ar generell och inkluderar viss nyexploatering och ett eventuellt
Okat bilanv&ndande i regionen.

For intern- och externresor har ingen upprakningsfaktor anvands. En mer
detaljerad 6kning av trafikalstringen har istéllet utférts genom att planerade
exploateringar i Tungelsta och Véasterhaninge lagts till. Den ¢kade trafikal-
stringen har tagits fram med hjalp av kommunens befolkningsprognoser och
framtagna utvecklingsprogram for omradet.

Den totala trafiken som trafikerar det analyserade omradet Tungelsta - Vaster-
haninge, under ett dygn okar med ca: 60 % fran ar 2006 till ar 2025. (Ca: 76
000 resor per dygn ar 2006 och 121 000 resor per dygn ar 2025.)
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Scenario 1

Scenario 1 beskriver trafiksituation pa dagens vagnat med forvantad trafik ar
2025 och med planerad exploatering.

Till ar 2025 har trafiken 6kat markant och delar av Tungelstavagen narmar sig
gransen for vad denna typ av vag klarar av under hogtrafiktid. Trafikméng-
derna kring Vasterhaninges centrumomrade ligger i niva med vad som idag
trafikerar vag 73.

Ombyggnader kommer att kravas av flera korsningar for att de pa ett
trafiksékert sétt skall kunna ta emot trafikmangderna. Utbyggnad till stora
cirkulationsplatser, signalreglerade korsningar med flera korfalt, helt eller
delvis planskilda korsningar ar exempel pa tankbara atgarder.

Prognosberakningen ar genomford for dygnstrafik och ger en indikation om
kapacitetsbegrénsningar i natet. Detaljstudier krévs av maxtimtrafiken for att
avgora vilka atgarder som erfordras for att bibehalla eller 6ka framkomlighe-
ten.

Att inte storre omfordelning sker av trafik till exempelvis Stavsvagen beror pa
att denna vég innebér en omvag for trafikanterna.

Genomfartstrafiken har 6kat med ca: 30 % till r 2025 men den storre delen
av okningen alstras av innevanarna i omradet. Genomfartstrafiken mellan
Sodertaljevagen och vag 73 utgor ca: 5 % av flodet pa Tungelstavagen. Detta
motsvarar ca: 400 fordon/dygn.

Om Onskemalet &r att Stavsvagen, i hogre utstrackning an idag, skall nyttjas for
resor till och fran Tungelsta och for genomfartsresor mellan Sodertaljevagen
och vag 73, maste vagen ges en avsevart 6kad framkomlighet och héjd

kvalitet.



Omfordelning av trafik fran Tungelstavagen till
Stavsvagen under maxtimmen ar beroende pa vilka
atgarder som utfors pa korsningarna i omradet
kring Vasterhaninge centrum. Trafikmangderna
som illustreras i bilden pa motstaende sida kommer
att krava atgarder for ett antal korsningarna. Bl.a.
kommer korsningen ut och in fran centrum att
behdva atgardas for att forbattra framkomligheten
om denna ska bli attraktiv.

Valet av fardvag under maxtimmen for trafik
mellan Tungelsta och vag 73 norrut &r i hdg grad
beroende av framkomligheten pa vagnatet i centrala
Vasterhaninge. Blir gatunatet for hart belastat i
forhallande till dess kapacitet och restiden paverkas
negativ, kommer delar av trafikflodet att omfordelas
till Stavsvagen.

Total trafik < 1000 fd/dygn
emme Total trafik > 1000 fd/dygn e
@ Total trafik > 4000 fd/dygn
@ ol trafik > 8000 fd/dygn

@ ot vafik > 12000 fd/dygn

\\ o

-“. |

Bild 3.4.1 Scenario 1. Trafikfloden (fordon/dygn) ar 2025 med dagens vagnat
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Scenario 2

Scenario 2 illustrerar trafiksituation pa ett alternativt framtida vagnat med
forvantad trafik ar 2025 och med planerad exploatering.

Skillnaderna mot dagens végnat ar:

« Jarnvagskorsningarna i plan pa Soderbyvagen och Stavsvagen ar ersatta av
en planskildhet i forlangningen av Hammarbergsvagen (1)*

» Korsningen Tungelstavdgen - Hammarbergsvéagen utformad som cirkula-
tionsplats. (Idag fyrvéagskorsning med véjningsplikt.)

« Jarnvagskorsningen i plan pa Mulstavéagen &r ersatt av en planskildhet (2).

» Utrdtning och standardhdjning har genomfoérts av Stavsvégen (8) samt
Mulstavédgen (9).

» Nederstaleden & ombyggd och foljer nu jarnvdgen hela strackan samt ar
oppen for genomfartstrafik (10).

* En helt ny védg mellan Mulstavdgen och Nynésvagen for de nyexploaterade
omradena kring Nedersta, Nodesta och Skarplét ar anlagd (11). Vagen har
lag framkomlighet for att begransa genomfarstrafiken

 En ny trafikplats ar anlagd pa vag 73 vid Berga.

De foreslagna atgarderna innebér att vagnitet i Vasterhaninge avlastas. Aven
om omfordelningen ar relativt liten pa dygnsniva kan den gora en avgoérande
skillnad under hogtrafiktid. Trafikanter som inte ska till centrumomradet har
en battre mojlighet att aka runt och istallet exempelvis trafikera Stavsvagen. Pa
detta satt kan trafikanterna undvika risken att bli fordrojda i kder.

1) Nummer i texten hanvisar till numrering pa kartan pa sidan 21
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Trafikméangderna pa Nederstaleden ligger pa en rimlig niva. Att upphéva ge-
nomfartsférbudet i kombination med hastighetssakring av gatan bor évervégas.

Nagra trafikfloden att reflektera 6ver ar 2025 mellan dagens vagnat och det
foreslagna:

« Pa Tungelstavagen sjunker trafiken med ca: 17% d.v.s. runt ca: 2 000
fordon/dygn.

« Pa Hammarbergsvagen okar trafiken med drygt 1 000 fordon. Dock ar
trafikméangden av begrénsad storlek, ca: 3 000 fordon/dygn. Detta fléde kan
komma att &ndras beroende av vilka atgarder som vidtas pa Tungelstavagen
och korsningarna i Vasterhaninge.

 Nederstaleden far en 6kad trafik med ca: 70%, fran 1 900 till 3 200 fordon/
dygn.

 Mulstavagen oster om jarnvagen far en 6kad trafik med ca: 100% fran 500
till 1 000 fordon/dygn. (Vaster om jarnvégen andras trafikflodet marginellt.)

 Soderbyvagen far minskad trafik med 30%, fran 1 500 till 1 000.

 Pa Stavsvagen okar trafiken med ca: 15 %. Det totala trafikflodet blir
ca: 3 100 fordon/dygn. Det 6kade trafikflodet staller krav pa en god och
trafikséker utformning. Utformningen kan fa bilister att valja vagen for att
slippa eventuella stérningsmoment under maxtrafiktiden exempelvis vid
korsningarna kring Vasterhaninge centrum.



Total trafik < 1000 fd/dygn B
Total trafik > 1000 fd/dygn S g
Total trafik > 4000 fd/dygn
Total trafik > 8000 fd/dygn o P

Total trafik > 12000 fd/dygn

Bild 3.4.2 Scenario 2.Trafikfloden (fordon/dygn) &r 2025 med foreslaget vagnat
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Scenario 3

En ombyggnad av Stavsvégen till en vdg med god framkomlighet och
trafiksakerhet ger en relativt begransad dverflyttning av trafik fran exempelvis
Tungelstavagen. Trafikflodet uppgar till knappt 3 000 fordon ar 2025. En
kéanslighetsstudie har darfér genomforts for att utréna vilka atgéarder som kravs
pa det befintliga vagnatet for att Stavsvagen ska bli ett mer anvant vagval.

Genomforande av trafiksakerhetshéjande atgarder pa Tungelstavagen, som
exempelvis hastighetsbegrénsning till 30 km/h genom Vésterhaninge och
fartbegrénsningar i korsningarna, medfor endast begransade omférdelning av
trafiken.

I Scenario 3 provas en totalavstdngning av Tungelstavagen véster om Mulsta-
végen. Scenariot innebar bl.a. att:

 Tungelstavagen i Vasterhaninge far en minskning med 1 600 fordon d.v.s.
ett trafikflode pa ca: 7 700 fordon per dygn.

« Stavsvagen far ett trafikflode pa ca: 4 500 fordon.

o Allévdagen kommer att anvéandas i storre utstrackning som férbindelse for
trafik mellan Tungelsta och Vasterhaninge/Handen och far ett 6kat flode
med ca: 4 000 fordon per dygn fran 2 000 till ca: 6 000 fordon per dygn

» Trafik kommer att forflytta sig och forsoka att kdra runt avstangningen via
lokalgator i Krigslida.
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Total trafik < 1000 fd/dygn
Total trafik > 1000 fd/dygn
Total trafik > 4000 fd/dygn
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Total trafik > 12000 fd/dygn

{
A

Bild 3.4.3 Scenario 3.Trafikfloden (fordon/dygn) &r 2025 med foreslaget vagnat samt del av Tungelstavagen avstangd
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4  Planskilda korsningar med Nynasbanan

Utbyggnad av dubbelspar soder om Vasterhaninge majliggor en dkad
trafikering pa Nyndsbanan. SL planerar att kora 30- minuterstrafik under
hela dagen och tétare turer i hogtrafik. Forandringen kommer att innebéra att
bomfallningstiderna i dagens plankorsningar mellan végtrafik och spar 6kar
och att framkomligheten for végtrafiken paverkas negativt.

En utbyggnad av de foreslagna exploateringarna i Lillgardsomradet i Tungelsta
och i Nedersta- Skarpl6t medfor att trafikflodet 6ver sparet kommer att 6ka.

For att forbattra trafiksdkerhet, 6ka framkomlighet och minska barridreffekten
vid korsning av sparet, kravs utbyggnad av planskilda korsningar. Nedan visas
skisser pa hur korsningar kan utformas i Tungelsta och Krigslida. Skisserna har
utarbetas i forsta hand for att hitta Iampliga lagen for forbindelserna och for

att oversiktligt kunna beddma kostnader och konsekvenser. Hur de planskilda
korsningarna och dess anslutningar slutgiltigt skall utformas, kommer att
avgoras ndr forbindelserna projekteras.

4.1 Planskild forbindelse i Tungelsta

Redan under 1980- talet utreddes mdjligheten att forlanga Hammarbergsvagen
med en bro Gver jarnvagen. Hammarbergsleden skulle sedan fortsétta pa den
Ostra sidan och ersétta Stavsvagen som forbindelse till v&g 73. Detta l&ge har
manga fordelar. Dels finns stod for en bro pa bada sidorna om sparet och dels
passar forbindelsen vél in i den nuvarande gatustrukturen pa den vastra sidan
om jarnvagen.

Under utredningens gang har SL framfort 6nskemal om att forbereda brofor-
bindelsen for en anslutning mellan bron och den planerade forlangningen av
plattformen i Tungelsta. Syftet ar att i framtiden ha mojlighet att anlédgga en
nordlig entré till pendeltagsstationen.

| bilden pa nasta sida redovisas forslag till utformning av den planskilda
forbindelsen i Tungelsta.

Hammarbergsvagen foreslas breddas och utrustas med gang- och cykelbana.
Cirka 150 meter vaster om jérnvagen anlaggs en cirkulationsplats dar Al-
Iévagen ansluts. Allévagen foreslas ligga kvar i sitt nuvarande lage och Ham-
marbergsvégen anlaggs i ny strackning dver Allévdagen. Hammarbergsvégen
ansluts till Allévagen cirka 100 meter dster om nuvarande korsning.

Bron Gver sparet utformas med en lutning som medger att busshallplatser kan
anlaggas.

Pa ostra sidan ansluts den nya 6verfarten till Backvagen cirka 150 meter dster
om jarnvagen. Anslutning till fastigheten Hammar 3:1 foreslas ske via en
planskild port under Hammarbergsvéagen. De nya forbindelserna foreslas aven
utrustas med gang- och cykelbanor.

Utbyggnaden av vaganslutningen pa den dstra sidan om jarnvagen kommer att
medfora intrang pa en privatagd fastighet. | vrigt bedoms vag och bro kunna
anlaggas pa allman platsmark eller pa av kommunen é&gda fastigheter.

Anlaggningskostnader

Anlaggningskostnaden for utbyggnad av den planskilda forbindelsen i
Tungelsta har 6versiktligt bedémts till 15-20 miljoner kr. Kostnaden inkluderar
nya anslutningar till Hammarbergsvéagen och Allévagen samt gang- och
cykelforbindelser och omfattar den utbyggnad som ar redovisad inom streckad
markering pa bilden (Alternativ 1) pa nésta sida.

Miljokonsekvenser

De miljokonsekvenser som blir féljden av en utbyggnad av den planskilda for
bindelsen ar de emissioner som trafiken alstrar och intranget som kommer att
ske pa mark som tas i ansprak.
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Buller

I Haninge kommun &r de dominerade bullerkéllorna vag- och tagtrafik och
bullerberakningar har utforts i speciellt utsatta omraden langs véag och jarnvag.
I anslutning till aktuell korsning i Tungelsta finns uppmatta bullervarden. Vid
narmast liggande fastighet dar bostadshus &r belaget ligger bullernivaerna pa
55 dB(A) ekvivalentniva och 83 dB(A) maximal ljudniva . Véardena innebar
ett overskridande av riktvardet for maximal ljudniva som ligger pa 70 dB(A)
for trafikbuller vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation
eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur. Ekvivalentnivan ligger i niva med
riktvardet. Se vidare forklaring av riktlinjer for buller pa sidan 37.

Den planerade planskilda korsningen medfor ingen 6kning av totaltrafiken

i omradet. Eftersom bron och anslutningarna kommer att ligga éver den
omgivande marken, kan dock buller fran trafiken komma att spridas till om-
givningen i hogre grad 4n vad som gors idag. Oster om jarnvéagen ar dessutom
ett forandringsomrade for bostader belaget vilket medfor att det i framtiden
kommer att bo fler manniskor i omradet. Detta innebér i sin tur att de planerade
exploateringarna i Tungelsta pa langre sikt kommer att medfora okad trafik. En
okad vagtrafik och en 6kad pendeltagstrafik samt en bro éver jarnvagen kan
leda till att bullerskyddsatgarder eventuellt behéver uppforas intill vagen for att
begransa stérningarna pa narliggande bostader. Efter utbyggnad av vag och bro
samt en utbyggnad dster om jarnvagen bor nya bullermatningar utforas.

Luft

Enligt Haninge kommuns 6versiktsplan fran 2004 visar berakningar och mat-
ningar som gjorts for Haninge kommun att dagens halter av luftféroreningar ar
lagre an faststallda miljokvalitetsnormer. Berakningarna visar pa en trend med
minskade utslapp fran vagtrafik och energisektorn vilket sannolikt innebar att
normerna inte heller kommer att 6verskridas ar 2010.

Enligt Stockholms och Uppsala lans luftvardsforbund klaras generellt
miljokvalitetsnormer for bly, svaveldioxid och kolmonoxid utan nagra problem
i tatortsmiljon. Normkartor éver Haninge kommun visar att miljokvalitets-
normerna inte heller éverskrids for kvavedioxid, partiklar eller bensen i det

omrade som &r aktuellt for den planskilda korsningen. En planskild korsning
kommer i sig inte medfora en 6kning av trafiken vilket medfor att miljokvali-
tetsnormer ej kommer att 6verskridas p.g.a. ombyggnaden. Pa sikt i och med
att nya bostadsomraden byggs ut i Tungelsta kommer trafiken att 6ka, dock inte
med sa mycket att miljokvalitetsnormer bedoms Gverskridas. Bedomningen
gors med avseende pa att vardena &r belagna sa pass langt under normerna och
att utslappen forvantas att minska i takt med ny teknisk utveckling pa fordon
och brénslen m.m.

Landskapsbild

Landskapet kring Nynasbanan och den planerade planskilda korsningen ar
oppet med jordbruksmark och akrar. Landskapet sluttar ner mot Rockldsaan
men stora delar av omradet upplevs som helt plana. Omradet har under lang
tid nyttjats jordbruk och har formats darefter. Runt jarnvégen och den plats dér
korsningen planeras finns en del villabebyggelse och jarnvégen kantas langs
denna stracka av vegetation som fungerar som ridaer mot bostadsbebyggelsen.
Omradet 6ster om jarnvagen ar ett forandringsomrade dér nya bostader
planeras.

Enligt en utredning som gjorts om Tungelsta med tradgardstema ar landskapet
kansligt pa hojden och siktlinjerna langa och vida.

Den foreslagna bron over jarnvdgen kommer delvis att vara skymd av den
vegetation som omger jarnvagen. | den punkt dar vdgen kommer att korsa
jarnvéagen skar jarnvagen igenom en bergsskarning vilket ocksa bidrar till att
bron inte kommer att framtrdda markant i landskapet. Cirkulationsplatsen
vaster om jarnvagen kommer daremot att innebéra en forandring i befintligt
landskap. Dar idag smaskaligheten praglar vagnatet kommer de breddade
vagarna och cirkulationsplatsen att utgora ett tydligare inslag i omradets
infrastruktur. Pa den 6stra sidan av jarnvagen kommer végen att ligga fem
meter Over omgivande mark vilket betyder att den kommer att bli exponerad
i ett annars relativt plant omrade som domineras av akermark. Omsorg bor
laggas vid utformningen av framforallt vagarna men &ven av bron for att de
sa langt som mojligt skall smalta in i landskapet och inte alltfor tydligt ge sin

pragel till omradet.
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Naturmiljo

Den nya véagen och bron kommer att forlaggas pa mark som sedan lange
ar ianspraktagen for bostadsbebyggelse eller jordbruk. VVagen beror inga
riksintressen for naturvard, natura 2000- omraden eller andra skyddade
naturtyper.

Landskapet praglas av Rockldsadn och dess bifléden. An och delar av
biflédena meandrar sig naturligt i de raviner som bildats. Rockldsaan ingar
i Vitsans avrinningsomrade och ar starkt fororenad och 6versvamningar
forekommer ofta. | 6versiktsplanen star att Rockldsaan skall skyddas mot
exploatering som paverkar ans ekologiska, kulturhistoriska, landskapsmés-
siga och geologiska varde. Enligt Tungelsta utvecklingsprogram fran 1998
ska, dar sa ar mojligt, den naturliga meandringen tillatas fortga, d.v.s. an
skall tillatas ta nya faror dar detta inte hotar bebyggelse. Strandskydd géller
med 100 m pa bada sidor om an fran jarnvégen till Valsta. Dispenser mot
strandskyddet skall prévas mot Miljobalken.

— Strandskydd

\

Rocklésadn

/

Aktuellt omréde

Bild 4.1.2 Karta dver Rocklésaan och dess strandskydd
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Hammarbergsvégens forlangning oster om jarnvagen kommer att innebéra

en korsning 6ver Rockldsaan. Vagen kommer att utformas sa att den gar éver
an men exakt hur ar i dagslaget oklart. Utformningen av bron bor dock goras
med hansyn till Rockl6sadn och dess strandkanter. Som namnts tidigare kraver
ingrepp i strandlinjen dispens fran strandskyddet. Se bild 4.1.2.

Kulturmiljé

| Tungelsta &r miljon lantlig och det finns gott om fornminnen, bl.a. gravfalt och
runristningar. Enligt en kulturmiljéinventering som gjorts for Haninge kommun
utgor Tungelsta vardefull kulturmiljé som en centralort i jordbruksbygd med

en senare hog koncentration av handelstradgardar, vaxthus, station samt Skogs
Ekeby herrgard.

Végarna och den planerade korsningen kommer inte att berdra nagot omrade
som ar av riksintresse for kulturmiljon.

Enligt utredningen om Tungelsta med tradgardstema kommer de historiska
samband och gamla fardvagar att stangas da de befintliga plankorsningarna
forsvinner. Vagarna i omradet ar dock inte listade som kulturhistorisk véardefull
vagmiljo.

Enligt ett forslag till kulturmiljéprogram dar forslag pa bevarandeomraden och
objekt tagits fram ar inga fornlamningar belagna inom omradet for den planerade
korsningen.

Dagvatten

Hardgjorda ytor och vagtrafik innebér att fororenat vagdagvatten skapas. Dag-
vattnet fran véagarna leds via diken till recipient. Detsamma géller for dagvattnet
pa den Ostra sidan om jarnvagen. Omradet tillhor Vitsans avrinningsomrade
vilket medfor att Vitsan ar dagvattnets recipient. Vitsan mynnar i Horsfjarden,
Ostersjon.



Dagvattnets kvantitet kan dka nagot i och med breddning och forlangning

av vagarna i omradet. Dagvattnets kvalitet bedoms forandras i begransad
omfattning men for att undvika okad belastning pa Rocklésaan bor dagvatten-
hanteringen studeras under ombyggnaden. Att bostader planeras i anslutning
till korsningen kan vara ytterligare ett skal till att i framtiden omhéanderta
dagvattnet fran vagarna. Ett 6kat antal boende i omradet leder till 6kad trafik
vilket kan fa inverkan pa dagvattnets kvalitet.

4.2 Planskild forbindelse med jarnvagen i Krigslida

Vid Krigslida foreslas anlaggande av en planskild korsning omedelbart Gster
om nuvarande plankorsning pa Mulstavéagen. Pa platsen finns utrymme att

pa allman platsmark att anlagga en vagport under jarnvagen utan att befintlig
trafik behover stangas av. Utformningen ar redovisad pa forslagsritningen i bild
pa nasta sida.

Anlaggningskostnader

Anlaggningskostnaden har dversiktligt bedémts till 5-7 miljoner kr. Kostnaden
omfattar den utbyggnad som ar redovisad inom streckad markering pa bilden
pa nasta sida.

Miljokonsekvenser

Miljokonsekvenserna ar dversiktligt bedomda. De miljokonsekvenser som
kommer att bli féljden av en utbyggnad av den planskilda forbindelsen ar dels
de emissioner som trafiken alstrar och intranget som kommer att ske pa den
mark som tas i ansprak.

Buller

| Haninge kommun &r de dominerade bullerkéllorna vag- och tagtrafik och
bullerberakningar har utforts i speciellt utsatta omraden langs vag och jarnvag.
Enligt bullerinventeringen fran 2001 ar inga bostadshus utsatta for bullernivaer
over 55 dB(A), som ar riktvardet for bullerstérningar. Utbyggnaden av en
planskildhet med jarnvagen kommer att paverka trafikflodet pa vagstrackan

marginellt. Vagen och tunneln kommer att ligga i en skdrning under nuvarande
markniva vilket underlattar skarmning av buller, en tunnel kan darmed paverka
bullersituationen positivt. I anslutning till korsningen ar ett forandringsomrade
for bostéder beléget vilket medfor att det framover kommer att bo fler mén-
niskor i omradet. Pa langre sikt kommer darfor de planerade exploateringarna

i Tungelsta att medfora dkad trafik 1angs Mulstavagen och tillsammans med en
okad pendeltagstrafik langs Nynasbanan kan det medféra att bullerskyddsatgar-
der eventuellt behover anlaggas. Se vidare forklaring av riktlinjer for buller pa
sidan 37.

Luft

Enligt Haninge kommuns 6versiktsplan fran 2004 visar berakningar och mat-
ningar som gjorts for Haninge kommun att dagens halter av luftféroreningar ar
lagre &n faststallda miljokvalitetsnormer. Berakningarna visar pa en trend med
minskade utslapp fran vagtrafik och energisektorn vilket sannolikt innebar att
normerna inte heller kommer att verskridas ar 2010.

Enligt Stockholms och Uppsala lans luftvardsforbunds klaras generellt
miljokvalitetsnormer for bly, svaveldioxid och kolmonoxid utan nagra problem
i tatortsmiljon. Normkartor 6ver Haninge kommun visar att miljokvalitetsnor-
merna inte heller 6verskrids for kvavedioxid, partiklar eller bensen i omradet
som dr aktuellt for den planskilda korsningen. En planskild korsning kommer
i sig inte medfora en dkning av trafiken vilket medfor att miljokvalitetsnormer
ej kommer att Gverskridas p.g.a. ombyggnaden. Pa sikt i och med att nya
bostadsomraden byggs ut i Tungelsta kommer trafiken att 6ka, dock inte med
sa mycket att miljokvalitetsnormer bedéms 6verskridas. Bedémningen gors
med avseende pa att vardena ar belagna sa pass langt under normerna och att
utslappen forvantas att minska i takt med ny teknisk utveckling pa fordon och
branslen m.m.

Landskapsbild

Landskapet kring Nyndsbanan och planerad planskild korsning ar 6ppet med
jordbruksmark och akrar. Landskapet sluttar ner mot Rockl6sadn men stora
delar av omradet upplevs som helt plana. Omradet har under lang tid nyttjats

som jordbruk och formats darefter. 35
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Da vagen i den planskilda korsningen foreslas att laggas under mark bedoms
landskapbilden i sin helhet inte forandras patagligt. Skarningen under markytan
kommer dock att forandra omradet lokalt.

Naturmiljo

Vagen kommer att forlaggas under jarnvagen som ar beldgen i anslutning
till akermark. Studerad utformning av planskildheten kommer inte att beréra
nagra riksintressen for naturvard, natura 2000-omraden eller andra skyddade
naturtyper.

Kulturmiljo

| Tungelsta ar miljon lantlig och det finns gott om fornminnen, bl.a. gravfalt
och runristningar. Planerad dragning av vagen under jarnvagen beror inte nagot
omrade som ér riksintresse for kulturmiljon. Enligt en kulturmiljoinventering
som gjorts for Haninge kommun ar Tungelsta en vardefull kulturmiljé som en
centralort i jordbruksbygd och senare dven hdg koncentration av handelstrad-
gardar, véaxthus, station samt Skogs Ekeby herrgard. Vagarna i naromradet &r
dock inte listade som kulturhistorisk vardefull vagmiljo.

Enligt ett forslag till kulturmiljoprogram dar forslag pa bevarandeomraden
och objekt tagits fram ar inga fornlamningar belagna inom omradet for den
planerade korsningen.

Dagvatten

Hardgjorda ytor och vagtrafik innebar att férorenat vagdagvatten skapas. Idag
omhéndertas dagvattnet i omradet genom diken till recipient. Omradet tillhor
Vitsans avrinningsomrade vilket medfor att Vitsan ar dagvattnets recipient.
Vitsdn mynnar i Horsfjarden, Ostersjon.

Dagvattenvolymen beddms inte 6ka genom ombyggnaden. Vattenkvaliteten
beddms forandras i begransad omfattning. For att undvika 6kad belastning pa
Rocklosaan bor dagvattenhanteringen studeras under ombyggnaden.

Grundvatten

Genom att vagen planeras dras under jarnvagen kan eventuellt grundvattnet
paverkas. Den aktuella planskilda korsningen &r ej belagen inom nagot
skyddsomrade for vattentakt men om véagen anlaggs under grundvattenytan

kan grundvatteninfldde ske vilket kan medfdra grundvattensankningar. For att
undvika grundvattensankningar och sattningar som &r kénsligt for jarnvagen bor
grundvattensituationen inom omradet studeras innan ombyggnaden pabdrjas.

Forklaring Buller

Buller méts oftast i decibel A, dB(A). Enheten dB(A) ar sadan att en forandring med 8-10 dB(A)
upplevs som en halvering respektive en dubblering av bullret. Den minsta férandring som
normalt uppfattas ar 2-3 dB(A).

En viss uppfattning om bullernivaer fas av foljande vérden:

Hortroskel Tyst kontorsrum Storstadsgata Rockkonsert

Startande

Samtal lastbil

Sovrum

9 <y Ladh

O 10 20 30 40 50 60 70 80

Startande jetplan

==
90 100 110 120 130 dB(A)

Vardena ar ungefarliga och beror bl.a. pa avstandet till ljudkallan.

For att redovisa buller fran bl.a. trafik anvands tva matt:

 Ekvivalent ljudniva, som &r en form av medelvarde av en varierande ljudniva under en viss
tid, vanligen for ett dygn. Den ekvivalenta ljudnivan 6kar med antalet fordonspassager.

e Maximal ljudniva, som &r den hégsta momentana nivan som registreras under samma tid.
Maximalnivan visar pa risken for t ex sémnstérningar vid enstaka fordonspassager. Den
maximala ljudnivén ar oberoende av antalet fordonspassager.

Foljande riktvérden for trafikbuller bor normalt inte dverskridas vid nybyggnation eller véasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

« 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tillampning av riktvéirdena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bér hansyn tas till vad som
ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt. 1 de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivéer
enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte éverskrids. 3]




5 Slutsatser och rekommendationer

5.1 Framtida gatunéat

Nar dubbelsparet pa Nynasbanan forlangs till Tungelsta och SL kommer att
kora tatare turer krévs att dagens plankorsningar ersétts med planskildheter.
Plankorsningarna pa Soderbyvéagen och Stavsvagen kan erséttas med en
forbindelse i Hammarbergsvagens forlangning. Korsning pa Mulstavagen kan
ersattas med en vagport omedelbart norr om den befintliga éverfarten.

Den foreslagna planskilda korsningen 6ver Nyndsbanan i Tungelsta passar in i
den befintliga infrastrukturen men medfor en omvég for, i forsta hand, trafiken
i relationen Sodertaljevagen - Vag 73. For 6vrigt medfor lokaliseringen sma
skillnader i trafikarbete for trafiken i Tungelsta.

De foreslagna vagarna 6ster om Nyndsbanan har i forsta hand ett vérde for att
trafikforsorja den planerade bebyggelsen i omradet och for att koppla Tungelsta
med vag 73. Om- och tillbyggnaderna av végar far dock en viss betydelse for
att avlasta det befintliga gatunatet fran trafik (se kap 5.2).

Forlangningen av Hammarbergsvagen fran den foreslagna bron éver jarnvagen
i Tungelsta (Nya Hammarbergsvégen och Nya Stavsvagen) kommer att ersatta
Stavsvadgen vid fard mellan Tungelsta och norrut mot vég 73. Den kommer
aven att ersétta Soderbyvégen vid fard mellan Tungelsta och vag 73 soderut.

Den upprustade Mulstavédgen blir forbindelsen mellan planerad bebyggelse
oster om jarnvégen vid Tungelsta station och férlangd Nederstaleden. Upprust-
ningen av Mulstavagen erfordras for att ge befintlig och tillkommande bebyg-
gelsen dster om Nyndsbanan i Tungelsta, en bra forbindelse till Vasterhaninge
och Haninges norra delar.

Behov av fortsatta utredningar

De nya forbindelserna ar endast oversiktligt studerade. For att avgdra vagarnas
utformning, exakta lage, omgivningspaverkan, anlaggningskostnader m.m.
maste fortsatta vagutredningar genomforas.
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En utredning bor genomféras som belyser forandringarna for gang- och
cykeltrafiken. Syfte bor vara att sékerstalla ett vagnat samt korsningspunkter
Over jarnvégen for fotgangare och cyklister som ar gent och sakert.

5.2 Trafikfloden och kapacitet

Den generella trafikdkningen pa vagnatet bedoms uppga till ca: 30% fram till
ar 2025. De gator som utgor forbindelser for trafik till och fran exploaterings-
omradena far storre trafikokningar.

Om gatunatet ar oférandrat i jamforelse med idag far exempelvis Tung-
elstavagen en trafikokning pa ca: 40 %, Stavsvagen far en trafikokning pa
ca: 145 % och Nynasvagen vid Ribbylund far en trafikékning pa ca: 85%.

Utbyggnad av nya vagar och ombyggnader av befintliga vagar dster om
Nynasbanan ger omférdelningar av trafiken. Trafiken kommer att reduceras
framforallt pa Tungelstavagen och 6ka pa Stavsvagen, Allévagen och Neders-
taleden.

Tungelstavagen

Tungelstavdgen kommer, &ven med den studerade avstangningen, scenario

3, att fa trafikfloden som &r av samma storleksordning som idag eller hogre,
beroende pa att vagen har en uppsamlande funktion for trafiken i Tungelsta
och Vasterhaninge. Oberoende av vilka vagutbyggnader som genomfors dster
om jarnvagen bor vissa korsningar 1angs Tungelstavagen ges en trafiksakrare
utformning &n idag.

De viktigaste externa malpunkterna for trafiken i Tungelsta och Vasterhaninge
ar Handens centrum och vég 73 norrut. Tungelstavagen utgor den genaste
forbindelsen for denna trafik. Aven vid inférandet av hastighetsregleringar pa
Tungelstavagen som, exempelvis reduktion till 30 km/ h genom Vésterhaninge
och 50 km/h pa 6vriga strackor, kommer trafikflodet att ligga kvar pa hoga
nivaer.



Den studerade avstangningen véster om Mulstavdgen kommer att fordela om
trafik till gator med samre trafiktalighet 4n Tungelstavagen och bor darfor inte
genomfdras.

Hammarbergsvagen - Nya Stavsvagen

Hammarbergsvagen kommer vid utbyggnaden av den planskilda korsningen av
Nynasbanan i Tungelsta att fa en annan funktion an idag och kommer att bli en
del av huvudnatet. Trafikflodet kommer att 6ka till fran ca: 1 000 till ca: 3 200
fordon fram till ar 2025. Det 6kade trafikflodet och den forandrade funktionen
av Hammarbergsvéagen innebér att gang- och cykelbana samt breddning av
kdrbanan kravs. Med en ny planskildhet 6ver Nyndsbanan och en ny Stavsvég
kommer trafikflodet oka till fran ca: 1 000 till ca: 4 000 fordon fram till ar
2025.

Mulstavagen - Nederstaleden

Ett alternativ for att minska trafikbelastningen pa Tungelstavagen kan vara att
bygga forbindelsen Mulstavdgen - Nederstaleden for att ge en god framkom-
lighet. Mulstavégen kan byggas om i befintligt lage och med en utformning
som gor den trafiktalig. Nederstaleden har idag en utformning med begréansade
stérningar pa omgivningen. | kombination med hastighetsrestriktioner pa
Tungelstavagen kan denna utbyggnad ge en avlastning av Tungelstavagen.
Trafikflodet kommer att 6ka i korsningarna i VVasterhaninge centrum. Fram-
komlighetseffekterna behdver studeras.

Gatunatet i Vasterhaninge

Trafikprognosen indikerar att det under hogtrafik kommer att uppsta problem
med framkomligheten pa gatorna i Vasterhaninge centrum eftersom en stor
del av resorna i Tungelsta och Vasterhaninge har mal norrut. Ombyggnader
kommer eventuellt att bli nddvandiga for att nuvarande framkomlighet skall
kunna bibehallas.

Behov av fortsatta utredningar
Fortsatta studier kravs for att ge svar pa féljande fragor:

« Vilka atgarder maste genomforas pa Tungelstavagen for att trafiksakerheten
skall kunna bibehallas nar trafikflodet 6kar?

e Hur skall Hammarbergsvagen och Allévégen forbéattras nar gatornas funk-
tion foréndras?

 Vilka atgarder kravs utmed Nederstaleden for att forhindra 6kade miljostor-
ningar om trafikflodet okar?

e Hur stor trafikokning klarar nuvarande gatunat i Vasterhaninge centrum
utan att framkomligheten forsamras och atgarder maste genomforas?

« Antalet och placeringen av planskilda gang- och cykelférbindelser bor utre-
das i det fortsatta arbetet med dubbelsparsutbyggnaden.

5.3 Planskilda korsningar med Nynasbanan.

Planskildheten i Krigslida beddms kunna utféras med relativt liten omgiv-
ningspaverkan eftersom den foreslas utford som vagport under jarnvéagen.
Uppmarksamhet maste, vid fortsatt utredande, riktas pa hur avvattning skall
ske fran lagpunkten pa vagen.

Planskildheten i Tungelsta kommer att paverka omgivande mark pa saval den
vastra som Gstra sidan. Bron Gver sparet far bra stod i skarningsslanterna for
jarnvagen. Anslutningen till gatunatet pa den vastra sidan kommer att forandra
naromradet genom att marken planas ut och vegetation tas bort. Pa den ostra
sidan kommer végen att ligga pa en bank som ansluter till befintlig mark

vid an. Utformningen av bro och vag kommer det att krava extra hansyn till
landskapsanpassning och intrang pa enskilda fastigheter kommer att ske.

Behov av fortsatta utredningar
o Detaljutformning av planskildheterna.
* Miljokonsekvensbeskrivning.
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