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BRANDSKYDDSLAGET

Sammanfattning

Arbete pagar med en ny detaljplan, som majliggor utveckling av en av Stockholmsregionens
storsta smabatshamnar - Karlslunds Marina i Haninge kommun. Den nya detaljplanen syftar till
att bekrafta befintlig verksamhet samt mojliggora for viss ny utveckling i form av
batupplaggningsplatser, bryggor och service.

Verksamheten inom marinan innebér forhojd riskniva bl.a. till foljd av omfattande
batuppstallningar, en drivmedelsstation (sjomack) samt hantering av farligt avfall. | norr
angransar dessutom planomradet till Dalarovdagen som &ar klassad som sekundar transportled
for farligt gods.

Syftet med riskanalysen ar att identifiera riskfaktorer och att undersoka lampligheten med
aktuellt planférslag genom att utvardera risker samt i forekommande fall foresla hur risker ska
hanteras sa att en acceptabel sidkerhet uppnas. Riskerna studeras med avseende pa paverkan
pa halsa och sdkerhet fér manniskor samt pa miljo. | analysen ingar dven att bedéma
utrymningsmojligheter och raddningstjanstens insatsmojligheter inom det aktuella omradet
vid eventuell 6versvamning till foljd av skyfall. Riskanalysen ska utgéra underlag for den nya
detaljplanen.

Paverkan pa personsidkerheten

| genomford riskanalys har en kartlaggning gjorts av transporter med farligt gods pa
Dalarovagen samt potentiella riskkallor forknippade med marinan. De verksamheter som
identifierats som avndamare for farligt gods hanterar framst brandfarliga vatskor. Utifran
genomford kartlaggning har ett antal maojliga olycksscenarier identifierats och en 6versiktlig
(kvalitativ) vardering av dessa har gjorts.

Riskbidraget fran olycksrisker forknippade med trafiken pa Dalarévagen bedéms utifran
riskanalysen vara mycket begrdnsat inom det aktuella planomradet. Det laga riskbidraget beror
pa det begransade antalet farligt godstransporter pa vagen. Transporter sker endast till
enstaka verksamheter som alla hanterar brandfarliga vatskor och gasflaskor som i sin tur
innebar relativt sma skadeomraden vid en olycka.

Med hansyn till den mycket laga risknivan utmed Dalarévagen samt planerad markanvandning
inom planomradet sa gors bedémningen att behovet av riskreducerande atgarder dr mycket
begransat. Vid korta avstand mellan ny bebyggelse och Dalarévagen sa rekommenderas dock
att enstaka atgarder vidtas trots den laga risknivan. Detta kopplas till rekommendationen fran
Lansstyrelsen i Stockholms lan om att vid korta avstand sa ska storre vikt Iaggas vid eventuella
konsekvenser av en olycka.

Vidare omfattar sjomacken inom planomradet ett flertal riskkéllor som behdver beaktas vid
planlaggning av omradet. Det rekommenderas att detaljplanen reglerar sa att tillkommande
skyddsobjekt hamnar pa betryggande avstand fran sjomackens riskkallor for att mojliggéra
fortsatt verksamhet och tillstand.
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Vid bebyggelse och fordandrad markanvandning inom det aktuella planomradet
rekommenderas att féljande restriktioner och byggnadstekniska atgarder vidtas:

- Ny bebyggelse bor placeras sa att avstandet ar minst 15 meter till Dalarévagen (matt fran
narmaste vagkant).

- Obebyggda ytor ndrmaste Dalarévagen bor utformas sa att de inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse. Det rekommenderas att obebyggda ytor som uppmuntrar till
stadigvarande vistelse placeras sa att avstandet dr minst 15 meter till narmaste kérbana.

Kommentar: Batuppldggningsplatser kan godtas utmed Dalarévigen utan sdrskilda
restriktioner kring skyddsavstand.

- Byggnader inom 25 meter fran Dalarévagen (matt fran ndrmaste vagkant) ska utféras sa
att det finns atminstone en utrymningsvag som mynnar bort fran vagen.

- | anslutning till siomacken bor markanvisning for batuppldggningsplatser planeras sa att
avstandet dr minst 25 meter till tankfordonets uppstallningsplats.

- lanslutning till sjiomacken bor markanvisning fér batskjul och liknande forrad planeras sa
att avstandet &r minst 12 meter till tankfordonets uppstallningsplats.

- Markanvisning i anslutning till batupplaggningsplatser bor planeras sa att avstandet ar
minst 6 meter till ny bebyggelse (ej batskjul och liknande forrad).

Miljépaverkan

De storsta potentiella riskerna for miljopaverkan inom planomradet bedéms vara forknippade
med hanteringen av brandfarlig vatska vid sjomacken. Utformningen av sjomacken staller hoga
krav pa sdkerheten avseende atgarder och rutiner fér personal, bade vid lossning och tankning,
for att undvika utslapp eller spill. Detta innebar lag sannolikhet for en olycka vid sjomacken
som kan innebara paverkan pa miljon. Med hansyn till paverkan pa miljon sa har det inte
identifierats nagra ytterligare atgérder eller restriktioner som kan regleras i detaljplan.

Utrymning och raddningsinsats vid skyfall

Vidare har en kvalitativ bedomning utfoérts avseende majligheterna till raddningsinsats och
utrymning i samband med ett skyfall. Riktlinjer har tagits fram for fortsatt planering och
projektering. Utifran genomforda skyfallskarteringar konstateras att det kan finnas risk for
oversvamning i planomradets norra del utmed Dalarévagen. Det ar framfér allt pa infartsvagen
dar mojligheten till raddningstjanstens atkomst som kan komma att paverkas pa grund av héga
vattendjup pa vagbanan.

Enligt uppgifter finns en befintlig trumma (ledning) under infartsvagen som ska leda
dagvattnet vidare soderut under viagen. Kapaciteten och kvaliteten pa denna ledning ar okand.
Skulle ledningen ha en hog kapacitet sa kan det konstateras att risken for oversvamning av
infartsvagen och paverkan pa raddningstjansten minskar vasentligt. Baserat pa ovanstaende
beskrivning sa gors bedémningen att det bor sékerstéllas att dagvattenledningen under
infartsvagen har en hog kapacitet for att minska risken for att raddningstjanstens
insatsmojligheter skulle paverkas vid handelse av skyfall.

Med foreslagen bebyggelsestruktur sa gors bedomningen att ett skyfall inte kommer att
paverka utrymningssidkerheten fran byggnader i planomradet.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Arbete pagar med en ny detaljplan, som mojliggor utveckling av en av Stockholmsregionens
storsta smabatshamnar - Karlslunds Marina i Haninge kommun. Den nya detaljplanen syftar till
att bekrafta befintlig verksamhet sam majliggdra for viss ny utveckling i form av
batupplaggningsplatser, bryggor och service.

Verksamheten inom marinan innebér forhojd riskniva bl.a. till foljd av omfattande
batuppstallningar, en drivmedelsstation (sjomack) samt hantering av farligt avfall. | norr
angransar dessutom planomradet till Dalarovdagen som ar klassad som sekundar transportled
for farligt gods. Identifierade riskkallor inom och i anslutning till planomradet kan innebéra
olycksrisker med paverkan pa bl.a. hdlsa och sidkerhet for manniskor samt pa miljo.

| detta ingar dven att studera utrymningsmojligheter och raddningstjanstens insatsmojligheter
inom det aktuella omradet vid eventuell 6versvamning till foljd av skyfall.

Brandskyddslaget har fatt i uppdrag att uppratta en riskanalys som syftar till att studera
olycksrisker forknippade med verksamheten. Riskanalysen ska utgéra underlag fér den nya
detaljplanen.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att identifiera riskfaktorer och att undersoka lampligheten med
aktuellt planférslag genom att utvardera risker samt i forekommande fall foresla hur risker ska
hanteras sa att en acceptabel sdkerhet uppnas. Riskerna studeras med avseende pa paverkan
pa halsa och sdkerhet fér manniskor samt pa miljo.

Det forslag pa hantering av risker som foreslas i riskanalysen utgér endast en rekommendation
och det ar upp till Haninge kommun att med hjalp av riskanalysen, samt eventuella andra
utredningar, besluta om vilka atgarder som ska vidtas.

1.3 Omfattning och avgrdansning
Analysen omfattar endast plotsliga, ovantade och oplanerade handelser.

Nar det géller konsekvenser for halsa och sdkerhet studeras sddana hiandelser som &r plotsliga,
ovantade och oplanerade handelser med akuta konsekvenser for liv. | analysen har hansyn inte
tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller vibrationer mm.

Analysen avgransas till att beakta personer som vistas inom planomradet. Trafikanter pa
omgivande vagar omfattas inte av analysen.

Nar det géller konsekvenser for miljon studeras pl6tsliga, ovantade och oplanerade utslapp
samt andra olyckor som kan ge kortsiktig eller IGngsiktig paverkan.

1.4 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebar att en annan
konsult i foretaget har genomfort en 6vergripande granskning av rimligheten i de bedémningar
som gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Initialer pa interkontrollanten som
bekraftar kontrollen redovisas i kolumnen for internkontroll pa sidan 2.
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15 Forutsattningar

1.5.1  Riskhadnsyn vid ny bebyggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utforas. | 1 kap 1 § i miljobalken (1998:808)
anges att lagen ska tillampas sa att bland annat "manniskors halsa och miljon skyddas mot
skador och olagenheter oavsett om dessa orsakas av fororeningar eller annan paverkan”.
Motsvarande krav pa riskhansyn framgar i Plan- och bygglagen (2010:900), dar 2 kap 5 § anger
att bebyggelse och bebyggelseverk ska lokaliseras till mark som ar lampad fér &ndamalet med
hansyn till manniskors halsa och sakerhet, risken for olyckor samt mojligheten att forebygga
bl.a. vatten- och luftféroreningar.

Enligt 2 kap 2-3 § i miljobalken ska vidare alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet eller vidta en atgard skaffa sig den kunskap som behévs med hansyn till
verksamhetens eller atgérdens art och omfattning for att skydda méanniskors hélsa och miljon
mot skada eller oldgenhet. Detta innebar att utféra erforderliga skyddsatgarder, iaktta
begransningar samt vidta de forsiktighetsmatt i 6vrigt som behdvs for att forebygga, hindra
eller motverka att verksamheten eller atgarden medfér skada eller olagenhet for manniskors
halsa eller miljon.

Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till detaljplaner ska vid behov en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa bland annat hélsa. Utférande
av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

1.5.2  Transportleder for farligt gods

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med
farligt gods pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse [1]. Syftet med
riktlinjerna ar att ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor. Lansstyrelsen anser
att mojliga risker ska studeras vid exploatering narmare an 150 meter fran en riskkalla. | vilken
utstrackning och pa vilket satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut fér det
aktuella planférslaget.

I riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen skyddsavstand till olika verksamheter. Dessa
rekommendationer redovisas i figur 1.1.

Uppdragsnamn: Sandemar 1:2, Haninge kommun Datum: 2024-09-23 Uppdragsnummer 510154 Sida: 7 av 37
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Riskhanteringsavstand
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Figur 1.1. Rekommenderade skyddsavstdnd till olika typer av markanvdndning [1].

Avstanden i figuren mats fran narmaste vagkant respektive ndrmaste sparmitt.

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behover en riskutredning géras som
undersoker om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behdvs.

| riktlinjerna anges att intill priméara transportleder for farligt gods rekommenderas ett
skyddsavstand pa minst 25 meter. Atgarder ska &tminstone vidtas inom 30 meter fran vigen.

Sekundara transportleder

Den overgripande rekommendationen i riktlinjerna ar dven, att vid sekundara transportleder,
lamna 25 meter bebyggelsefritt. Avsteg kan dock vara mojligt i sarskilda fall. Det galler i sa fall
de fall dar det gar fa transporter och/eller de olyckor som kan intraffa endast kan fa allvarliga
konsekvenser inom ett kort avstand. | en del fall kan det da vara mojligt att bygga ndrmare an
25 meter.

1.5.3  Hantering av brandfarliga varor
Allmant

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB) ger ut foreskrifter for hantering av olika
brandfarliga och explosiva amnen. Dessa foreskrifter utgor riktlinjer for hur Lagen om
brandfarliga och explosiva varor (2010:1011) ska uppfyllas, vilken ocksa bl.a. staller krav pa
riskhdansyn. Enligt LBE ska byggnader och andra anlaggningar dar brandfarliga eller explosiva
varor hanteras vara inrattade sa att de ar betryggande ur brand- och explosionssynpunkt och
forlagda pa sadant avstand ifran omgivningen som behévs med hansyn till hanteringen (10 §).
LBE och MSB:s foreskrifter inriktar sig i forsta hand pa personers sakerhet.

Uppdragsnamn: Sandemar 1:2, Haninge kommun Datum: 2024-09-23 Uppdragsnummer 510154 Sida: 8av 37
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Med avseende pa hantering av brandfarliga gaser och vatskor behéver bland annat féljande
forskrifter beaktas:

e MSBFS 2023:2 om hantering av brandfarliga vatskor [2]
e MSBFS 2020:1 om hantering av brandfarlig gas och brandfarliga aerosoler [3]

Ovanstaende foreskrifter omfattar bland annat krav pa att 16sa behallare, cisterner och andra
anordningar med brandfarliga vatskor respektive gaser ska vara placerade pa ett betryggande
satt med hansyn till risken for skador pa omgivningen genom brand eller explosion samt
mojligheterna att utrymma omradet kring anordningarna vid brand. Placeringen ska dven
beakta risken for brandpaverkan eller annan skadlig uppvarmning fran omgivningen till
anordningarna. | féreskrifterna redovisas rekommenderade minsta avstand mellan bl.a. [6sa
behallare eller cisterner ovan mark utomhus och deras omgivning.

Naturvardsverket ger ocksa ut foreskrifter kopplade till hantering av brandfarliga vatskor och
spilloljor med avseende pa skydd mot mark- och vattenférorening. Aven dessa behéver
beaktas:

e NFS 2021:10 om skydd mot mark- och vattenfororening vid hantering av brandfarliga
vatskor och spilloljor [4]

Bensinstationer / tankstationer

For ny bebyggelse intill bensinstationer galler Lansstyrelsens riktlinjer fran 2000 [5]. Dessa
innebar att 25 meter ndrmast bensinstationen bor lamnas bebyggelsefritt. Tat
kontorsbebyggelse kan placeras pa 25 meters avstand och sammanhallen bostadsbebyggelse
eller personintensiv verksamhet kan tillatas pa 50 meters avstand.

MSB har upprattat en Handbok fér hantering av brandfarliga gaser och vditskor pa
bensinstationer [6] som mer tydligt redovisar hur bl.a. riskkallor m.m. ska beaktas vid
tankanlaggningar.

| handboken redovisas minsta avstand mellan olika verksamhetsdelar inom bensinstationen
och omgivande bebyggelse. Minsta avstand utifran aktuella férutsattningar redovisas i
tabell 1.1. Avstanden kan minskas om betryggande siakerhet kan uppnas pa annat sétt.

Tabell 1.1. Minsta avstand mot omgivningen fran olika delar inom bensinstationens omrade [6].

Lossningsplats for Matar- Pejl- Avluftningsrors

tankfordon skap forskruvning mynning till cistern

Plats ddr ménniskor vanligen
vistas (t.ex. bostad, kontor,
gatukdék, butik, servering m.m.),
verksamheter och objekt med
stor brandbelastning, verkstad
eller annan lokal dér
gnistbildande verksamhet eller
oppen eld forekommer.

25 18 6 12

Stationsbyggnad m.m. 12 6 3 6

Minst en utrymningsvdg fran

stationsbyggnad 18 2 6 12

Byggnad dér mdnniskor
vanligen inte vistas (t.ex.
fristaende férrad, garage), eller 9 3 3 3
objekt med ldg

brandbelastning.

Uppdragsnamn: Sandemar 1:2, Haninge kommun Datum: 2024-09-23 Uppdragsnummer 510154 Sida: 9av 37
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Tabell 1.1. Forts.

Lossningsplats for Matar- Pejl- Avluftningsrors

tankfordon skap forskruvning mynning till cistern

randbetosing. 12 3 3 ;
Starkt trafikerad vég eller gata 3 3 3 3
Parkeringsplatser 6 3 3 6
Miljéstation 12 12 3 12
Bdtplatser 25 25 - 18

Hantering av gasol

MSB har tagit fram en handbok som bl.a. riktar sig till den som hanterar brandfarliga gaser
eller aerosolbehéllare med brandfarligt innehall i en yrkesmassig verksamhet [7]. Handboken
presenterar dar rekommenderade skyddsavstand fran gaslager framtagna utifran MSBFS
2020:1 [3].

Tabell 1.2. Minsta avstdnd vid placering av I6sa behdllare, icke-publik verksamhet [7].

Avstand mellan l16sa behallare och

- byggnad i allmdnhet  Stor mangd brannbart = Utrymningsvag fran

De l6sa behallarnas

totala volym (liter) - brannbart material material svarutrymda lokaler
- brandfarlig
verksamhet
Gaslager (liter) Meter Meter Meter
EI30' | EI60 El 60' El 60'
0-<60 0" 0 0 0" 0 0" 0
>60 — <250 3 0 0 25 0
12 0
>250-<1200 3 3 0 25 0
>1200 — <4000 6 6 3 12 6 50 25
>4000 — <8000 12 12 6 25 12 100 50

Brandteknisk avskiljning eller motsvarande skydd mot brand. Observera att avstand mellan
forvaringsutrymmets ventilationséppningar och andra 6ppningar bor vara minst 1 meter.

I Behallarna bor samlas pa lamplig plats nar de inte r inkopplade/anviands, i syfte att kunna féras i sdkerhet
vid brand.

" Inget avstand behdvs vid anvandning av 16sa behallare pa karra eller liknande som star latt atkomliga i syfte
att kunna foras i sakerhet vid brand.

Uppdragsnamn: Sandemar 1:2, Haninge kommun Datum: 2024-09-23 Uppdragsnummer 510154 Sida: 10 av 37
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Tabell 1.4. Minsta avstdnd vid placering av I6sa behdllare, publik verksamhet [7].

Avstand mellan l6sa behallare och

- byggnad i allmdnhet  Stor mangd brannbart = Utrymningsvag fran

De l6sa behallarnas

totala volym (liter) - brannbart material material svarutrymda lokaler
- brandfarlig
verksamhet
Gaslager (liter) Meter Meter Meter
E130' | El60' El 60' El 60'
0 —<250 3! 0 0 12 0 25! 0
>250 - <1200 3 3 0 12 0 25 0
>1200 - <4000 6 6 3 12 6 50 25
>4000 — <8000 12 12 6 25 12 100 50

! Brandteknisk avskiljning eller motsvarande skydd mot brand. Observera att avstand mellan
forvaringsutrymmets ventilationséppningar och andra 6ppningar bor vara minst 1 meter (enligt avsnitt
1.11).

I Inget avstand fran byggnaden behdvs:

- upp till 60 liter vid utomhusférvaring minst 3 meter fran 6ppningar till lokalens publika delar, lokal som
anvands av nagon annan eller till nédutgangar. Exempel pa 6ppningar ar 6ppningsbara fonster, dérrar
och ventilationsdppningar. Om flaskorna istéllet placeras i [ast platskdp eller liknande &r det tillrackligt
med 1 meter till samma typer av 6ppningar

- vid tillfalliga arbeten till exempel anvdandning av gasolbrdnnare pa restaurang, vid undervisning eller vid
reparationsarbeten med svetsutrustning

- om de I6sa behallarna inte ar storre an 1 liter och behallarnas totala volym inte 6verstiger 2 liter.

' Kortare avstand kan tillatas, dock minst 3 meter, fr gasoldrivna terrassvirmare och liknande utomhus.

1.5.4  Batuppstallningsplatser

Statens brandnamnd upprattade ar 1983 skriften ”"Brandsyn i hamnar och pa
uppldggningsplatser for fritidsbatar” [8]. | skriften redovisas rekommendationer som bl.a.
syftar till att begransa risken for brandspridning samt 6ka mojligheten for raddningsinsats.

Vid utomhusférvaring bor upplaggningsomradet t.ex. indelas i kvarter som far innefatta ett
begrédnsat antal batar. De fria ytorna mellan kvarteren fungerar som brandgator och kérvagar
for raddningsfordon. Rekommenderat maxantal batar per kvarter samt avstandet mellan
kvarteren baseras pa batarnas langd och redovisas i tabellform. Storsta rekommenderade
kvartersytan dr ca 650 m? och det minsta tillatna avstandet mellan kvarteren ska inte
understiga 6 meter.

Vid inomhusférvaring rekommenderas att byggnader for upplaggning delas upp i mindre
sektioner om maximalt 300 m? och att den totala byggnadsarean ej bér éverskrida 1 200 m2.
Vidare anges rekommenderade fria avstand mellan upplaggningsplatser och vaggar som syftar
till att underlatta brandslackning och utrymning.
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2. Omradesbeskrivning

Det aktuella planomradet innefattar fastigheten Sandemar 1:2 i Haninge kommun, se figur 2.1
nedan. Planomradet omfattar ca 25,6 hektar (ca 9 hektar land- och 16,6 hektar vattenareal).

| norr angrénsar omradet mot Dalarévagen (vag 227) utmed ca 650 meter.

| dagslaget utgdrs marinans bebyggelse av en- och tvavaningshus, som inrymmer restaurang,
verksamhet, kontor och handel, savél som forvaringsbodar och mastskjul vid strandlinjen.

Merparten av markytan upptas av batupplaggningsplatser, som aven anvands som bilparkering
beroende pa arstid. Vattenomradet inom fastigheten bestar av ett tjugotal bryggor, daribland
en drivmedelstation (sjomack) anlagd pa en flyttbar ponton. Sammanlagt finns cirka 1 000
batuppstallningsplatser pa land och 1 400 bryggplatser inom Marinan.

Sjomack

Figur 2.1: Aktuellt planomradde.

Enligt den i projektet genomfdérda miljotekniska markundersokningen [9] sa bestar jorden
inom planomradet av glacial lera inom ytorna som anvands fér batuppstallningsplatser och ett
tunt lager av moran pa berg inom obebyggda delar (skogsdungar).

2.1 Planerad forandring inom planomradet
Syftet med den nya detaljplanen att bekrafta befintlig verksamhet samt majliggéra for viss ny
utveckling i form av batupplaggningsplatser, bryggor och service.

Aktuellt bebyggelseférslag innebar ca 10 % 6kning i antal uppstallningsplatser, framst i fyra
bathallar for inomhusférvaring pa land men aven i form av tva nya bryggor. Bathallar planeras
bl.a. i omradets norddstra horn utmed Dalarévagen.

Forslaget omfattar dessutom ombyggnad av befintlig restaurang, butik och forrad samt
nybyggnad av verkstad och reningsverk.
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Teckenforklaring

Planomrédesgrans
> Markanvandning - Planerad situatio
g Asfaltsyta
I Blandat grénomrade
L I Brygga - Befintlig
I Brygga - Ny
Grusyta
I Grasyta
; Géngbana
- [ Hérdgjord yta
Marksten med fogar
Miljgstation
Takyta - Befintlig
Takyta - Ny
[0 Parkering
Bl vag 1

Figur 2.2: Féreslagen till situationsplan Karlsunds Marina (Bjerking, daterad 2024-09-20).
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3. Riskinventering

3.1 Allmant

Inledningsvis gors en inventering av riskkallor inom, och i, anslutning till det studerade
omradet. Riskinventeringen omfattar de riskkéllor (transportleder for farligt gods, jarnvagar,
verksamheter som hanterar farligt gods m.m.) som kan innebara plotsliga och ovantade
olyckshiandelser med konsekvenser pa halsa och sdkerhet for méanniskor samt pa miljo.

Inventeringen av kringliggande riskkallor fokuserar pa de riskkéllor som ligger pa ett sadant
avstand att Lansstyrelsens riktlinjer anger att de ska beaktas eller om de utgér en farlig
verksamhet som beddéms kunna paverka risknivan inom planomradet.

For de aktuella riskkallorna gors en beskrivning av verksamheten samt en inventering av
hantering och/eller transport av farliga amnen. Inventeringen utgor grunden for den fortsatta
analysen.

3.2 Inventering av riskkallor
Resultatet av riskinventeringen redovisas i tabell 3.1.
Tabell 3.1. Inventering av riskkdllor i planomrddets ndrhet.

Riskkalla Kommentar

Dalarovagen Sekundar transportled farligt gods som gar norr
om planomradet.

Sjomack Tankstation med forsaljning av drivmedel och
gasolflaskor inom planomradet.

Batuppstallningsplatser Sammanlagt ca 1 000 uppstallningsplatser for
vinterforvaring utomhus och inomhus.

Miljostation Inhdgnad yta inom planomradet med
uppsamlingskarl for olika oljor, glykol,
fargburkar, batterier m.m.

Inom planomradet har det identifierats riskkallor som &r tagna ur bruk, sa som en spilloljetank
placerad strax 6ster om verkstaden, i en dunge med ekar och andra trad (tagen ur drift nagon
gang under 2015-2020) samt en till sijomacken tillhérande landpump (avvecklad och avldagsnad
ca 2010) [9]. Dessa tidigare riskkallor har hanterats i den miljotekniska markundersékningen
med avseende pa dldre fororeningar av marken, men de kommer inte att beaktas ytterligare i
riskanalysen.
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3.3 Dalarévagen (vag 227)

3.3.1 Allmant
Vag 227 stracker sig i ost-vastlig riktning fran Nynasvagens (vag 73) trafikplats Jordbro till
Dalaré.

Pa den aktuella strackan utgors vagen av landsvag med ett korfalt i vardera korriktningen utan
mittavskiljning eller vigracken. Hastighetsbegrdansningen ar 70 km/h.

Enligt trafikmatningar fran Trafikverket var arsmedeldygnstrafiken pa vagen ar 2021

ca 3 625 fordon/dygn summerat i bada korriktningarna. Tung trafik utgjorde ca 5 % av det
totala trafikflodet [10]. Det ska dock noteras att trafiksiffrorna under mataren 2020 och 2021
kan vara paverkade av Covid-pandemin som innebar stor paverkan pa manniskors
resandemonster. Vid jamforelse med tidigare ar sa har andelen tung trafik legat pa ca 8-10 %.

Trafikutvecklingen pa vag 227 har legat pa en stabil niva under flera ar till och fran Dalaré. Den
totala trafikokningen har legat pa ca 2-3 % per ar [10]. Antalet tunga fordon har ocksa 6kat,
men i ndgot langsammare takt, ca 1 % per ar (med undantag for mataret 2021 da antalet sjonk,
vilket kan bero av Covid-pandemin).

Det har inte identifierats nagra planer som forvantas innebéara en kraftig 6kning av i synnerhet
tung trafik pa vag 227. Snarare studerar Trafikverket atgarder kopplade till farjetrafiken fran
Dalaré till Orno, dar flera identifierade problem bl.a. kan héarledas till att tung trafik som ska
med farjan kor langs Odinsvagen genom Dalards centrala delar, som skulle kunna minska den
tunga trafiken pa vag 227.

3.3.2  Transporter av farligt gods

Farligt gods ar en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i
sig sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa manniskor,
djur och miljo eller paverka transportmedlets sdkra framférande. Farligt gods delas in i klasser
(riskkategorier) utefter de egenskaper amnet har. De olika amnesklasserna delas i sin turini
underklasser. | Tabell 3.2 redovisas de olika klasserna samt typ av amnen.

Tabell 3.2. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S [11].

Klass Amne Beskrivning

1 Explosiva amnen Sprangamnen, tandmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.

2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)
2 Gaser 2.2Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon etc.)

2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)

Bensin, etanol, diesel- och eldningsoljor, |I6sningsmedel och

3 Brandfarliga vatskor industrikemikalier etc.

4 Brandfarliga fasta amnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

Oxiderande dmnen och organiska

5 . Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.
peroxider
I Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider,

6 Giftiga @mnen - . v v

bekampningsmedel etc.
. A Medicinska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma

7 Radioaktiva amnen N Prep P & y
mangder.
Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid

8 Fratande amnen y ¥ P ¥ ¥
(lut) etc.

9 Ovriga farliga dmnen GoOdningsamnen, asbest etc.
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Rekommenderade transportleder: Hur stora mangder farligt gods som kan férvantas ga pa en
vagstracka ar beroende av ett flertal olika parametrar. Bland annat finns féreskrifter for vilka
vagar som framst ska anvandas for transporter av farligt gods. De rekommenderade vagarna
delas in i primara respektive sekundara transportleder for farligt gods. De primara
transportlederna syftar till att bilda stommen i det rekommenderade vagnatet och ska
anvandas for genomfartstrafik. Fran de primara transportlederna gar sedan sekundara
transportleder till verksamheter som hanterar farligt gods. De sekundéra transportlederna ska
inte anvandas for genomfartstrafik.

V&g 227 utgor en s.k. sekundar transportled for farligt gods [12] dnda fran Vag 73 ut till den
slutar pa Dalaro.

Kartlaggning farligt gods: Det har identifierats ett par malpunkter for farligt gods utmed
Dalarévagen. Det handlar dels om sjdmacken inom det aktuella planomradet och dels en
tankstation pa Dalaro (Dalar6 Skargardsservice AB). | anslutning till Dalaro skargardsservice
sker dessutom tankning av skargardsfarjor. Uppgifter har hamtats fran en riskinventering for
Dalaro Strand genomford av Ramboll 2014 [13] samt kompletterande uppgifter fran sjomacken
vid Karlslunds Marina.

| huvudsak transporteras brandfarliga vatskor (ADR-klass 3) pa Dalarévagen. Det sker ocksa
transporter av brannbara gaser (ADR-klass 2.1) pa vagen. Detta handlar i synnerhet om
transporter av styckegods (gasflaskor).

Samtliga identifierade malpunkter for farligt gods ar sdsongsberoende och antalet transporter
skiljer sig markant mellan sommar och vinter.

| tabell 3.3 redovisas en 6vergripande sammanstallning 6ver identifierade verksamheter och
antalet transporter pa vag 227.

Tabell 3.3. Identifierade verksamheter med hantering av farligt gods i anslutning till Dalarévédgen enligt
inventering 2014 [13].

Verksamhet Hantering av  Uppskattat antal Kommentar
farligt gods transporter per
ar
1. | Dalaro Gasolflaskor ca20 Ca 1 transport/vecka under 3
Skargardsservice (klass 2.1) sommarmanader,
(Odinsvagen 1, Dalar6) ca 1 transport/manad 6vriga 9
—Sjémack med manader (3x4 + 9x1 = 21)
forsaljning av
drivmedel till bilar och | gengin, diesel 75-80 Ca 5 transporter per vecka under 3
batar samt (klass 3) sommarmanader,
gasolflaskor ca 2 transporter/manad 6vriga 9

manader (5x4x3 + 9x2 = 78)

2. | Orno Sjotrafik Diesel (klass 3) ca 65 Ca 2 transporter per vecka under 3
(Dalaré Hamn) — sommarmanader,
Tankning av farja ca 1 transport/vecka 6vriga 9

manader (2x4x3 + 9x4x1 = 60)

3. | Vaxholmsbolaget Diesel (klass 3) 12 Ca 1 transport per manad aret runt
(Dalaré Hamn) —
Enstaka tankningar av
farjor
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Tabell 3.3. Forts.

Verksamhet Hantering av  Uppskattat antal Kommentar
farligt gods transporter per
ar
4. | Karlslunds Gasolflaskor ca20 Ca 1 transport/vecka under 3
skeppshandel (klass 2.1) sommarmanader,
(Karlsunds Marina) — ca 1 transport/manad 6vriga 9
Forsaljning av manader (3x4 + 9x1 = 21)
drivmedel till batar
samt gasolflaskor Bensin, diesel 75-80 Ca 5 transporter per vecka under 3
(klass 3) sommarmanader,

ca 2 transporter/manad ovriga 9
manader (5x4x3 + 9x2 = 78)

Totalt Gasolflaskor ca 40 Mojligt att leveranser samordnas
Bensin, diesel ca 230-235 mellan identifierade verksamheter.
3.4 Sjomack Karlslunds Marina

Inom Karlslunds marina ligger en sjomack med forsaljning av bensin och diesel. Sjomacken har
tva bréanslecisterner (20 m? bensin respektive 20 m® diesel) placerade i en pontonbrygga dar
det finns matarskap for tankning direkt till batar som lagger till vid bryggan.

Lossning till cisternerna sker med tankbil. Lossningsplatsen utgors av en asfalterad yta placerad
vid kajkanten (se figur 3.1) varifran slang dras ut pa pontonbryggan och ansluts till kopplingar
till cisternerna.

Sjomacken har dven forsaljning av gasol i flaskor (styckegods). Inom omradet finns tva skap for
gasflaskor. Verksamheten har tillstand for hantering av sammanlagt 200 liter gasol.

| figur 3.1 markeras den ungeférliga placeringen av identifierade riskkillor.
N ESPT . 3

= 3 /

ppsiéillningsplats
tankbil
» \ N

Figur 3.1. Sjémack vid Karlslunds marina med markerade riskkdllor.
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Transporter till och fran Karlslunds marina sker enligt ovan pa Dalarévagen. Enligt uppgift fran
verksamheten sker leveranser i princip dagligen under sommartid. Vintertid sker leveranser
avsevart mer sallan. Leveranser av drivmedel och gasolflaskor till sjomacken inkluderas i
kartlaggningen i avsnitt 3.3.2.

3.5 Batupplaggning och ovrig férvaring
Inom marinan finns idag uppldggningsplatser for sammanlagt ca 1 000 batar pa land. Dessutom
finns ca 1 400 bryggplatser.

Batuppliaggningsytorna inom marinan visas i figur 3.2. sammanlagt finns ca 50 000 m? grusyta
for 6ppen batuppstéllning.

Figur 3.2. Karlslunds marina.

Utformningen av ytorna for 6ppen batuppstéllning innebar en kvartersindelning med
avgransande korvagar. Kérvagarna ar generellt ca 6 meter breda, vilket uppfyller
rekommendationerna enligt ”Brandsyn i hamnar och pé upplédggningsplatser for fritidsbatar”
[8]. Kvartersindelningen innebdr att kvarterens storlek delvis 6verstiger rekommenderade
kvartersytor p& ca 600-650 m?enligt [8].

Inom omradet finns ytor med batskjul (se svarta ytor i figur 3.2). Utformningen av batskjulen
innebér relativt stora sammanhangande byggnadsytor. Batskjulens uppbyggnad och standard
innebar att ur brandsynpunkt sa betraktas respektive langa eller kluster som en och samma
byggnad. Det stérsta klustret (drygt 20 batskjul) ticker en yta pa ca 1 200 m?.

Den nya detaljplanen ar planerad att mojliggéra uppforande av bathallar, bl.a. i omradets
norddstra horn, d.v.s. i anslutning till Dalarévagen, se foreslagen placering i figur 2.2.
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3.6 Miljéstation
Inom marinan finns en miljéstation med uppsamlingskarl for olika oljor, glykol, fargburkar,
batterier, etc. Miljéstationen ar inhdgnad som forhindrar pakorning. Se figur 3.3.

Figur 3.3. Foton tagna fran miljéstationen vid platsbesék mars 2024.
T.V. Uppsamlingskdirl fér oljor, I6sningsmedel och glykol.
T.H. Uppsamlingskdrl for férgburkar och batterier.

Uppsamlingskarl for brandfarliga vatskor m.m. ar placerade i invallningar, se figur 3.3, for att
begransa risk for utslapp och spill.

Vid miljostationen bestar marken av ett lager fyllmassor av grusig sand, naturliga massor av
grusig sand, och lera. Vid provborrning inom ytor i anslutning till miljostationen (pa grund av
platsbrist genomfordes inga borrningar inom sjalva miljostationen) patraffades leran fran 1,0
m respektive 1,4 m. Grundvatten patraffades fran 0,5 m under markytan. Enligt den
miljotekniska markundersokningen sa har det inte registrerats tecken pa férorening i
anslutning till miljéstationen [9].
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4, Inledande riskanalys

4.1 Metodik

Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av maojliga olycksrisker som kan paverka
manniskors halsa och sidkerhet och/eller miljon.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ bedomning (inledande analys) av mojlig
konsekvens av respektive handelse. En grov bedémning gors daven av sannolikheten for att en
olycka ska intraffa. Denna bedémning syftar i huvudsak till att avgéra om handelsen kan
intraffa over huvudtaget, d.v.s. om riskkdllan omfattar just de férutsattningar som kravs for att
den identifierade olycksrisken ska finnas.

Utifran de kvalitativa bedomningarna av sannolikhet och konsekvenser gors sedan en
sammanvagd bedémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom
aktuellt planomrade. For olycksrisker som anses kunna paverka risknivan inom planomradet
genomfors en fordjupad (kvantitativ) riskanalys. Olycksrisker som med hansyn till sma
konsekvenser och/eller lag sannolikhet ej anses paverka risknivan inom planomradet bedoms
vara acceptabla och bedéms darfor ej nédvandiga att studera vidare i en fordjupad analys.

4.2 Identifiering av olycksrisker
Utifran riskinventeringen ar bedémningen att det ar féljande riskkallor som kan medféra
olyckshandelser med mojlig konsekvens for det aktuella planomradet.

Identifierade olycksrisker bedéms bade kunna innebdra paverkan pa manniskors halsa och
sdkerhet eller pa miljon.

1. Dalardvagen - Olycka vid transport av farligt gods
e Klass 2.1 Brannbara gaser (styckegods)
e Klass 3 Brandfarliga vatskor (tankbil)
2. Sjémack - Olycka med brandfarlig vara
¢ Olycka vid hantering av drivmedel
¢ Olycka vid hantering av gasol
3. Batupplaggningar — Brand i bat
4. Miljostation — Olycka vid hantering av kemikalier
Utover ovanstaende olycksrisker sa kommer analysen dessutom att studera

utrymningsmojligheter och raddningstjanstens insatsmajligheter inom det aktuella omradet
vid eventuell 6versvamning till foljd av skyfall.
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4.3 Kvalitativ uppskattning av risk

4.3.1 Olycka med farligt gods
Som tidigare namnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran ADR-S [11]. Enligt avsnitt
3.3.3 sa forvantas enbart kontinuerliga transporter av tva klasser pa Dalarévagen:

- Klass 2.1. Brannbara gaser
- Klass 3. Brandfarliga vatskor

Olycka vid transport av brannbar gas (gasolflaskor)

En olycka med brannbar gas innebar att gas lacker ut och antdnds (antingen under tryck eller
nar den spridits bort fran utslappskallan) eller att en gastank utsatts for utvandig brand vilket
hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt och spranger tanken. Beroende pa utslapps-
och antandningsscenario kan konsekvenserna av olyckan variera relativt kraftigt.

Med hansyn till antalet gastransporter sa gors bedomningen att frekvensen for en trafikolycka
dér en gastransport ar inblandad pa Dalarovagen i hojd med planomradet ar mycket lag.
Utifran den berdkningsmetod som presenteras i Vagverkets (numera Trafikverket) rapport
"Fordjupning — Riskanalys vald vagstracka”! [14] s& berdknas frekvensen pa en 1 km lang
vagstracka med motsvarande vagstandard och hastighetsbegransning som Dalardvagen till

ca 5 x 10° trafikolyckor med transport av brannbar gas per ar (baserat pa ca 40 gastransporter
per ar, Q = 0,8 olyckor/miljon fordonskilometer for aktuell viagstandard och
hastighetsbegransning och i genomsnitt 1,5 fordon inblandade per olycka pa landsbygd).

Sannolikheten for lackage av farligt gods till f6ljd av trafikolycka varierar beroende pa om
godset transporteras i en tunn- eller tjockvaggig behallare. Gaser transporteras vanligtvis
tryckkondenserade i tjockvaggiga tryckkarl och tankar med hog hallfasthet. Sannolikheten for
utslapp ar da mycket Iag.

Gasflaskor uppskattas dock inte ha samma hoga talighet som tankbilar. Flaskornas egentyngd
innebar att sannolikheten for att det ska ga hal pa sjalva flaskan bedéms vara mycket lag. Den
mest kritiska punkten pa en gasflaska for utslapp bedéms vara ventilen som vid en olycka kan
slas av. Sannolikheten for lackage till foljd av en trafikolycka med farligt godstransport antas
darfor konservativt motsvara sannolikheten for utslapp fran tunnvaggig tank. Med aktuell
vagstandard och hastighetsbegransning uppskattas da sannolikheten for utslapp till 9,5 %.

For gasflaskor uppskattas vidare sannolikheten for antandning till hogst 10 % (antagande
baserat pa uppgifter i [15]). Den sammanlagda olycksfrekvensen for ett gasutslapp som
antdnder pa en 1 km lang vagstracka beraknas da till ca 5 x 107 per &r.

! Oraco =N XL XQ XF x365x107° dar
Ofago = Olycksfrekvens for trafikolycka med fago inblandad per ar
N = Antal transporter skyltade med farligt gods per dygn

L = Aktuell vagstracka (1 km)
Q = Olyckskvot (antal trafikolyckor per 108 fordonskm)
F

= Antal fordon inblandade per olycka
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Konsekvenserna av ett gasutslapp ar kraftigt beroende av utslappsmangden. Utslapp fran en
enstaka gasflaska beddms ha ett begransat skadeomrade pa ett par enstaka meter. Ett initialt
utslapp fran en gasflaska kan dock skada flera flaskor, vilket innebar ett mer omfattande
skadescenario. Aven vid en olycka som omfattar en stdrre mangd flaskor s& kommer dock
skadeomradet att begrénsas till ca 30-40 meter fran olycksplatsen.

En olycka med utslapp av bréannbara gaser pa Dalarévagen eller inom planomradet kommer
innebara begransad miljopaverkan da gasen sprids i vinden och kommer att spadas ut.

Sammantaget sa innebar transporter av brannbara gaser pa Dalarévagen ett mycket litet
riskbidrag inom det aktuella planomradet. Med hansyn till avstandet mellan vagen och
planomradet bedéms dock en olycka med brannbara gaser kunna leda till konsekvenser inom
det studerade omradet. Da risknivan inom delar av planomradet kan vara nagot forhojd bor
olycksrisken beaktas i den fortsatta planeringen av planomradet och sdkerhetshéjande
atgarder kan vara nodvandiga. Se vidare avsnitt 5.

Olycka vid transport av brandfarliga vatskor (drivmedel i tankbil)

Brandfarliga vatskor utgor en majoritet av det totala antalet transporter av farligt gods pa
Dalarévagen. Vid transporter med tankbil kan en olycka leda till att vatskan lacker ut och om
den antander kan det innebara skadeomraden pa upp till ca 30-35 meter.

Antalet tankbilstransporter med brandfarliga vatskor som férvantas ga pa Dalarévagen ar
relativt begransat, uppskattningsvis hogst 4-5 transporter per vecka (utslaget éver aret). Med
hansyn till antalet transporter sa goérs bedémningen att frekvensen for en trafikolycka dar en
tankbil ar inblandad pa Dalarévégen i hojd med planomradet ar mycket lag. Utifran [14] sa
beriknas frekvensen pa en 1 km l&ng vagstricka till ca 3 x 10 trafikolyckor med transport av
brandfarlig vatska per ar.

Skadescenarier med brandfarliga vatskor forutsatter att lasten lacker ut och antands.

Brandfarliga vatskor transporteras generellt i tunnvaggiga vagnar. Sannolikheten for att en
olycka leder till utslapp ar da 9,5 % for aktuell vagstandard och hastighet [14].

Ofta raknar man vidare med att den dimensionerande vatskan utgors av en brandfarlig vatska
med en flampunkt som ar lagre an normal rumstemperatur, t.ex. bensin eller etanol. Den laga
flampunkten innebar en hog sannolikhet for antdndning p.g.a. gnistbildning eller en mindre
tandkalla eftersom vatskan avger brannbara angor i normaltemperatur. | [16] anges att
sannolikheten for att lattantdndliga vatskor (tidigare benamnda klass 1-vatskor) antdnds vid
utslapp till foljd av en trafikolycka ar ca 3 %.

Enligt inventeringen sa forekommer det dock dven dieseltransporter pa Dalarévagen. Diesel
har en flampunkt pa éver 60°C. Flampunkten for diesel ar sa hog att vatskan behover varmas
upp till over 60°C sa att den boérjar avge brannbara angor och darefter gar att antdnda. Detta
innebar att sannolikheten for att ett dieselutslapp skulle antdndas ar mycket lagre an for
exempelvis bensin eller etanol. Sannolikt kravs att trafikolyckan leder till en stérre
fordonsbrand i kombination med utslapp for att den brandfarliga vatskan ska borja brinna.

Grovt sa berdknas olycksfrekvensen for ett utslapp med brandfarlig vatska som antander pa en
1 km lang végstracka av Dalaréviagen till ca3x 10%x 9,5 % x 3 % = 8 x 107 per ar2.

Frekvensen ar konservativt uppskattad utifran sannolikheten for antandning av bensin.
Da en betydande andel av transporterna utgor diesel sa ar frekvensen for pélbrand
avsevart lagre.
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En olycka med utslapp av brandfarlig vatska pa Dalarovagen eller inom planomradet kan
medfoéra miljopaverkan genom markfororeningar. Det har dock inte identifierats nagra
specifika forutsattningar inom planomradet som stéller sarskilda krav pa hantering av
eventuella utsldpp. Sannolikheten fér en olycka ar mycket Iag till foljd av begransat antal farligt
godstransporter.

Sammantaget sa innebar transporter av brandfarliga vatskor pa Dalarovagen ett litet riskbidrag
inom det aktuella planomradet. Den laga olycksfrekvensen samt de relativt begransade
skadeomradena innebéar en begrdnsad paverkan pa bade individrisk och samhallsrisk inom
planomradet. Med hénsyn till avstandet mellan viagen och planomradet bedéms dock en
olycka med brandfarliga vatskor kunna leda till konsekvenser inom det studerade omradet.
Med hénsyn till att risknivan inom delar av planomradet kan vara nagot forhojd bor
olycksrisken beaktas i den fortsatta planeringen av planomradet och sdkerhetshojande
atgarder kan vara nodvandiga. Se vidare avsnitt 5.

4.3.2  Olycka med brandfarlig vara vid sjomack

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ bedomning av risknivan avseende olyckor vid
hantering av brandfarlig vara som utgar fran en bedémning av huruvida de foreskrifter och
allmanna rad som anges for hantering av brandfarlig vara uppfylls i det aktuella fallet.

Olycka vid hantering av drivmedel

Vid tankstationen hanteras enligt tva olika drivmedel, diesel och bensin. Dessa drivmedel &r
klassade som brandfarliga vatskor (farligt gods klass 3) och forvaras i cisterner i
pontonbryggan. Matarskapen (pumpar) ar placerade uppe pa bryggan. Lossning till cisternerna
sker med tankbil. Lossningsplatsen ar placerad vid kajkanten varifran slang dras ut pa
pontonbryggan och ansluts till kopplingar till cisternerna.

Vid 6ppen hantering av de brandfarliga vatskorna (tankning samt lossning) kan utslapp ske
som riskerar att antanda. Handelser som leder till lackage kan vara att slangen lossnar eller
cisternen overfylls.

Det storsta skadescenariot bedoms kunna uppsta i samband med lossning da en eventuell
polbrand kan sprida sig till tankbilen och innebara en mycket kraftig brand. En tankbilsbrand
eller en stérre pélbrand (ca 100-200 m?2) kan fa relativt omfattande konsekvensomraden, men
risken for brandspridning begransas till 25-30 meter.

En brand i samband med tankning innebar mindre konsekvenser och skadeomraden. Lackage
som sker i anslutning till pumparna kan bedémas ske i samband med tankning, exempelvis till
foljd av att en kund som avslutat sin tankning glémmer pistolhandtaget i baten. Slangen kan da
slitas sonder och bensin lacka ut nér baten kor ivag. Pumpar ska vara férsedda med
slangbrottsventiler som innebar att ventilen sluts vid slangbrott sa att endast drivmedlet i
sjalva pistolhandtaget lacker ut. Det ror sig da om mycket sma méangder. Mangden brandfarlig
vatska som kan rinna ut vid ett utslapp begransas med flédesvakt till ca 100 liter.

Hanteringen av brandfarliga vatskor behover beaktas i planeringen av planomradet och
sdkerhetshojande atgarder eller restriktioner kan vara nédvandiga, bl.a. avseende betryggande
avstand mellan riskobjekt och kringliggande objekt. | MSB:s handbok om hantering av
brandfarliga gaser och vatskor pa bensinstationer [6] redovisas riktvarden for avstand till fyra
riskkallor pa en bensinstation, se tabell 1.1 i avsnitt 1.5.3. Se vidare avsnitt 5.

Ett utslapp av brandfarlig vatska kan medféra miljopaverkan. Aktuell utformning av sjomacken
med bade lossningsplats och méatarskap pa pontonbrygga innebér att det ar storst sannolikhet
for att ett utslapp hamnar i havet. Uppstallningsplatsen for tankbil ar utformad som hardgjord
plan yta men runtomkring lutar marken mot vattnet.
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Utformningen av sjomacken stéller héga krav pa sédkerheten avseende atgarder och rutiner for
personal, bade vid lossning och tankning, for att undvika utslapp eller spill. Detta innebar lag
sannolikhet for en olycka vid sjomacken som kan innebéara paverkan pa miljon. Med hansyn till
paverkan pa miljon sa har det inte identifierats nagra ytterligare atgarder eller restriktioner
som kan regleras i detaljplan.

Olycka vid hantering av gasol

Vid sjomacken séljs gasolflaskor i varierande storlekar. Antalet flaskor som férvaras pa
bensinstationen beddms vara relativt begransat och den totala mangden gasol understiger
med hog sannolikhet 250 liter.

Gasol ar en brannbar gas som om den antands kan brinna, eller om gasen halls intakt och
nagorlunda inneslutet, kan orsaka gasmolnsexplosion. Ett gasolutslapp kan fa relativt
omfattande konsekvensomraden, men detta ar kraftigt beroende av utslappsmangden.
Eftersom det inte sker ndgon 6ppen gashantering pa platsen sa innebar hanteringen framst
olycksrisker dar gasen antingen lacker ut och anténds eller att gasflaskorna utsatts for yttre
brandpaverkan och exploderar. Skadeavstanden kan bli relativt omfattande framst p.g.a.
flygande material, men kommer att begransas av barridarer som t.ex. byggnader m.m. Om
gasflaskorna hanteras i ett skap som inte ar placerat direkt mot skyddsobjektet (d.v.s.
stationsbyggnaden fungerar som avskdrmande barriar) sa bedoms risken for brandspridning
och paverkan begrénsas till hogst ca 25-50 meter.

| MSB:s foreskrifter (MSBFS 2020:1) om hantering av brandfarlig gas och brandfarliga aerosoler
[3] anges krav som skall uppfyllas avseende bl.a. forvaring av gasflaskor. Det anges bl.a. att I6sa
behallare, gascisterner, gasklockor och rétkammare ska vara placerade pa ett betryggande satt
med hansyn till risken for brandpaverkan och annan skadlig uppvarmning fran omgivningen till
anordningarna, risken fér skador pa omgivningen genom brand eller explosion orsakad av
lackage och antdandning av den brandfarliga gasen, och maéjligheterna att utrymma omradet
kring anordningarna vid brand. | de allmdnna raden till féreskrifterna anges minsta
skyddsavstand mellan l6sa behallare och kringliggande objekt, t.ex. byggnader i allménhet,
brandfarlig verksamhet och svarutrymda lokaler (samlingslokaler, skolor, sjukhus och daghem
etc.), som vanligen anses betryggande utan sarskild utredning. For byggnad i allménhet (dar
flerbostadshus inkluderas) sa dr 3 meter ett betryggande skyddsavstand till forvaringsplats for
I6sa gasbehallare med upp till 250 liter brandfarlig gas.

Hanteringen av brandfarliga gaser behover beaktas i planeringen av planomradet och
sakerhetshojande atgarder eller restriktioner kan vara nédvandiga, bl.a. avseende betryggande
avstand mellan riskobjekt och kringliggande objekt. Se vidare avsnitt 5.

En olycka med utslapp av brannbara gaser kommer innebara begransad miljopaverkan da
gasen sprids i vinden och kommer att spadas ut.

4.3.3  Batbrand

En brand inom ett batupplag kan bli mycket omfattande. Mangden tra och plastmaterial,
batbranslen och gasolflaskor samt dvrig utrustning kan innebara ett snabbt brandférlopp. De
begrdnsade avstanden mellan batar innebar hog sannolikhet for brandspridning till andra
batar.

Enligt avsnitt 1.5.4 finns rekommendationer fér utformning av batupplag som syftar till att
begransa risken for brandspridning och i och med detta brandens storlek [8].
Rekommendationerna omfattar bl.a. riktlinjer kring indelning i kvarter och avgransande vagar
samt utformning av bathallar.

Uppdragsnamn: Sandemar 1:2, Haninge kommun Datum: 2024-09-23 Uppdragsnummer 510154 Sida: 24 av 37



BRANDSKYDDSLAGET

Vid brand i bat utomhus bedoms branden kunna spridas till narliggande batar inom samma
kvarter. | examensarbetet ”"Brandskydd i samband med landférvaring av fritidsbatar” [17] har
studier gjorts avseende risk for brandspridning mellan kvarter dar man konstaterar att
sannolikheten for detta ar l1ag.

En brand i en bathall kan bli mycket omfattande och svarslackt. Den stora brandbelastningen
och hojden pa hallarna kan innebéara hoga krav pa storre avstand mellan byggnader, alternativt
kompletterande &tgarder for att férhindra brandspridning. Aven har finns rekommendationer
for utformning av bathallar i syfte att begransa risken for brandspridning och 6ka majligheten
for lyckad raddningsinsats [8].

Hanteringen av brandrisker kopplade till batupplaggningar, bathallar och 6vrig bebyggelse
behover beaktas i planeringen av omradet. Planeringen behdver mojliggdra uppréatthallande av
gallande lagar, men det ar inte sakert att allt kan eller bor regleras i detaljplan. Se vidare
avsnitt 5.

4.3.4  Olycka vid miljostation

Hanteringen av kemikalier vid miljostationen ar forknippad med vissa risker, bade kopplat till
personsakerhet och miljé. Hanteringen omfattar bl.a. tomning av mindre behallare med olika
kemikalier till stérre uppsamlingskarl som kan leda till mindre spill. Ett stérre utslapp kan
intraffa om ett eller flera uppsamlingskarl skadas och ramnar. Karlen for brandfarliga vatskor
m.m. ar dock placerade i invallningar (se figur 3.3 i avsnitt 3.6), vilket begransar risken for bade
utslapp och spill. Miljostationen ar dessutom inhagnad vilket minskar sannolikheten for att
karlen blir pakorda av fordon.

Kemikaliemangderna som hanteras inom miljostationen ar relativt begransade och
utformningen av miljéstationen innebar 1ag sannolikhet fér en olycka med spill eller utslapp
som kan innebara paverkan pa miljon. Med hansyn till paverkan pa miljon sa har det inte
identifierats nagra ytterligare atgérder eller restriktioner som kan regleras i detaljplan.

4.4 Utrymning och raddningsinsats vid skyfall

4.4.1 Allmant

| samband med skyfall eller héga vattenfloden finns en risk att mojligheterna till utrymning och
raddningsinsats kan paverkas. Nagra tydliga riktlinjer kring maximala vattendjup vid
raddningsinsats och utrymning finns inte, men det finns en del parametrar som ar viktiga att
beakta, vilket har diskuterats med raddningstjanst och ambulans i samband med tidigare
planprojekt i S6dertérn och Stockholmsregionen:

| en skyfallskartering framtagen for Stockholms lan [18] redovisas potentiella risker med
avseende pa framkomlighet for fordon vid olika 6versvamningsdjup, se tabell 4.1 nedan.
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Tabell 4.1. Oversiktlig beskrivning fér potentiella risker avseende framkomlighet fér fordon vid olika
oversvdmningsdjup. Himtat frdan tabell 4 i Skyfallskartering 6ver Stockholms ldn [18].

Vattendjup (m) Stillastaende vatten Hog stromningshastighet

<0,1m Inga storre konsekvenser Ej uttalad risk
0,1-0,4 m Framkomligheten for lattare fordon | Hogre risk for negativ konsekvens
paverkas generellt. rorande fordons framkomlighet,
Betydande osdkerhet i farbarhet jamfért med omraden med
for storre fordon inom stillastaende vatten.
raddningstjanst kan antas vid de
storre djupen.
0,3-0,6 m Vagar sannolikt ej kbrbara for Vagar ej korbara for personbilar.
personbilar. Fordon med storre Fordon med storre markfrigang har
markfrigdng har osdker osaker framkomlighet och l6per risk
framkomlighet. att skadas.
Risk att fordon dras med i
vattenmassor.
0,5-1m Véagar ar generellt inte farbara Végar ar ej farbara for de flesta fordon.
forutom for storre arbetsfordon. Aven stérre arbetsfordon kan ha stora
problem med framkomlighet och
sakerhet.
Mycket stor risk att fordon dras med i
vattenmassor.
>Im Endast fordon med mycket stor Inga fordon, inklusive storre
markfrigdng kan framféras pa arbetsfordon, kan framféras pa vagar
vagar. Framférande pa vag kan pa ett sakert vis.
innebdra betydande risk fér fordon | Synnerligen hég risk att badde
och person. personbilar och stoérre fordon dras
med i vattenmassor.

| tidigare projekt (i Huddinge kommun) har méte med representanter fran Sodertorns
brandférsvarsforbund (brand) samt ASAIB (ambulans) genomforts dar forutsattningar kring
oversvamning och atkomstmaijlighet diskuterats. Utifran moétet framkom féljande:

e Ambulansfordon klarar att kéra i vattendjup upp till 0,25 m.

¢ Ambulansfordon behéver en korfri yta pa 3 x 3 meter.

e Raddningstjanstens fordon kan kora upp till 0,30 m vattendjup, vissa fordon kan kora i
djupare vatten.

e Raddningstjanstfordon behover en korfri bredd pa minst 3,5 meter.

e Brandslang kan vara svart att dra vid stérre vattendjup dn 0,30 m.

| dialog med Storstockholms brandforsvar (SSBF) i samband med ett antal andra planprojekt i
omraden med risk for versvamning i Stockholms stad har dessutom nedanstaende uppgifter
framkommit, se tabell 4.2.
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Tabell 4.2. Rekommendationer utifrdn diskussioner i andra projekt avseende maximala vattendjup for att
sdkerstdlla méjlighet till réddningsinsats och utrymning.

Maximalt Kommentar
vattendjup

Uppstallningsplats raddningsfordon 0,2m

Korvag till uppstallningsplats 0,5m

Gangvag mellan uppstéllningsplats 0,3m Observera att brandslang inte kan dras
och angreppsvag in i byggnad i storre vattendjup an 0,3 m.

Gangvag utomhus for utrymmande i 0,3m Det racker att byggnadens ena
anslutning till utgang for utrymningsvag klarar det maximala
utrymningsvag djupet (om fler an 1 utrymningsvag).

Det ska observeras att de matt som redovisas ovan ar bedomningar av tjansteman inom
aktuella organisationer och inga fastslagna matt eller krav.

4.4.2 Genomfdrda skyfallsanalyser

| planarbetet for Karlslunds marina har det genomférts skyfallskartering. Resultatet av denna
har, i kombination med ovanstadende uppgifter, anvants for att gora en kvalitativ bedomning av
moijligheterna till utrymning och raddningsinsats i handelse av brand i samband med skyfall.
Raddningsinsats avser dven insats av andra instanser an raddningstjanst sa som polis och
ambulans.

| figur 4.1 redovisas resultatet av en skyfallsanalys gjord vid ett 100-arsregn med
regnvaraktighet 60 minuter och klimatfaktor 1,25. Denna analys tar inte hansyn till
markinfiltration och ledningsnét, vilket innebér att allt vatten avrinner ytligt. Detta ar att
betrakta som ett varsta scenario avseende skyfall som inte beaktar befintliga ledningar m.m.
Avrinning fran den éversvimmade ytan vid diket i norr dr ca 8 340 m3 under denna
regnvaraktighet och aterkomsttid.

Teckenforklaring

Planomradesgrans

Skyfallsanalys - Planerad situation
100-8rsregn, regnvaraktighet
60 minuter och klimatfaktor 1,25,
Vattendjup [m] $ o
=) 2
| 01-02
N 0,2-0,3
Bl 03-05
B 05-1,0
M 1,0
—— Befintliga diken
Vagtrummor Trafikverket
Markanvandning - Planerad situation
Asfaltsyta
B Blandat gronomréde
I Brygga - Befintlig
I Brygga - Ny
Grusyta
¥ 0 Grasyta
Géngbana
Marksten med fogar
Miljdstation
5 0 Parkering
| [ Takyta - Befintlig
Takyta - Ny
o Vég 1 Dagvattenutredning
Sl ¥ r #l Uppdragsnamn: Karlsiunds Marina

Uppdragsnummer: 23U1 885
4 Handlaggare: Marcus Lanie

\ j =2 : Dalum: 2024-05-03
\ ” - Py § Version: Granskningshandling
5 \ : - e -V

ir 4.1. kyfallskartering foér aktuellt omréde uta hdnsy till arkiltration och ledningsndit
(upprdttat av Bjerking 2024-09-03, Granskningshandling).
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Figur 4.1 visar pa att for ett varsta scenario avseende skyfall sa finns risk for oversvamning i
planomradets norra del utmed Dalarévagen i synnerhet vid infartsvagen till omradet och
planerad ny bebyggelse. Det finns potentiellt en risk for 0,30-0,50 m vattendjup pa
infartsvagen in i omradet.

Det har dessutom genomforts en skyfallsanalys fér motsvarande scenario, men dar hansyn har
tagits till en ledning (trumma) som enligt uppgift har sitt inlopp i ett dike utmed Dalarévagen
och som déarefter leder dagvattnet vidare under infartsviagen soderut. | analysen sa forutsatts
att ledningen har tillrackligt hog flédeskapacitet att leda dagvattnet vidare s6derut. | dvrigt ar
forutsattningarna samma som fér varsta scenariot som redovisas i figur 4.1 (100-arsregn utan
markinfiltration) Resultatet av denna analys redovisas i figur 4.2. Ledningen ar markerad som
en gron linje.

Teckenférklaring

Planomradesgrans Trumman, farg, har, utifran
skyfallsanalys - Planerad situation indata fran Trafikverket avseends
material, dimension och lutning,

- en flédeskapacitet inom intervallet
ca 730-970 I/s.
§

100-&rsregn, regnvaraktighet s

60 minuter och klimatfaktor 1,25. ¥

Vattendjup [m] /«.
<=0,1

[ [01-02

FH0.2-03

—— Befintliga diken
—— Dagvattenledning
Vagtrummor Trafikverket -
Markanvandning - Planerad situation .
Asfaltsyta B
B Blandat grénomrade
I Brygga - Befintlig
I Brygga - Ny
Grusyta
I Grisyta
Gangbana
Marksten med fogar
A Miljestation
g 0 Parkering
I Takyta - Befintlig
2 Takyta - Ny
o vag 1
. s agvattenviredning
pdragsnan: Kafisnds Marina

§ Wersion: Granskningshandiing

\ -

.

i 4.2. kyfal/skartering foér aktuellt omrade utan hdnsy till marki/tration men med hdnsyn till
ledning under infartsvdgen (upprdttat av Bjerking 2024-09-06, Granskningshandling).

Givet att den, enligt uppgift, befintliga ledningen under infartsvagen har en hog
flodeskapacitet for vidareledning av dagvatten séderut sa skulle det innebéra att det inte finns
nagon oversvamningsrisk i diket norr om infartsvigen. Det finns en liten 6versvamningsyta
som breder ut sig pa infartsvdgen men det ror sig om vattendjup som ar mindre &n 10 cm.

Det bor observeras att det finns ett mycket stort avrinningsomrade norr om Dalarévagen som
leder ytligt vatten in pa planomradet via en trumma beldgen under Dalarévagen i héjd med
ovan namnda dike. Se markering i figur 4.2.
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4.4.3 Insatsmojligheter - allméant
Enligt Boverkets byggregler (BBR) ska byggnader vara atkomliga for raddningspersonal [19].
For att uppfylla detta anvands foljande avstand for att sakerstalla insatsmajligheter:

e Brandpost — uppstallningsplats for slackbil, 75 meter
e Slackbil — uppstallningsplatser for barbara stegar, 50 meter
e Slackbil — angreppsvag for invandig insats, 50 meter

Vid ett eventuellt tillbud i byggnader inom planomradet som kraver att manniskor i byggnaden
utrymmer, ska utrymningen kunna utféras pa ett tillfredsstallande satt. For aktuell bebyggelse
forutsatts det att utrymningen ska kunna ske utan raddningstjanstens hjalp.

Nér det géller polis och ambulans ar generellt inte angreppsvagens langd (d.v.s. avstand mellan
uppstallningsplats och byggnader) kritisk pa samma satt som for raddningstjansten. Det finns
inte heller lika tydliga krav avseende angreppsvagens langd. En langre angreppsvag innebar
dock att det tar langre tid innan vard kan ges vilket férsamrar vardkvaliteten.

Utifran riktvardena som redovisas i avsnitt 4.1.1 bor inte vag mellan uppstallningsplats och
byggnad ha ett vattendjup som 6verstiger 0,30 m (se tabell 4.2). Detta bedoms som ett rimligt
riktvarde da raddningstjanstens personal har goda materiella forutsattningar for att kunna ta
sig igenom vatten (stévlar med stalhatta, taliga larmstéll osv.). Detta avser dven akutpersonal.

En forutsattning ar aven att raddningstjansten har mojlighet att komma fram till
uppstallningsplats och enligt avsnitt 4.1.1 bor riktlinjen vara att raddningstjanstens fordon
(inkl. ambulans) kan kéra i som hogst 0,20-0,50 m vattendjup.

Nér det géller polis och ambulans ar dock inte angreppsvagens langd kritisk pa samma satt som
for raddningstjansten och det finns inte heller lika tydliga krav avseende angreppsvagens
langd.

4.4.4  Manniskors mojligheter till utrymning — allmant

Vid ett eventuellt tillbud i byggnaden som kraver att manniskor i byggnaden utrymmer, ska
utrymningen kunna utfdras pa ett tillfredsstallande satt. Beroende pa utformning av
byggnaden kan detta utféras med eller utan insats av raddningstjansten. For aktuell
bebyggelse inom planomradet (befintlig och planerad) géller att utrymning ska vara moijlig
utan insats av raddningstjansten.

Vid ett skyfall finns risk att utrymningsvagar blockeras. Om det inte finns tillgangliga alternativa
utrymningsvagar, finns det en risk att manniskor blir fast i byggnaden. Detta kan resultera i
stora konsekvenser vid en eventuell brand dar personer ej kan satta sig sjalva i sakerhet. Enligt
uppgifter i avsnitt 4.4.1 (se tabell 4.2) bér maximalt vattendjup vid skyfall i anslutning till
utrymningsvag inte overstiga 0,30 meter. Det forutsatts vara acceptabelt att endast en av de
tillgdngliga utrymningsvagarna mynnar vid vattendjup pa maximalt 30 cm. En utrymningsvag
har sdledes accepterats mynna dar vattennivaerna kan vara hogre.

4.4.5 Beddmning och riktlinjer

Det konstateras utifran genomforda skyfallskarteringar 6ver planomradet (se avsnitt 4.4.2) att
det finns risk for versvamning i planomradets norra del utmed Dalarévagen. Av figur 4.1
framgar att det framforallt ar infartsvagen dar mojligheten till raddningstjanstens atkomst kan
komma att paverkas. Vattendjup som overstiger 30 cm kan komma att uppsta éver vagbanan.
Vattendjupet férvantas dock inte 6verstiga 50 cm pa infartsvagen. Utifran denna skyfallsanalys
for ett varsta scenario skulle med andra ord raddningstjansten kunna fa svarighet att kéra in i
omradet och na bebyggelse. Vattendjupet skulle ocksa kunna forsvara fér raddningspersonal
att ta sig till fots till bebyggelsen.
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| anslutning till bade befintlig och planerad bebyggelse bedoms vattendjupet inte dverstiga 30
cm. Utifran detta gors bedémningen att ett skyfall inte paverkar utrymningssakerheten i
planomradet.

Ovanstaende bedomning utgar fran en skyfallsanalys for de forutsattningar som ar att betrakta
som ett varsta scenario avseende skyfall som inte tar hansyn till befintliga ledningar m.m.

Enligt uppgifter finns en befintlig trumma (ledning) under infartsvagen som ska leda
dagvattnet vidare séderut under vagen. Kapaciteten och kvaliteten pa denna ledning ar okand.
Skulle ledningen ha en hog kapacitet sa kan det konstateras att risken for Gversvamning av
infartsvagen och paverkan pa raddningstjansten minskar vasentligt.

Baserat pa ovanstaende beskrivning sa gors bedémningen att det bor sakerstallas att
ledningen under infartsvagen som ska leda dagvatten under infartsvagen har en hog kapacitet
for att minska risken for att raddningstjanstens insatsmajligheter skulle paverkas vid handelse
av skyfall.

4.5 Slutsats inledande riskanalys
Paverkan pa personsdkerhet

Utifran riskanalysen gors bedémningen att det finnas riskkallor som paverkar
personsidkerheten inom planomradet i s hog grad att de behéver beaktas vid planeringen av
omradet. De olycksrisker som primart behover beaktas i den fortsatta planeringen ar:

¢ Olycka med farligt gods (klass 3 — brandfarliga vatskor) pa Dalarévagen
¢ Olycka vid hantering av brandfarlig vatska vid sjomack
Miljopaverkan

De storsta potentiella riskerna for miljopaverkan inom planomradet ar férknippade med
hanteringen av brandfarlig vatska vid sjomacken. Utformningen av sjomacken staller hoga krav
pa sakerheten avseende atgarder och rutiner for personal, bade vid lossning och tankning, for
att undvika utslapp eller spill. Detta innebar lag sannolikhet fér en olycka vid sjomacken som
kan innebara paverkan pa miljon. Med hansyn till paverkan pa miljén sa har det inte
identifierats nagra ytterligare atgarder eller restriktioner som kan regleras i detaljplan.

Utrymning och raddningsinsats vid skyfall

Vidare sa konstateras att hansyn behover tas till en forhojd risk for att skyfall kan innebéra
hoga vattendjup pa infartsvagen till planomradet och den potentiella paverkan detta kan ha pa
raddningstjanstens insatsmojligheter.
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5. Riktlinjer for fortsatt planering

5.1 Allmant

Enligt riskanalysen bedoms det finnas riskkallor som paverkar personsikerheten inom
planomradet i s hog grad att de behover beaktas vid planeringen av omradet. Atgardernas
omfattning behover dock diskuteras, behovet av atgarder ar beroende av bl.a. planerad
markanvandning samt avstand till den aktuella riskkallan.

| detta avsnitt redovisas forslag pa riktlinjer for hur planering av markomraden intill studerade
riskkallor kan géras avseende placering av verksamheter, skyddsavstand och behov av
sdkerhetshojande atgarder.

5.2 Planering och placering av ny bebyggelse samt markanvandning

Vid lokalisering i ett utsatt omrade bér man alltid stréva efter att lokalisera bebyggelsen pa ett
tillrackligt stort avstand fran eventuella storningskallor. Skyddsavstand ar den atgard som
generellt innebar mest robust skydd mot olyckor. Svarigheten kan dock vara att uppratthalla
tillrackligt stora avstand for att kunna skydda mot stora skadescenarier.

Vid bebyggelse intill farligt godsleder sa bér Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand
(se figur 1.1) anvandas som riktvarden for placering av verksamheter. P4 motsvarande satt ger
MSB:s rekommenderade sdkerhetsavstand mellan riskobjekt och skyddsobjekt ett betryggande
skydd (se avsnitt 1.5.3). Normalt innebéar uppfyllande av rekommenderade skyddsavstand att
ytterligare sdkerhetshéjande atgarder inte behdver vidtas.

Vid bebyggelse som inte uppfyller de rekommenderade skyddsavstanden kan kompletterande
byggnadstekniska atgarder behova vidtas. Omfattningen av atgarderna ar beroende av hur
mycket skyddsavstanden underskrids samt vilka olycksrisker som behover beaktas. Som
riktvdrde kan man ange att syftet med atgarderna ar att reducera det “nettotillskott” av
obnskade hdndelser som avsteget medfor i forhallande till om riktlinjerna skulle féljas.

Aven obebyggda ytor i narheten av riskkallor behdver utformas med hansyn tagen till
riskpaverkan.

Utifran den utforda riskanalysen gérs bedomningen att bebyggelse inom planomradet &r
moijlig, men att det med stor sannolikhet kommer innebéra krav pa sakerhetshéjande atgarder
och/eller restriktioner.

5.2.1 Dalarévagen (sekundar farligt godsled)

Den faktor som troligtvis kommer vara viktigast att beakta ar behovet av skyddsavstand mellan
Dalarovagen och ny bebyggelse inom planomradet. Den 6vergripande rekommendationen i
Lansstyrelsens riktlinjer ar aven, att vid sekundara transportleder, lamna 25 meter
bebyggelsefritt. Avsteg kan dock vara maijligt i sarskilda fall. Det galler i sa fall de fall dar det
gar fa transporter och/eller de olyckor som kan intrdffa endast kan fa allvarliga konsekvenser
inom ett kort avstand. | en del fall kan det da vara majligt att bygga ndarmare an 25 meter.
Sannolikt blir det dock inte mojligt med skyddsavstand pa mindre dn 15-20 meter.

Planférslaget syftar till att medge byggnation av bathallar i planomradets nordvastra horn,
d.v.s. i anslutning till Dalarévagen.

Det laga antalet farligt godstransporter pa Dalarovagen innebar en mycket Iag sannolikhet for
olycka, se avsnitt 4.3.1. Det ror sig dessutom om transporter av i princip en enda farligt
godsklass (klass 3. Brandfarliga vatskor), vars skadeavstand vid en olycka ar relativt begréansat.
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Bathallar utgor bebyggelse som omfattar begriansade personantal som vistas samtidigt inom
byggnaderna. Under storre delar av aret star dessutom bathallarna tomma (sommartid da
batarna ar i sjon) eller anvands for forvaring. Detta sammanfaller med tiderna da antalet farligt
godstransporter ar som storst pa Dalarévagen. Under vintertid nar batarna star pa land sa ar
antalet farligt godstransporter avsevart mycket farre, vilket paverkar sannolikheten for en
olycka. Foreslaget skyddsavstand bedéms darfor innebara mycket liten paverkan pa
samhallsrisken da de férvantade konsekvenserna av en olycka blir mycket sma.

Det rekommenderas att detaljplanen reglerar sa att man uppréatthaller minst 15 meter mellan
Dalarévagen och planerad bebyggelse inom planomradet. Eventuell bebyggelse som
uppmuntrar till stadigvarande vistelse (t.ex. hamnkontor eller krog) bor halla stérre avstand,
minst 25 meter.

Vid korta avstand mellan Dalarévagen och ny bebyggelse sa rekommenderas att enstaka
atgarder vidtas trots den laga risknivan. Detta kopplas till ovanstaende rekommendation fran
Lansstyrelsen i Stockholms lan om att vid korta avstand sa ska storre vikt laggas vid eventuella
konsekvenser av en olycka. Syftet med atgarderna ar att 6ka mojligheten for utrymning av
planerad bebyggelse for att pa sa satt minimera konsekvenserna vid handelse av en olycka pa
Dalarévagen. Se vidare avsnitt 5.3.

Vidare ska obebyggda ytor narmat Dalarévagen utformas sa att de inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse. Batupplaggningsplatser bedéms motsvara markparkering som utgér
ytor som normalt godtas i anslutning till farligt godsleder.

5.2.2  Sjémack

Sjomacken omfattar ett flertal riskkéllor som behéver beaktas vid planldggning av omradet.
Sjomacken har tillstand for hantering av brandfarliga varor utifran géllande forhallanden
avseende bl.a. avstand till kringliggande skyddsobjekt.

Det rekommenderas att detaljplanen reglerar sa att tillkommande skyddsobjekt hamnar pa
betryggande avstand fran sjomackens riskkallor for att mojliggéra fortsatt verksamhet och
tillstand.

Cisterner med anslutningspunkt samt pumpar ar placerade ute pa brygga vilket ger ett
betryggande avstand till bebyggelse och ytor for batupplaggning pa land. Hansyn behdéver dock
tas till tankfordonets uppstallningsplats (se placering i figur 3.1).

Det rekommenderas att detaljplanen reglerar sa att man uppréatthaller minst 25 meter mellan
tankfordonets uppstallningsplats och ytor for batupplaggningsplatser respektive minst 12
meter till batskjul och liknande férrad.

5.2.3  Batuppstallningsplatser m.m.
En brand inom ett batupplag kan bli mycket omfattande. Mangden tra och plastmaterial,
batbranslen och gasolflaskor samt dvrig utrustning kan innebara ett snabbt brandférlopp.

For att begransa risk for omfattande brander och genom detta dels 6ka personsakerheten och
moijligheten for raddningsinsats sa rekommenderas att omradet utformas sa att det maojliggor
att planeringen av marinan, med avseende pa bl.a. batupplaggningsplatser och batskjul m.m.
uppfyller rekommendationer enligt skriften ”Brandsyn i hamnar och pé upplédggningsplatser
for fritidsbatar” [8]. Markanvandning i anslutning till anvisade ytor for batupplaggningsplatser
bor ocksa planeras for att ge betryggande skydd mot brandspridning mellan batar och
bebyggelse. Det rekommenderas att detaljplanen reglerar sa att man uppratthaller minst 6
meter mellan batupplaggningsplatser och ny bebyggelse for stadigvarande vistelse samt
bathallar (ej batskjul och liknande forrad).
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5.3 Byggnadstekniska atgarder

Enligt ovan innebar foreslagen bebyggelse avsteg fran de rekommenderade skyddsavstand
som redovisas i avsnitt 1.5.1 underskrids. For att acceptera avstegen samt for att reducera
risknivan behéver kompletterande byggnadstekniska atgarder vidtas. Nedan redovisas
diskussioner kring behovet av atgarder.

5.3.1 Utrymning

Utrymningsstrategin for bebyggelse i anslutning till en riskkalla behéver beakta méjliga externa
olyckor. Detta innebar att utrymningsvagar behover dimensioneras och utformas sa att
utrymning kan ske tillfredstéllande dven vid en olycka pa angransande riskkalla, d.v.s.
Dalarovagen.

Det rekommenderas att ny bebyggelse som vetter mot Dalarévagen ska utformas med
atminstone en utrymningsvag som mynnar bort fran vagen. Detta géller bebyggelse inom 25
meter fran vagen.

Det rekommenderas normalt att denna utrymningsvag utgérs av “normal” entré for att pa sa
satt ta hansyn till personers benagenhet att utrymma samma vag som de kom in. For aktuell
bebyggelse och verksamhet (bathallar) med begransat personantal bedéms detta dock inte
vara nédvandigt.

For att sdkerstalla att utrymning kan ske pa tillfredstallande satt vid en olycka pa Dalarévagen
bor detta sakerstallas i plankartan, se vidare avsnitt 5.5.

5.3.2  Skydd mot brandspridning

Med hansyn till olycksrisker foérknippade med transporter av brandfarliga gaser och vatskor
kan ny bebyggelse i anslutning till transportleder for farligt gods behdva utféras i material som
begrénsar risken for brandspridning in i byggnaderna. Brandspridning bér da atminstone
forhindras under den tid det tar att utrymma. Exempelvis kan vaggar utféras i obrannbart
material eller med konstruktioner som uppfyller brandteknisk avskiljning avseende tathet och
isolering. Krav pa att férhindra brandspridning galler dven fonster och glaspartier. Exempelvis
kan fonster utforas sa att de ar intakta och sitter kvar under hela brandférloppet genom att
anvanda brandklassade, hdrdade eller laminerade glas.

For aktuell bebyggelse och verksamhet (bathallar) med begransat personantal bedéms det inte
vara rimligt att stalla krav pa brandklassad fasad mot Dalarovagen aven vid avsteg fran
rekommenderade skyddsavstand. Den riskreducerande effekten av denna typ av atgéard
beddms bli minimal under forutsattning att ovanstaende atgard avseende placering av
utrymningsvagar uppratthalls.

5.4 Skydd mot 6versvamning

Enligt genomforda skyfallskarteringar éver planomradet finns risk for 6versvamning av
planomradets infartsvag dar vattendjup upp till 30-50 cm kan komma att uppsta 6ver hela
vagbanan. En 6versvamning kan innebéra att raddningstjansten far svarighet att kéra in i
omradet och na bebyggelse. Ovanstdende bedémning utgar fran en skyfallsanalys fér de
forutsattningar som ar att betrakta som ett varsta scenario avseende skyfall som inte tar
hansyn till befintliga ledningar m.m.

Enligt uppgifter finns en befintlig trumma (ledning) under infartsvagen som ska leda
dagvattnet vidare soderut under vigen. Kapaciteten och kvaliteten pa denna ledning ar okand.
Skulle ledningen ha en hog kapacitet sa kan det konstateras att risken for oversvamning av
infartsvagen och paverkan pa raddningstjansten minskar vasentligt.
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| det fortsatta arbetet bor det bor sdkerstallas att ledningen under infartsvagen som ska leda
dagvatten under infartsvdagen har en hog kapacitet for att minska risken for att
raddningstjanstens insatsmojligheter skulle paverkas vid hdandelse av skyfall.

5.5 Forslag till sikerhetshojande atgarder — sammanstallning
Vid bebyggelse och férandrad markanvandning inom det aktuella planomradet
rekommenderas att foljande restriktioner och byggnadstekniska atgarder vidtas:

- Ny bebyggelse bor placeras sa att avstandet ar minst 15 meter till Dalarévagen (matt fran
narmaste vagkant).

- Obebyggda ytor narmaste Dalarévagen bor utformas sa att de inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse. Det rekommenderas att obebyggda ytor som uppmuntrar till
stadigvarande vistelse placeras sa att avstandet ar minst 15 meter till ndrmaste koérbana.

Kommentar: Batuppldggningsplatser kan godtas utmed Dalarévédgen utan sdrskilda
restriktioner kring skyddsavstand.

- Byggnader inom 25 meter fran Dalarévagen (matt fran narmaste vagkant) ska utforas sa
att det finns atminstone en utrymningsvag som mynnar bort fran vagen.

- lanslutning till siomacken bor markanvisning for batupplaggningsplatser planeras sa att
avstandet dr minst 25 meter till tankfordonets uppstallningsplats.

- | anslutning till sijomacken bor markanvisning for batskjul och liknande férrad planeras sa
att avstandet ar minst 12 meter till tankfordonets uppstéllningsplats.

- Markanvisning i anslutning till batupplaggningsplatser bor planeras sa att avstandet ar
minst 6 meter till ny bebyggelse (ej batskjul och liknande férrad).

De storsta potentiella riskerna for miljépaverkan inom planomradet bedéms vara forknippade
med hanteringen av brandfarlig vatska vid sjomacken. Utformningen av sjomacken staller hoga
krav pa sdkerheten avseende atgarder och rutiner for personal, bade vid lossning och tankning,
for att undvika utslapp eller spill. Detta innebér Iag sannolikhet for en olycka vid sjomacken
som kan innebara paverkan pa miljon. Med hansyn till paverkan pa miljon sa har det inte
identifierats nagra ytterligare atgérder eller restriktioner som kan regleras i detaljplan.

| det fortsatta arbetet bor det bor sdkerstallas att dagvattenledningen under infartsvagen har
en hog kapacitet for att minska risken for att raddningstjanstens insatsmojligheter skulle
paverkas vid hdandelse av skyfall pa grund av hoga vattendjup pa infartsvagen.
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| figur 5.1 redovisas de rekommenderade skyddsavstanden utmed Dalarévéagen respektive
uppstallningsplats for tankbil.

-

b Uppstiliningsplats tankbil
BROY i

256m

Figur 5.1. Illlustration av skyddsavstdnd inom planomrdadet kring identifierade riskkdllor.

Observera att ovanstaende atgarder endast utgoér forslag och det ar upp till
kommunen/projektet att ta beslut om atgarder. De atgérder som man beslutar om ska
formuleras som planbestdmmelser pa ett sadant satt att de ar forenliga med Plan- och
bygglagen (2010:900). Vid formulering av planbestammelser ar det viktigt att funktionen i
atgarden bevakas och far ett juridiskt skydd. Det &r lika viktigt att inte |dsa fast sig vid en viss
teknik eller ett specifikt material eftersom det kan drdja flera ar innan planen realiseras.

6. Slutsatser

Det aktuella planomradet ligger i ett relativt utsatt lage, dels med hansyn till olycksrisker
forknippade med trafiken pa den narliggande Dalarévagen men framst p.g.a. aktuella
verksamheter inom sjalva planomradet.

Riskbidraget fran olycksrisker forknippade med trafiken pa Dalarévagen bedoms dock vara
mycket begransat inom det aktuella planomradet. Det laga riskbidraget beror pa det
begransade antalet farligt godstransporter pa vagen. Transporter sker endast till enstaka
verksamheter som alla hanterar brandfarliga vatskor och gasflaskor som i sin tur innebar
relativt sma skadeomraden vid en olycka.

Med hansyn till den mycket laga risknivan utmed Dalarévagen samt planerad markanvandning
inom planomradet sa gérs bedémningen att behovet av riskreducerande atgarder dr mycket
begrénsat. Vid korta avstand mellan ny bebyggelse och Dalarévagen sa rekommenderas dock
att enstaka atgarder vidtas trots den laga risknivan. Detta kopplas till rekommendationen fran
Lansstyrelsen i Stockholms 1an om att vid korta avstand sa ska storre vikt laggas vid eventuella
konsekvenser av en olycka.
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Vidare omfattar sjomacken inom planomradet ett flertal riskkéllor som behover beaktas vid
planlaggning av omradet. Det rekommenderas att detaljplanen reglerar sa att tillkommande
skyddsobjekt hamnar pa betryggande avstand fran sjomackens riskkallor for att mojliggora
fortsatt verksamhet och tillstand.

| avsnitt 5.5 redovisas foreslag pa sakerhetshdjande restriktioner och byggnadstekniska
atgarder som bor vitas vid bebyggelse och fordandrad markanvandning inom det aktuella
planomradet.

De storsta potentiella riskerna for miljépaverkan inom planomradet bedéms vara forknippade
med hanteringen av brandfarlig vatska vid sjomacken. Utformningen av sjomacken staller hoga
krav pa sdkerheten avseende atgarder och rutiner for personal, bade vid lossning och tankning,
for att undvika utslapp eller spill. Detta innebér Iag sannolikhet for en olycka vid sjomacken
som kan innebara paverkan pa miljon. Med hansyn till paverkan pa miljon sa har det inte
identifierats nagra ytterligare atgérder eller restriktioner som kan regleras i detaljplan.

| det fortsatta arbetet bor det bor sdkerstallas att dagvattenledningen under infartsvagen har
en hog kapacitet for att minska risken for att raddningstjanstens insatsmojligheter skulle
paverkas vid hdandelse av skyfall pa grund av hoga vattendjup pa infartsvagen.
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