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Sammanfattning

En ny detaljplan for fastigheten Jordbromalm 3:1 ska tas fram for att mojlig-
gora for en ny in- och utfart till fastigheten lingst Dantorpsvigen. Syftet dr att
underlitta logistiken for fler mindre foretag att driva sin verksamhet inom
fastigheten.

Jordbromalm 3:1 ligger i Jorbro industriomrade, som ar beldget ca 30 minuter
fran centrala Stockholm. Fastigheten ar planlagd som industriomrade och
inrymmer idag drygt tio foretag och ca 150 verksamma med huvudsaklig
verksamhet inom lager och logistik. Fastigheten har drygt 150 varumottag.

Fastigheten ligger vid Dantorpsvigen, vilken har en trafikbelastning pa
ca 3 000 fordon per vardagsdygn. Trafiken till/frin fastigheten utgors
huvudsakligen av varutransporter i form av tung trafik.

Det finns ett gang- och cykelstrak lings med Dantorpsvigen pa fastigheten
sOdra sida. Fastigheten ligger ca 900 meter fran Jordbro pendeltagsstation och
tre busslinjer trafikerar omradet.

Fastigheten har fem befintliga in- och utfarter lings Dantorpsvigen. Tre
alternativ till placering av en kompletterande ny anslutning har studerats.
Alternativen tillater maximalt 25-meterslastbilar.

Verksamheten bedoms skapa ett parkeringsbehov som avviker fran
kommunens parkeringsnorm, med 110 bilplatser och 20 cykelplatser. For att
utoka trafiksikerheten bor placering av parkeringarna och tillhérande gangstrak
till entréerna studeras niarmare fOr att goras tydligare dn idag,.

Fastigheten bedéms alstra ca 1 800 fordon/vardagsmedeldygn (AVMD), varav
ca tva tredjedelar utgor tung trafik.
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1 Inledning

Planavdelningen i Haninge kommun har fatt i uppdrag att ta fram en detaljplan
tor fastigheten Jordbromalm 3:1 som 4r belidgen i Haninge kommun. Se Figur
1 nedan. Den nya detaljplanen ska underséka mojligheten f6r en ny in- och
utfart med fordon till/frin fastigheten.

Verksamheten i Jordbro riktar sig till foretag som behover ta emot stora
fordonsleveranser, minst 25-metersfordon. Varorna fordelas sedan pa lastbilar
och mindre leveransfordon f6r leverans inom storstockholmsomradet.

Syftet med den nya in- och utfarten ir att férenkla logistiken f6r mindre
foretag att driva verksamheter inom fastigheten. Med fler in- och utfarter kan
fastigheten avdelas sa att endast ett fatal féretag behéver samverka kring
transportytorna i varje del. Detta bedoms gynna trafiksikerheten inom
fastigheten.

Idag finns anslutningar till Dantorpsvigen i vistra och 6stra delen av
fastigheten. For att kunna dela av fastigheten beh6vs en ny anslutning f6r 25-
metersfordon nagonstans mitt pa fastigheten.

Figur 1: Fastigheten Jordbromalm 3:1 lige i kommunen.
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2 Nulage

2.1 Industriomradet

Jordbromalms industriomrade ligger cirka 30 min séder om centrala
Stockholm och ir strategiskt beldgen nira Vig 73, Vig 259 och kommunal
huvudgata Nynisvigen. Industriomradet har narmare 300 féretag.

Oster om industriomradet gir jirnvigen med Jordbro station som nirmsta
sparstation. Pa andra sidan sparet finns bostadsomriaden och Jordbro centrum
med ett utbud av restauranger, kaféer, livsmedelsbutik, vardcentral, apotek,
smabutiker och bibliotek.

Vdg 259-Haningeleden

|V§g 259-Jordbrolinken /

[vag 227-
| Dalarélanken

Jordbro industriomrade

1,
S

3 Ju;dhmmalrﬁ'i: 1 It i
:

Jordbro industriomrade

Jordbro station

Jarnvagen- Pendeltag 43

Figur 2: Naromradet kring Jordbro industriomriade

2.2 Fastigheten

Fastigheten Jordbromalm 3:1 omfattar en yta pa 18 hektar och ir beligen
centralt i Jordbro industriomrade. Andel vegetation inom fastigheten ir liten
och utgbrs enbart av ett mindre h6jdparti med 16vskog. Storsta delen av
fastigheten bestar av en plan yta.

Fastigheten ar planlagd f6r industriandamal. Inom fastigheten finns stora
lagerbyggnader med en total byggnadsarea pa ca 92 000 kvadratmeter och en
byggnadshojd pa ca 11 meter.

I fastigheten verkar idag drygt tio féretag med i huvudsak lager och logistik.
Antal arbetande bedéms vara ca 150 personer.

Byggnaderna har manga varumottag lings norra och sédra fasaderna, se Figur
3 nedan. Lings vistra fasaden finns ett par portar in till lager. Lings Gstra
fasaden finns endast ett varumottag och personentréer till en kontorsdel. Totalt
finns 156 varumottag redovisade men alla anvinds inte. En del varumottag ar
igenbyggda och andra blockeras av containrar f6r avfall eller annat dndamal.
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Figur 3: Schematisk redovisning av lagerbyggnadens nuvarande indelning.

2.3 Dagvatten

Mellan fastighetsgrinsen och Dantorpsvigen finns ett flackt, knappa 2 meter
brett dike. Hojdskillnaden mellan fastigheten och den lingsgiende gang- och
cykelbanan varierar lings med grinsen och ér storst 1 vister ca 0,6 meter och
minskar i Oster till ca 0,2 meter.

2.4 Trafiknat

241 Gangnat

Gingnitet i Jordbro industriomrade foljer 1 princip cykelnitet och bestar av
gemensamma gang- och cykelbanor utan skiljeremsa, se Figur 4 6ver cykelnatet
nedan.

Hela fastigheten dr inhdgnad och alla gaende till fastigheten kommer in via
Dantorpsvigen. Gangstraket gar lings en upphojd, knappa 3 meter bred gang-
och cykelbana lings norra sidan av Dantorpsvigen. Mellan gang- och cykel-
banan och fastigheten finns ett lagt dike.

Inom fastigheten finns ett fatal gingvigar, ytorna dr frimst avsedda for
fordonstrafik och parkering.

242 Cykelnat

Oster om fastigheten, lings Nynisvigen stricker sig det regionala cykelstriket
som forbinder Stockholm med Nyndshamn. Inom Jordbro industriomrade
finns gang- och cykelbanor avskilda fran bilbanan lings Déantorpsvigen,
Cementvigen, Rérvigen och Traversvigen. Gang- och cykelbanan lings
Dantorpsvigen ar knappa 3 meters bredd, inklusive skyddsremsa. Cyklande till
fastigheten Jordbromalm 3:1 kommer in via Dantorpsvigen. Se Figur 4.

Inom fastigheten saknas vigar avsedda for cykeltrafik.

2.4.3 Kollektivtrafik

Omradet nas kollektivt med pendeltdg och buss. Avstandet mellan Jordbro
station och den Ostra delen av fastigheten dr 900 meter. Stationen trafikeras av
linje 43 Balsta- Nyndshamn.

Den niarmsta busshallplatsen fran fastigheten dr Dantorpsvigen 6stra och dir
trafikerar buss 827, 837 och 842. Buss 827 och 842 trafikerar dven Dantorps-
vigen vastra. Buss 827 trafikerar mellan Dantorpsvigen vistra och Lillsj6-
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vigen, buss 837 gar mellan Rérvigen i Jordbro industriomrade och Brager-
vigen 1 Handen och buss 842 gar mellan Déantorpsvigen vistra och Sagen i
Vendels6. Alla tre busslinjer gar via Jordbro station. Se Figur 5.

Z

———  Lokalt cykelstrék
== Regionalt cykelstrak

pe— 827
— 837
— 842
— 43 (Pendeltag)

[ e

e [

zgur 5: Buss- och pendeltagsiinjer runt Jordbromalm 3:1



Tabell 1 visar kollektivtrafiklinjernas turtithet och hallplatsernas avstind fran
fastigheten.

Tabell 1: Turtdthet for busslinjer fran Dantorpsvégen och pendeltag fran Jordbro station.

Trafikslag | Linje | Turtithet* | Gangavstand | Hallplats/station

Pendeltag 43 15 min 900 m | Jordbro station

500 m | Dantorpsv Ostra

Buss 827 30 min . .
600 m | Dantorpsv vistra
Buss 837 30 min ** 500 m | Dantorpsv Gstra
Buss 342 30 min*e 500 m | Dantorpsv Ostra
600 m | Dantorpsv vistra
* Turtithet under dygnets maxtimme.
ok Endast morgontrafik

*#*  Endast morgon- och eftermiddagstrafik

2.4.4 Biltrafiknat

Vig 259/Haningeleden och den kommunala gatan Nynisvigen ir de storre
bilvigarna kring Jordbro industriomrade. Industriomradet har tre anslutningar
till dessa gator. Lillsjovigen ansluter i nordvast till Haningeleden och i Oster till
Nynisvigen. Langre séderut pa Nynisvigen ansluter aven Rorvigen till
Nynisvigen. Inom omradet ar Lillsjévigen, Rorvagen, Dantorpsvigen,
Cementvigen, Silovigen och Traversvigen de primara gatorna.

Slitimibss/ar

Ators

/
p— w500 <~ In-och utfarter -------- Silovigen
30 —on |7 Dantorpsvagen
40 100: | ==eee== Rorvagen
50 - 110 Traversvagen
60 —_— 20 | Cementvigen
e st Lillsjsvagen

Figur 6: Biltrafikndtet i omradet och hastighetsbegransningar
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Fastigheten Jordbromalm 3:1 nas enklast fran Nynasvagen via Lillsjovagen och
Dantorpsvigen. Se Figur 6 ovan.

Hastighetsbegrinsningen lings Nynisvigen dr 60 km/h. Haningeleden har
80 km/h med hastighetssidnkning vid korsningspunkterna. Inom Jordbro
industriomrade 4r hastighetsbegrinsningen 40 och 50 km/h.

Trafikrapporter utférda av Haninge kommun visar att de mest trafikerade
gatorna inom industriomradet dr Lillsjévagen och Dantorpsvigen med 3 000-
4 000 fordon per vardagsmedeldygn (AVMD). Cementvigen och Traversvigen
har storst andel tung trafik 40-45 % men alla redovisade gator har hég andel
tung trafik. Se Figur 7 och Tabell 2 nedan.

r 2 . 4/ “
Rérvagen JA G ey
Y Q . » <
. L & ~
S ~ Jordbromalm 3:1._

- Q-0 oo

Dantorpsvagen Sydost

- om Traversv.

Jordbro

Lillsjovagen, Dantorpsvagen-
Gamla Nyndsvdagen

Figur 7: Mditplatserna

Tabell 2: Antal passager, vardagsaygn, trafik under maxtimmen, andel tung trafik lings de
primdira gatorna i Jordbro industriomride.

e Trafikflode |, , |ARIOde |onqeq
AVDT M EMteng trafik

DB 3150 2023 | 260 300 32 %

sydost om Traversv

CEmnEE 730| 2023 70 75 45 %

vid Despec

Rorvagen, 1050| 2023 95 130 28 %

sydvist om Cementv

Traversvigen 23000 2023 | 2000 250 41 %

Lillsj6vagen, soder om 3700 2014 | 275 450 23 %

Déntorpsv

IPREEEEED, 16550 2021 | 1200 1700 20 %

norr om Lillsjov
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* Mitningarna dr utférda under 7 dagar den 2023-07-21 f6r Cementvigen,
under 7 dagar den 2023-07-21 f6r Dantorpsvigen,

under 8 dagar den 2014-05-07 f6r Lilljévigen,

under 7 dagar den 2021-05-18 f6r Nynisvigen,

under 7 dagar den 2023-07-21 {6r Rorvigen och

under 7 dagar den 2023-07-21 f6r Traversvigen.

2.4.5 In- och utfarter till fastigheten
Idag har fastigheten fem fordonsanslutningar till det allmidnna vignitet, alla
séderut mot Dantorpsvigen. Se pilar mot Déantorpsvigen i Figur 8. Fran Oster
ar dessa
1. dubbelriktad infart
enkelriktad utfart
enkelriktad infart personbilsparkering
enkelriktad utfart personbilsparkering
dubbelriktad in-utfart

AR

Gang- och cykelbanan som gir lings norra sidan av Dantorpsvigen bryts av
in- och utfarterna till fastigheten.

Y 4 ™

Y —N\— Staket
¥4 —)p Befintliginfart
3 Befintlig utfart

Figur 8: In- och utfarter till fastigheten.

2.4.6 Trafik inom fastigheten

Eftersom byggnaderna huvudsakligen innehiller lagerutrymmen med sma
kontorsdelar domineras trafikrérelserna till/frin och inom fastigheten av varu-
transporter. Nagra av personerna, som har lager- och kontorsuppgifter eller ar
chaufférer, som startar och parkerar sina leveransfordon inom fastigheten, kor
till/frin arbetet med personbil och patrkerar inom fastigheten.

Tillginglig koryta runt bygegnaderna dr drygt 30 meter respektive drygt 40 meter
i norr och knappa 40 meter i s6der. Vid vistra fasaden finns en asfalterad yta
som 4r ca 30 meter bred. Ndrmast den 6stra fasaden finns ingen koryta.

Uppgift om antal rorelser med olika fordonsstorlekar saknas. Samtliga
varumottag kan nas med 12-meters lastbil och mindre fordon.
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Lings byggnadernas sodra fasader och storre del av de norra fasaderna finns
tillricklig yta f6r 25-metersfordon att angora rakt in mot varumottagen. Lings
resterande del av varumottagen pa norra sidan finns snedstillda varumottag,

vilket gor att langa fordon kan angéra aven dar.

Lings vistra fasaden finns inte tillrickligt utrymme for att angéra rakt mot
fasad med 25-metersfordon och varumottaget i den sydostra hornan kan inte
heller nas med 25-metersfordon.

Alla nuvarande foretag verksamma inom lagerbyggnaderna utom ett kan nas

med 25-metersfordon. De foretag som etablerar sig hir har behov av att kunna
ta emot 25-metersfordon for att kunna lasta om till mindre fordon och leverera
inom Storstockholm.

Tabell 3: Antal varumottag till bygenaderna

Verksamhet Yta Varumottag |Person- | Mini- Lastbil | Lastbil
cresamae kvm  |antal bil buss  [10-12m |25.25m

1 | Speditionsforetag 8 500 25|]Ja Ja Ja Ja

5 Flyttjanster for foretag, 5 600 14|Ja Ja Ja Ja
personal, privat etc

4 | E-handelsforetag 27 290 43|]Ja Ja Ja Ja

5 | Logistikféretag 5000 41]Ja Ja Ja Ja

6 | Byggrossist 8150 14|]Ja Ja Ja Ja

7 | Speditionsforetag 10 150 14| ]Ja Ja Ja Ja

g | Lransportoch 8 200 16 |Ja Ja Ja Ja
magasinering

9 | Tredjepartslogistiker 10 080 12]Ja Ja Ja Ja
Distribution av :

10 skonhetsprodukter 6 600 8lJa Ja Ja Nej

11 | Ovriga ytor 1200 4|- - - -

12 S'ja'solngsflérvarmg och 4100 5l i i i
distribution
Totalt 94 850 156 - -

2.4.7 Nyttotransporter och raddningstjanst

Avfallsrum finns vid varje godsmottagning lingst hela fastigheten.

Avfallstransporter anvander samma in- och utfarter till fastigheten som 6vrig
trafik.

Aven riddningstjinsten anvinder samma in- och utfarter till fastigheten som
ovrig trafik.
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2.5 Parkering

I sydéstra delen av fastigheten finns det méjlighet att parkera mer dn 200 per-
sonbilar och pa fastighetens vistra sidan finns utrymme for ytterligare 100-150
bilar. De tvd parkeringsytorna i sydostra delen dr avgrinsade fran transport-
trafiken pa fastigheten medan bilplatserna 1 nordvistra delen ar utspridda lings
fastighetsgrinsen och visas endast med vigmarkering. Se Figur 9 nedan.

Parkeringarna i sydéstra delen uppfattas av manga bilakande ligga alltfor langt
fran entréerna. De flesta forsoker i stillet parkera nira respektive féretagslokal.
Det finns inget som hindrar att personer verksamma i andra fastigheter
parkerar pa den syddstra ytan.

Inom fastigheten finns inga cykelparkeringar.

=,

LTl
7 N -

Figur 9: Bilparkeringsplatser inom fastigheten.
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3 Framtida planer

3.1 Utanfor industriomradet

3.1.1  Tvarforbindelse Sédertorn

Utbyggnad pagar av Tvirforbindelse S6dertorn, en tva mil métesfri
motortrafikled och en separat gang- och cykelbana, mellan Kungens Kurva och
Jordbro via Flemingsberg. I Haninge kommun planeras tva trafikplatser att
anldggas, en vid norra infarten till Jordbro industriomride/ Lillsjovigen och en
vid Nyniésvigen. Trafikplatserna kallas trafikplats Djupdalen och trafikplats
Slitmossen. Se Figur 10 nedan.

Trafikplats
Djupdalen
Lan ek apat]

ikl

L
PN Trafikplats
- Slatrmossel

IIIII cykal - Befintligt vigomrade
samverkan med kommunen é dagvatten
Nyfombyaadgang-och i B Nytt vigomride med vagritt
[ Breddningav befintligvdg = jngar vagplanen Mytt vagomride med kommun
Bullerskydd ~—- Landskapsbro L com vaghallare
Blandskyckd Omride inom vigplanen som Mytt vagomrade med
— bertrs av generellt strandskydd inshréinkt wigritt
Maturresenvat

Figur 10: Planerade trafikplatser for Tvarforbindelse Sidertirn
Tp! Diupdalen till vanster och Tpl Slitmossen till higer
(Kdilla: Vigplan Vg 259 Tvdrforbindelse Siodertirn, Trafikverket)

3.1.2  Fortatning i Jordbro

Jordbro genomgar en fortsatt utveckling for att skapa en stadsdel som ar
attraktiv, livfull och littillginglig. En omfattande stadsomvandling sker vid
Jordbro pendeltigsstation, med planer pa att utveckla ett nytt centrum. Over
1 000 bostider samt expansion av férskolor och skolor ér i planerna for att
fortita stadsdelen, varav cirka 270 bostider kommer att ingé i det nya
centrumet.

3.1.3 Verksamhetsomrade i Alby

Ett nytt verksamhetsomrade i Albyberg dr under utveckling vid trafikplats
Jordbro, éster om vig 73. Hela verksamhetsomradet kommer vara cirka

80 hektar stort och utgoras av verksamheter som inte ska stéra omgivningen.
Figur 11 nedan visar pagaende projekt i kommunen som bland annat det nya
verksamhetsomradet i Albyberg och fértitning och utveckling av Jordbro
centrum.
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Ny trafikplats och verksamhetsmark &8 1 y
Rudan 1:2och del avRudan 1:1. =& e Nytt foretagsomrade i Albyberg

Rérvagen enkelriktad

[P Pagaende projekt i kommunen |-

Figur 11: Pagaende projeket i kommunen. Bland annat nytt foretagsomrade i Albyberg och
[fortitning i Jordbro.
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3.2 Inom industriomradet

3.2.1  Utokning av Jordbro industriomrade

En utékning av Jordbro industriomrade planeras pa fastigheten Rudan 1:2 och
delar av fastigheten Rudan 1:1 som ligger nordvist om Jordbromalm 3:1. Se
Figur 12 ovan. Planen ir beroende av Trafikverkets projekt Tvirférbindelse
Sodertorn och har varit vilande i avvaktan pa Trafikverkets vagplan. Syftet med
planen dr att utveckla verksamhetsmark inom fastigheten och mojliggora for en
ny trafikplats som ska ansluta till Tvirférbindelse Sédertorn.

3.2.2 Rorvagen

Rérvigen i Jordbro industriomrade har nyligen enkelriktats och fartgupp har
placerats i h6jd med korsningen Cementvigen och Rorvigen for att 6ka
framkomligheten och trafiksidkerheten kring atervinningscentralen. Se Figur 12
ovan.

3.2.3 Fastigheten Jordbromalm 3:1

Inom fastigheten planeras for en ny in- och utfart med syftet att underlitta
logistiken f6r mindre foretag, vilket ska gora det enklare for foretag att bedriva
verksamhet inom fastigheten. Den nya planen syftar till att upphiva utfarts-
forbudet enligt de nuvarande detaljplanerna, vilket méjliggér skapandet av en
ny infart och utfart.

__ —%v— Staket
q —> Befintlig infart

+ Befintlig utfart

Figur 12: Befintliga och onskemal om ny infart till Jordbromalm 3:1
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4 Ny anslutning till/fran fastigheten

4.1 Foérutsattningar

Syftet att tillskapa en ytterligare in- och utfart ér att underlitta logistiken f6r
fler mindre foretag att driva sin verksamhet inom fastigheten. En forutsittning
tor verksamheterna dr att dimensionera anslutningen fér 25-metersfordon.

I nordvistra delen av Dantorpsvigen ir nivaskillnaderna mellan gatan och
fastighetsmarken upp till 0,6 meter medan den 1 sydostra delen ér ca 0,2 meter.
Detta ger en storre paverkan pa hojdsittningen om anslutningen placeras i
nordvist 1 stillet f6r 1 sydost.

Utformningen utgér fran grundkarta levererad 5 februari 2024 med de hojder
som redovisas i korytan. De alternativa anslutningarnas lutningar har beriknats
fran 0,1 meter ovan i grundkartan angivna hojder till fastighetshéjder 20 meter
fran gatumark.

Enligt kommunens riktlinjer for in- och utfarter bor:
e anslutningen ligga >10 meter fran en korsning,
e anslutningen inte luta mer dn 3%.

4.2 Studerade alternativ med konsekvenser

Anslutningens koérbara del behéver vara minst 9,5 meter bred for att kunna
trafikeras av 25-metersfordon. Gang- och cykelbanan lings Dantorpsvigen
foreslas vara genomgaende och upph6jd med en 6 cm hég kantsten vid
anslutningen. Oavsett var anslutningen placeras kommer den att ha liknande
utformning med liknande korspar.

Nedan visas fyra alternativa anslutningsplatser med kortfattat beskrivna
konsekvenser. En ny anslutning placerad lingre Osterut an har skissade
alternativ ger ingen pataglig nytta for verksamheten.

Se Figur 13 for alternativa ligen och Tabell 4 f6r kortfattade konsekvenser pa
nastkommande sida.

Det vistliga alternativet forkastas da det ger liten nytta f6r verksamheten.
Utfart vid Traversvigen ir en utfart mot en korsning pa allmin vag vilket inte
ar 1 enighet med kommunens riktlinjer.

Det centrala alternativet ger mindre paverkan pa busstrafiken dn det 6stliga
alternativet. Diremot ger det centrala liget nagot storre lutning pa utfarten dn
kommunens riktlinje om maximalt 3%.
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Tabell 4: Kortfattade konsekvenser av fyra alternativa anslutningspunkter

Alternativ | Vastligt lage Centralt lage Vid Travers- Ostligt lage
vagen
Paverkan pa
GC-trafik Anslutningen korsar | Anslutningen korsar | Anslutningen korsar | Anslutningen korsar
befintlig gc-bana. befintlig gc-bana. befintlig gc-bana. befintlig gc-bana.
Risk for dalig sikt vid | Risk for dalig sikt vid | Risk for dalig sikt vid | Risk for dalig sikt vid
hégersvang in till hégersvang in till hégersvang in till hégersvang in till
fastigheten. fastigheten. fastigheten. fastigheten.
Busstrafik Paverkas ej Paverkas ej Buss trafikerar Buss trafikerar
anslutningspunkten | anslutningspunkten
och kan komma att | och kan komma att
hindras av langsamt | hindras av langsamt
kérande fordon kérande fordon
(")Vrig trafik Nagot lagre trafik- Nagot lagre trafik- Fler kan paverkas, | Fler kan paverkas,
belastning i vastra belastning i vastra nagot hogre trafik- | nagot hogre trafik-
delen delen belastning i 6stra belastning i 6stra
delen delen
Anslut- Mindre an 3% Storre an 3% Mindre an 3% Mindre an 3%
ningens (ca 2,6%) (ca 4,4%) (ca 2,5%) (ca 1,1%)
lutning
Trafik- Utfartsregeln mot Utfartsregeln mot Flervagsstopp. Utfartsregeln mot
reglering fordon langs fordon langs fordon langs
Dantorpsvagen. Dantorpsvagen. Dantorpsvagen.
Fler narliggande
anslutningar ger
manga svangande
rérelse pa en liten
yta, risk for konflikt.
Nytta for Liten nytta Stor nytta Stor nytta Stor nytta
verksam-
heten
Kommentar |Forkastas pga. for Utvarderas Forkastas pga. Utvarderas
liten nytta for avsteg fran riktlinje.
verksamheten
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4.3 Valt alternativ

Det centrala ldgets negativa inverkan av 6kad lutning anses kompenseras av
dess mindre paverkan pa bussar och 6vrig trafik. Dirmed rekommenderas det
att avvika fran kommunens riktlinjer, om maximal lutning pa 3%, och vilja det
centrala liget som den nya anslutningspunkten.

Utformningsalternativet tillater 25-metersfordon att kéra in och ut fran fastig-
heten, men bara en it gingen antingen in eller ut. Ett alternativ dar tva 25-
metersfordon samtidigt kan passera bedéms ha for stor paverkan pa giang- och
cykelbanan lings Dantorpsvigen.

For utfarten galler vijning vid utfarten fran fastighet mot allmin gata.
Utgaende fordon foreslds ges tva vajningslinjer, en inne pa fastigheten med
vijning mot inkommande fordon och en framfér korsningen for att fortydliga
vijningen for all trafik lings Dantorpsvagen. Da 25-metersfordon ar pa vig ut
fran fastigheten och det ankommer fordon som vill kéra in finns risk for
kortvarig kébildning.

Dantorpsvigens kantsten paverkas pa en ca 20 meter lang stricka. Se Figur 14
nedan.

Alternativet paverkar angoringsytan (ex. varumottagen) mot fastigheten, vilken
blir som minst ca 27 meter djup.

Figur 14: Anslutning for 25-metersfordon.
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5 Parkering

5.1 Parkeringstal

5.1.1 Kommunens p-tal

Haninge kommun har delat in kommunen i fyra typer av parkeringszoner
kallade A-D. Dir A ir centralorten och D ir 6vriga delar/landsbygd. Jordbro-
malm ligger i zon B, titorter/stadsdelar med ligre serviceutbud men god
tillgang till kollektivtrafik.

Foér zon B dr kommunens grundtal for parkering vid lagerverksamhet satt till
7 bilplatser per 1 000 kvm BTA och 7 cykelplatser per 1 000 kvm BT'A. Med
antagandet att ca 50% reser med bil till arbetet skulle antalet arbetande i de
92 000 kvm stora byggnaderna vara 2¥7%92= 1 288. Om alla arbetande antas
resa med bil skulle antalet arbetande vara 7¥92= 644.

Bedoémningen dr att verksamheterna i stillet har ca 150 personer med daglig
arbetsplats i byggnaderna, se under 2.2 Fastigheten. Detta motsvarar 10-25%
av det antal arbetande som kommunens p-tal grundar sig pa.

5.1.2 Anpassat p-tal samt parkeringsbehov

Da antalet arbetande inom byggnaderna dr avsevart farre dn det antal som
ligger till grund f6r kommunens p-tal och verksamhetens art inte planeras
indras fOreslds ett anpassat p-tal for fastigheten.

Det anpassade p-talet foreslds utga fran att 60% av de verksamma reser med bil
och ca 40% med kollektivtrafik. Fa cyklar eller gir idag till verksamhets-
omradet.

5.2 Antal verksamma

Verksamheten antas utdkas s att antalet person som har sin dagliga arbetsplats
inom fastigheten 6kar fran idag ca 150 till ca 180 verksamma, som arbetar i
lager, pa kontor eller kér en bil som utgar fran lagret och parkeras vid lagret.

5.3 Parkeringsbehov

5.3.1 Bilplatser

Med ovanstiende antagande krivs ca 110 bilplatser for verksamma inom
fastigheten. Det finns ett starkt 6nskemal om att bilplatser placeras nira
respektive foretags entré.

Idag finns mojlighet att parkera ett avsevirt storre antal personbilar inom
fastigheten, se 2.4 Nuldge Parkering. Men mer dn halften av méjliga platser
ligger 1 den sydostra delen av fastigheten.

5.3.2 Cykelplatser
Idag cyklar fa eller inga till eller fran fastigheten. For att gynna okad cykling
foreslas att ett 20-tal viderskyddade cykelplatser anordnas.
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5.4 Placering av cykel- och bilplatser

541 Bilplatser

Idag nyttjas den stora parkeringsytan i sydostra delen av fastigheten mycket
sparsamt. Bilplatser kan i stillet f6rs6ka anordnas nira de olika foretagens
entréer.

Inga planer finns att i nirtid dndra funktionen pa den sydostra delen av
fastigheten.

5.4.2 Cykelplatser

For att gynna 6kad cykling bor eventuella cykelplatser placeras narmare
entréerna an bilplatser. Da det férekommer manga trafikrérelser med stora
fordon iar det svart att skapa trafiksikra cykelstrak inom fastigheten eftersom
det ar trafiksikerhetsmassigt tveksamt att blanda cyklister med svingande
transportfordon. En viderskyddad cykelparkering forslas i stillet anordnas
centralt inom fastigheten.

5.4.3 Gaende

For att 6ka trafiksidkerheten bor strak for gaende markeras fram till de olika
personalentréerna. Markering foreslas goras bade i markplanet och med
belysning.
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6 Trafikalstring

6.1 Forutsattningar och antaganden

Syftet med den nya in- och utfarten ir att férenkla logistiken f6r mindre
foretag att driva verksamheter inom fastigheten. Vilket antas betyda nagot fler
verksamma dn idag pa samma yta.

Verksamheten antas utdkas s att antalet person som har sin dagliga arbetsplats
inom fastigheten 6kar fran dagens ca 150 verksamma till 180 verksamma. Med
verksamma innebir personer som arbetar i lager, pa kontor eller kor en bil som
utgar fran lagret och parkeras vid lagret.

60% av de verksamma antas ta bilen till arbetet. Var femte bilresande antas
gora nagot drende under dagen. Totalt bedoms de verksamma alstra ca 260
personbilsresor.

Byggnaderna har 156 varumottag, varav alla idag inte anvands. Generellt antas i
genomsnitt fem fordon lasta eller lossa i varje varumottag under en dag. Detta
ger ett dygnsflode pa niarmare 1 600 varutransporter. Ca 25% antas vara 25-
metersfordon, 50% 10—12 meters lastbilar och 25% mindre distributions-
fordon.

6.2 Trafikflode

Ovanstdende antaganden ger en trafikalstring fran fastigheten om ca 1 800
fordon per vardagsmedeldygn (AVMD), varav ca 65% ir tung trafik.
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Referenser
Parkeringstal Haninge kommun: https://www.haninge.se/siteassets/ trafik-

och-resor/parkering/tillampning-av-zoner.pdf

Trafikverket Tvarforbindelse S6dertorn:https://www.trafikverket.se/vara-
projekt/projekt-i-stockholms-lan /vag-259-tvarforbindelse-sodertorn

Haninge kommun Webbkart: https://www.haninge.se/bygga-trafik-och-
miljo/kartor-och-mattjanster/kartor/kommunens-webbkarta

Trafikrapport for Cementvigen, Dantorpsvigen, Lillsjovagen, Nyndsviagen och
Rorvigen utférd av Haninge kommun.

Bilagor

Bilaga 1 Utformning anslutning centralt
Bilaga 2 Korspar for infart fran vast mot vist
Bilaga 3 Korspar for infart fran 6st mot Ost
Bilaga 4 Korspar for utfart fran vist mot vist

Bilaga 5 Korspar for utfart fran 6st mot Ost
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