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Bakgrund och syfte

Haninge kommun arbetar med en 6vergripande gestaltning av de offentliga miljoerna kring
Handens pendeltigsstation och de centrala delarna av Handen. Med anledning av detta beho-
ver en flodesanalys tas fram, for att analysera viktiga framtida strak i stadsrummet och kunna
planera utifran dessa. Analysen omfattar for framforallt gangtrafiken men dar cykeltrafiken
spelar en allt hogre roll.

Foreliggande utredning omfattar en kartldggning av framforallt gdendes rorelser i omradet
kring Handens pendeltagsstation. Geografiskt har utredningen omfattat ett omrade inom en
radie pa 500-600 meter frdn pendletagsstationen, foretradesvis 6ster om jarnvagen. Analysen
har en tydlig koppling till det gestaltningsprogram som under januari och februari 2013 tas
fram for omradet kring Handenterminalen, Najaden och Rudan.



NULAGESBESKRIVNING

Géngstrak

En observationsstudie har genomforts pa
morgonen, vid lunchtid och pa kvillstid.
Observationerna visar att dagens huvud-
gangstrak i omradet kring Handenterminalen
ar gangstraket som loper lings med Handen-
terminalen och Najaden samt det gdngstrak
som gar fran Poseidons torg till Handens
norra pendeltagsentré.

Dessa strak ar hogt frekventerade av gang-

trafikanter, framforallt under morgon- och
kvallstid.

Utéver dessa strdk finns ytterligare ett par
gangstrak som dr valfrekventerade. Dessa ér
framforallt gdngstraket som leder fran pen-
deltdgssation till kommunhuset, fran Poseid-
ons torg till pendeltagsstationen och parallellt
med Nynidsviagen samt gdngstraken langs med
Rudsjoterassen och Marinens vag.

De framsta malpunkerna for gangtrafik inom
utredningsomradet ar:

o Kommunhuset
o KTH Campus (941 helarsstudenter)

« Pendeltdgsenréerna (bade norra och
sodra)

« Haninge centrum
« Verksamheterna i Najaden

Under en timme under morgontid (07.30-
08.30) observerades drygt 350 gangtrafikanter
lings med gangstraket forbi Najaden.

Nérmare 3 250 personer bor nom 800 meters
gangvig fran Handens pendeltigsstation.
Drygt 3 800 personer arbetar inom samma
avstand. Se illustration pa sidan 16.

Resandestatistik

Resandestatistik fran SL visar f6ljande:

Pastigande pendeltag

06.00-09.00 1 800
07.30-08.30 500
15.00-18.00 2000
16.30-17.30 700
Dygn 7200
Avstigande pendeltag
06.00-09.00 1300
07.30-08.30 500
15.00-18.00 2000
16.30-17.30 700
Dygn 7 200
Buss
Pastigande 6 800
dygn
Avstigande 6 500
dygn

Vid observationsstudien berdknades flodet
vid norra pendeltidgsentrén (bade avstigan-
de och péstigande) till drygt 1 100 resendrer
mellan kl 07.30-08.30.

Vid s6dra pendeltagsentrén berdknades flodet
till drygt 750 resendrer under samma tidspe-
riod.

Den sodra pendeltagsentrén dr obevakad och
vid jamforelse melllan SL:s resandestatistik
och observationsstudien dras slutsatsen att
resendrsflodet till och fran s6dra entrén inte
ingar i SL:s statistik.
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NULAGESBESKRIVNING

Bristanalys nuldge

Gangstrak

Vid obervationsstudien observerades ett strid
strom av gangtrafikanter som sneddade 6ver
parkeringsplatsen som ligger mellan buss-
terminalen och kommunhuset. Gangtrafi-
kanterna hade kommunhuset som mélpunkt.
Genviagar som denna ger en indikation pa att
det planerade gangvignatet inte helt uppfyller
de behov som gangtrafikanterna har. I detta
fall &r den planerade gangvégen ldngre 4n att
snedda 6ver parkeringsplatsen. Gaende viljer
vanligen den védg som dr genast.

Entré till pendeltagsentréerna

Entrén till pendeltagets sodra nedgang ar
idag annonym och platsen framfoér pendltags-
bron har inte tagits hand om pa bista sitt.
Gangvigen till pendeltagsbron pa 6stra sidan
om jarnvagen gar lings med fasaden till ett
parkeringsdéack. Omréadet upplevs som morkt
och otryggt. En trappa leder ner fran Rudsjo-
terassen till pendeltdgsbron. Gangstraket ar
otillgangligt for personer med funktionsned-
sattning.

Tillganglighet for funktionsnedsatta

Gangstraken inom utredningsomrédet
erbjuder i stort god tillgénglighet for personer
med funktionsnedsittning. De storsta hindre-
na bestar av nivaskillnader. Det dr niva-
skillnad bade till pendeltaget och till buss-
terminalen. Mellan Nynésvagen och gang-
straket langs med Handenterminalen och Na-
jaden dr det en nivaskilland pa XXX meter.

Trafiksakerhet

Trafiksdkerhetssituationen dr 6verlag god
inom utredningsomradet. Pa ett par 6ver-
gangsstillen dr malningen dalig och behover
forbattras.

Barriarer

Nynésvagen utgor idag en barridr mellan
Handenterminalen och omradet 6ster om
Nynésvagen. Det finns tre passager over eller
under Nynésvagen. Den mest frekvent anvén-
da passagen gar genom en gangtunnel under
Nynésvagen i hojd med Poseidons torg.

Det finns ocksa en gangtunnel under Nynas-
vdgen i hojd med kommunhuset. Den tredje
passagen ligger i Eskilsvigens forlangning
straxt norr om befintlig bussterminal. Vid
observationsstudien noterades att endast ett
tatal gangtrafikanter anviander detta dver-
gangsstille.

Trygghet

Idag kan gangtunneln mellan Poseidons torg
och den norra pendeltagsentrén upplevas som
otrygg. Sarskilt kvillstid. Det finns inga publi-
ka lokaler lings med gangstréket. Aven entrén
till den s6dra pendeltagsentrén kan upplevas
som otrygg och obefolkad sent pa kvillen.
Den strida strom av trafikanter till bade den
norra och sddra pendeltagsentrén péaverkar
dock trygghetsupplevelsen positivt.

Gangtunnlar och andra slutna utrymmen
uppfattas ofta som otrygga. Fortom de géng-
tunnlar och broar som finns inom utred-
ningsomrddet finns dven slutna utrymmen
lings gangvagen pa Stationsvigen. Det slutna
utrymmet utgors av ett dvreskjutande tak
med pelarrader.



Tillganglighet och trygghet
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NULAGESBESKRIVNING

Cykel Cykelparkering

Cykelparkering finns pa totalt 10 platser
kring Handenterminalen. Ca 150 cyklar far
plats vid cykelparkeringarna. D4 har inte den
inlasta cykelparkeringen vid kommunhuset
rdknats med. Cykelparkeringarna r av en
enklare variant och saknar till storsta delen
vaderskydd. Det storsta antalet cykelparke-
ringsplatser (ca 40 stycken) finns den s6dra
pendeltidgsentrén.

Ett regionalt cykelstrak 16per genom utred-
ningsomradet langs med Nynésvagens vastra
sida. Ovrigt cykelndt inom utredningsom-
radet hanger inte helt ssmman. For att ta sig
fran exempelvis Haninge centrum till pen-
deltagsstationen kan cyklisterna vilja pa tva
vagar. Ett alternativ dr att cykla i blandtrafik
pa Eskilsvdgen och sedan passera Nyndsvigen
i plan vid 6vergangsstillet norr om busster-
minalen. Det andra alternativet dr att anvidnda
gang- och cykelvidgen som gar bakom det

nya kulturhuset och ta sig ner till Poseidons
torg och anvdnda géng- och cykeltunneln
under Nyndsvagen och bussterminalen. Det
gar inte att ta sig ner direkt fran Eskilsvigen
till Poseidons torg eftersom nivaskillnaden
6verbyggs med trappor utan ramp. Istallet har
man placerat ett cykelstdll vid trappan for de
som vill parkera sin cykel hdr och sedan ga
vidare. I Haninges cykelplan pekas bristen pa
cykelbana lings med Eskilsviagen ut som en
saknad lank.

Aven Stationsvagen och Marinens vig saknar
idag separat cykelbana.

2 km omndmns ofta som ett kort och be-
kvamt cykelavstand. Det tar i snitt inte mer dn
10 minuter att cykla. Pa tva kilometers om-
krets fran Handens pendeltagsentréer nas ca 9
300 arbetande personer och ca 8 200 boende.




Cykelstrak enligt Haninge cykelplan
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NULAGESBESKRIVNING

Gangtunnel under Nynésvagen mot Poseidons torg

A @ @ BussDL

Gangtunnel under bussterminalen



800 m fran
pendeltagsstation
Arbetande: ca 3 800
Boende: ca 3 250

2 km fran
pendeltigsstation
Arbetande: ca 9 300
Boende: ca 8 200

Antal arbetande pa gang- och cykelavstand fran Handens pendeltagsstation
(bilden visar fagelavstandet)




ANALYS AV NY STRUKTUR

Ny struktur pa gdngfloden

Med byggnationen av Haningeterassen kom-
mer gangstraken delvis fordndras. Exempelvis
kommer det inte ldngre vara mojligt att snedda
over parkeringen for att gena till kommunhu-
set. Gangstraket langs med sodra kortsidan pa
den befintliga bussterminalen ersitts med ett
gangstrak uppe pa Haningeterassen. For att

ta sig till gangstraket maste en hojdskillnad
passeras fran Nynasvagen upp till Haningete-
rassen och sedan ner fran Haningeterassen till
gangstraket langs med Handenterminalen.

Gangstraken lings med Nynidsvigen kommer
troligen att bli mer befolkade med den nya
strukturen. En del personer som ska rora sig
soder ut i utredningsomradet antas vélja gang-
vagen langs med Nyndsvégens véstra sida om
de kommer frdn nordost, dvs fran Poseidons
torg. Gangstraket mellan de nybyggda bostads-
husen véster om Nyndsvégen, precis soder om
Poseidons torg, antas fa ett medelhogt gang-
flode. Bade ldngs detta strak och gangstriken
lings med Nyndsvégen finns potential for
folkliv med den nya strukturen.

Karaktiren pa gangvégen lings med Rudsjote-
rassen, pa sddra kortsidan av Haningeterassen
kommer att fordndras kraftigt. Infarten till
bussterminalen och parkeringsgaragen under
Haningeterassen sker fran Rudsjoterassen. Tra-
fikanalyser visar att gatan kommer trafikeras
av drygt 4 400 fordon/dygn varav 1 380 fordon
ar bussar. Den norra sidan av Rudsjoterassen
kommer utgéras av en hog front med infarter
till och fran bussterminal och parkeringsgara-
ge. De flesta gédngtrafikanter kommer vilja att
rora sig lings med Rudsjéterassens sodra sida,
vilket ocksa dr bast ur trafiksiakerhetssynpunkt.
For att pa ett naturligt sétt leda gdngtrafikan-
terna till gdngbanan pa sédra sidan av Ruds;jo-
terassen bor man fundera pa placeringen av
overgangsstillet over Nyndsvigen i det sydos-
tra hornet av Haningeterassen.

Det smidigaste vore om gangtrafikanter som

ror sig langs med Nyndsvégens véstra sida
valjer att passera Nyndsvigen soder om
korsningen med Rudsjoterassen och pa sa
satt naturligt hamnar pa gangbanan pa sodra
sidan av Rudsjoterassen.

Gangbanan lings med den norra delen av
Handenterminalen, vid den foreslagna angé-
ringsplatsen, kommer ga under den &verskju-
tande delen av byggnaden och omgirdas av
pelare mellan gangvigen och vigen. Gang-
vagen riskerar att upplevas som mork och
otrygg.

Den foreslagna nya koppling fran gangstraket
lings med Handenterminalen och Najaden
ner till Stationsviagen kommer bidra till att
befolka Stationsvégen. Fler gang- och cykel-
trafikanter pa Stationsvdgen kommer skapa
béttre mojligheter for att lokalisera publika
verksamheter langs med Stationsvéigen och pa
sikt omvandla den till ett befolkad och trevlig
stadsgata.

Den nya gestaltningen vid s6dra pendeltag-
sentrén kommer 6ka tryggheten och trivseln
och ddrmed tillgingligheten till pendeltaget
och till Rudans friluftsomréde. En 6ppen
gangbro Over jarnvagen Okar tryggheten och
kdnslan av att bli sedd.

Fortséttningsvis bor man dven studera gestalt-
ningen av Marinens vdg som i sin forldngning
Osterut dr ett viktigt strak som gér genom
storre delen av Haninge. Korsningen mellan
Rudsjoterassen och Marinens vag dr ocksa
intressant att studera.
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ANALYS AV NY STRUKTUR

Ny struktur for cykel

En ny cykelbana foreslas lings med Stations-
vagens vistra sida. Ett ny cykelbana bor dven
anldggas langs med Marinens vdg och lings
Eskilsvagen.

Det ar viktigt att studera utformningen av den
stracka framfor Handenterminalen som fore-
slas bli shared space. I underlaget till Haning-
eterassens programhandling gar det att ldsa
att strickan foreslas att bli enkelriktad. Det ar
da viktigt att studera utrymmet for cyklister
sd att de inte tvingas rora sig mot enkelriktad
trafik.

Cykelparkering

Ett par nya platser med cykelparkering fore-
slas i denna utredning. Det dr framférallt fler
parkerinsplatser langs med Stationsvéigen.
Befintliga cykelparkeringar bor bytas ut mot
mer attraktiva cykelparkeringar med bland
annat viaderskydd.

Vid den sodra pendeltagsentrén finns goda
forutsattningar for att anlagga ett parkerings-
garage for cyklar.
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Cykelgarage vid Radstation Miinster, Tyskland Fotograf
Krister Isaksson

Cykelgarage vid Long Beach, USA. Fotograf Jim Simmons.
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I Befintliga cykelparkeringar
I Forslag pa nya cykelparkeringar
Férslag cykelgarage




Omradesanalys

Bilden nedan visar de omraden och strak som
har inslag av publika verksamheter. De roda
prickarna markerar publika lokaler. De strak
som &dr markerade i rott ar strak med publi-
ka lokaler langs ett strdk. De bla prickarna
markerar malpunkter for trafikanter inom
omradet.

Bilden visar bland annat att straket langs med
Sleipnervagen och Marinens vég har potential
att utvecklas till ett strak med stadskaraktar
och stirker analysen att Marinens vég pa sikt
bor andra karaktér. Bilden visar ocksa att stra-
ken 6ster om Haninge centrum, lings med
Eskilsvagen, Midgardsvagen och Smedvégen
har inslag av publika verksamheter. Inget av
ovan namnda strik leder dock direkt till Han-
denterminalen.

Bilden pa nista sida visar markanvdndningen
inom ett omrade pa ca 2 km fran Handenter-
minalen. Bilden visar att jarnvdgen och vig

73 dr utgor stora barridrer i omradet. Aven
Nynidsvégen utgor en barridr men kommer pa
sikt omvandlas till en gata med stadskarak-
tar i omradet kring Handenterminalen. Om
den barridr som Nynésvdgen idag utgor bryts
finns god potential att utveckla stadsstruktu-
ren Oster om Nyndsvagen.

Rapporten “Titare Haninge” av Spacescape
(100701) visar att tillgangligheten till stads-
rum &r hog langs de centrala straken i Han-
den och att man dven kan tala om en viss
stadsmassighet har. Utgar man fran ambi-
tionen att langsiktigt utveckla Handen till en
tatare blandstad ger de utpekade straken i
denna rapport tillsammans med Spacescapes
rapport en god uppfattning om var fortatning
har storst effekt att skapa levande gaturum
med rorelser och kommers. En utveckling av
stadsstrukturen bor ocksé inkludera kopp-
lingen &t nordost mot Port 73 som ligger pa
ca 1,5 km avstdnd fran Handen.




Kopplingar mellan Brandbergen
och Handen

Det finns fyra passager under eller 6ver vag
73 fran Brandbergen till Handenomrédet. En
analys av strak fran Brandbergen till Hande-
nomradet visar att enbart ett strak stricker
sig rakt fran Brandbergen mot Handentermi-
nalen. Straket gir langs med Klockarleden i
Brandbergen, 6ver viag 73 och via Dalarova-
gen och Eskilsvégen till Handenterminalen.
Denna analys visar pa ytterligare behov av att
forbattra mojligheterna att ga och cykla langs
med Eskilsvagen.

Ytterligare en intressant analys dr att passa-
gen langst soderut under vég 73 inte leder
till nagot bebyggt omrade oster om vagen.

Samtidigt finns ingen passage under Vég 73 Uttdrag ur rapporten “Titare Haninge”, analys “till-

Sleipnersvigens forlagning vésterut. ganglighet till stadsrunt’, sid 10

Avstandsmaissigt dr det inga problem att cykla
fran Brandbergen till haningeterassen.

Markanvandning
@D Bostider

[ ] Handel

@ Offentlig verksamhet/skola/
sjukhus/friluftsomrade

@ ndustri

@ Verksamhet/arbetsplatser
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Underlagsmaterial

Cykelplan 2010, antagen av KF samt
kartbilaga cykel Handen

Fakta om SL och lanet 2011

Programillustration 6versikt Campus Ha-
ninge 2003

Trafikplan for Haninge kommun 2009

Gestaltningsprogram Handenterminalen,
Nyréns 20120831

[lustrationsplan for Haningeterassen,
samradshandling

Redovisning av bussterminal Haningeteras-
sen, samradsforlag 20120319

Redovisning av butikslokaler Haningeteras-
sen, samradsforslag 20120319






