RAMBGLL

Trafikutredning

Haninge Kommun

Ornens vag - trafik, gata

Stockholm 2015-10-28



RAMBOLL

Ornens vag - trafik, gata

Trafikutredning

Datum
Uppdragsnummer
Utgdva/Status

Viktoria Sollvander

Uppdragsledare

Rambdll Sverige AB
Dragarbrunnsgatan 78B
753 20 Uppsala

Telefon 010-615 60 00
Fax 010-615 20 00
www.ramboll.se

2015-10-28
1320014853
Version 1.2

Cecilia Friis
Jevgenij Petoukhov
Handlaggare

Unr 1320014853 Organisationsnummer 556133-0506

Anna Le Moine

Granskare



01\st02\svg\2015\1320014853\3_teknik\t\dokument\beskrivningar\trafikutredning 2015-10-28.docx

2.1
2.1.1
2.1.2
2.1.3
2.2
2.2.1
2.2.2
2.2.3
2.3
2.4

3.1

3.2
3.3

Trafikutredning

RAMBOGLL

Innehallsforteckning

00 =T [ 3 T« 1
L= 11 e = 2
LI L1 151 1 T P 2
Bostader 0Ch 1OKaIEK .....ve e 2
0T = 2o ] (o ] 2
1] 3o ] - T PP 2
QLI L1 L =112 PP 3
L] T [T o =T PP 3
1= oY IoTel o =T g1t = o =1 o P 4
2T 8= ) P 4
Framkomligheten pa gatorna i OMIAdet........c.cuueiirnieiiiiieeiie e e e e e 9
GANG- 0CH CYKEIEFAFIK 1.vvvteeiiieeei e e e e e e e e e e e e e e e e e e aanans 14
Utformningsforslag.....coocveremiririerieriemaemsesansansessessessessassnsansansansassassnssnsnnnans 14
(CF Lo Te Be Yol IR o1y (=) L3-S 15
Varumottagning 0Ch SOPhantering ......ovvieiiiiii i e e e e e 16
(=T o (=] o1 o [ 17
] LT 18

Bilagor - Utformningsforslag

Ornens vag - trafik, gata

Unr 1320014853



0:\sto2\svg\2015\1320014853\3_teknik\t\dokument\beskrivningar\trafikutredning 2015-10-28.docx

Trafikutredning

RAMBOLL

Inledning

Trafikutredningens syfte &r att fungera som underlag till detaljplan fér omradet
"Ornens vag” Séderbymalm 3:125 m fl. Hela planomradet avses byggas ut med
bostader i flerfamiljshus med lokaler i bottenplan samt skola och férskola. En
uppskattning har gjorts att omradet kan byggas ut med cirka 86900 kvm BTA
varav 2340 utgors av lokalyta och resten av lagenheter. Skola uppskattas till 350
elever (Ak F-6) och forskola till 2 stycken med 120 barn vardera.

En trafikprognos tas fram som innefattar hela planomradet, mellan Ornens véag
och Anna Marias vag. Trafikflédena ar ett av underlagen foér att rekommendera
lamplig utformning av gatunatet fér omradets norra del (rédmarkerat i Figur 1)
och hur interna gang- och cykelbanor lankas samman.

Forskola och skola kommer ha varsin varumottagning. Lokalisering av dessa samt
entréer for elever och personal ar inte bestamt.
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Figur 1 Planomr8det. R6dmarkerat omr8de visar den del av planomr8det dér
utformningsférslag for gatunéatet ska tas fram.
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Trafikfloden

Trafikalstring

Bostdder och lokaler
I berdkningarna antas att antalet fordonsrorelser per kvm fran lokalytor &r i

liknande storleksordning som de fran bostader. Detta da lokalerna utgér en
relativt liten del av den totala BTA samt att uppgifter om typ av verksamhet i
lokalerna saknas. Trafikalstringen bedéms ligga p& uppemot 2,5 fordonsrérelser
per lagenhet och dygn. Med ett antagande om en ldgenhetsstorlek pa i genomsnitt
100 kvm innebar detta 869 Idgenheter. Trafikalstringen blir cirka 2200
fordonsrorelser per dygn. Vid kontroll med Trafikverkets trafikalstringsverktyg
uppgar alstringen for lokalytorna till samma storleksordning som den fér
motsvarande lokalyta for narbutik.

Forskolor
For forskolan ar det framst foraldrar som skjutsar sina barn som bidrar till den

storsta trafikalstringen. Det finns risk for dubbelrdkning av trafikméngder pa det
interna végnatet da upptagningsomradet for férskolorna till stor del véntas
utgdras av naromradet. Sannolikt sker en stor del av hdmtning/lamning pa végen
till/frén arbete, en rorelse som alstras av bostdderna. Detta innebér att
trafikalstringen frén forskolan enbart véntas utgéras av den trafik som kommer
utanfoér planomradet.

For forskolan bedéms 60 % av barnen fa skjuts. 4 rorelser per dag ger 288
fordonsrorelser. For att minska risken for dubbelrdkning av trafikmangder pa det
interna vagnatet antas att 20 % av foraldrarnas rorelser till och fran forskolan
utgdrs av extern trafik som inte kommer fran planomradet. Detta resulterar i 58
fordonsrorelser. Utdver detta tillkommer personal och leveranser. Ett antagande
om 17 personal (vid jamforelse med personaltathet i andra férskolor i kommunen)
dar halften ker bil ger 17 fordonsrorelser. Antalet leveranser antas till en per
dag, vilket resulterar i 2 fordonsroérelser. Den totala trafikalstringen per forskola
uppgar till 307 fordonsrorelser, varav 77 rorelser &r externa.

Skola
Om elevernas resvanor antas folja riksgenomsnittet far en andel om 24 % skjuts.

4 rorelser per dag ger da 336 fordonsrorelser. For att minska risken for
dubbelrakning av trafikmangder pa det interna vagnétet antas att 20 % av
foraldrarnas rorelser till och fran skolan utgérs av extern trafik som inte kommer
frdn planomradet. Detta resulterar i 67 fordonsrérelser. Utdver detta tillkommer
personal och leveranser. Ett antagande om 29 personal (snitt p& personaltéthet
for grundskolor i landet) dar halften 3ker bil ger 29 fordonsrorelser. Antalet
leveranser antas till en per dag, vilket resulterar i 2 fordonsrérelser. Den totala
trafikalstringen for skolan uppgar till 367 fordonsrorelser, varav 98 rérelser &r
externa.
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Figur 2 Sammanstélining av trafikalstringen kvartersvis
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Trafikanalys

Trafikprognosen och trafikanalysen gjordes med hjalp av
trafiksimuleringsverktyget Dynameq. Dynameq &r en trafikmodell p& mesoniva,
det vill sdga anpassad for att modellera stora trafiknat men tar samtidigt hansyn
till relativt detaljerade faktorer pd korsningsnivd som paverkar ett enskilt fordons
resvdg sa som trangsel, kdrfaltsbyten och trafiksignaler. Modellen &r dynamisk,
vilket betyder att simuleringarna kan ske éver flera tidsintervall. P38 sd satt kan
trafikflodes- och trangselvariationen studeras dver dygnets olika tidsintervaller.
Modellen ar lamplig for trafikanalyser i medelstora och stora nat (exempelvis en
kommun eller stadsdel) och kan 8skadliggéra trafikfléden, trangsel i vdag- och
gatunatet, ruttval, restider och medelhastigheter.

Underlag
. o . . o - o .
Modellen erhdlls fran Haninge kommun och innehaller nat éver hela kommunen fér

&r 2030 med 80 % av den prognoserade trafiken. Grundmodellen innehdller de

Ornens vag - trafik, gata
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planerade exploateringarna fram till &r 2030, bland annat omradet séder om
Ornens vag. Grundmodellen ar dock grov i det aktuella omradet och den nya
exploateringen utgors enbart av en zon.

Metod och antaganden
For att kunna ta fram progonsen och utféra analysen behéver modellen detaljeras

upp kring det studerade omrddet. Detta gérs genom att ersatta zonen som fanns i
grundmodellen av en mer detaljerad representation av omradets gatunat och
kvartersstruktur enligt figur 2. Varje kvarter blir en egen zon i modellen som
genererar biltrafik. Hela det planerade omradet studeras, inte bara etapp 1.
Gatorna i kvartersstrukturen ar éppna sinsemellan, utom mot Gamla Nynasvagen,
dar omradet enbart har en anslutning. Detaljplaneomradet ansluts till Ornens véag
med tva gator.

Den nyalstrade trafiken till/fran detaljplaneomradet antas férdelas i modellen
enligt samma reseférdelningsnyckel som omradet strax norr om Ornens vég.
Detta eftersom omraden antas vara av samma karaktar och motsvarande

geografiska lage. Detsamma galler dven trafikflodens spridning dver dygnet.

Enligt tidigare resonemang i avsnitt 2.1.2 och 2.1.3 bestar den mesta av
trafikalstringen till/fran skolorna och férskolorna av intern trafik. Den interna
trafiken utgérs av trafik ut frdn omradet som lamnar sina barn pa végen till jobbet
eller trafik till omradet som pa végen hem stannar till vid skolorna fér att hamta.
Detta representeras i modellen genom att de aktuella resorna delas upp i tva
rorelser: forst fran bostaden till skolan och sedan fran skolan ut till en extern zon
p& morgonen och i omvénd riktning under eftermiddagen. 90 % av trafikfloden
till/fran skolorna bedéms ske under hégtrafik, kl 7-9 pd morgonen och kl 15-18 pa
eftermiddagen.

Resultat
Figur 3 visar dygnstrafikfloden fradn modellen. Storsta trafikflodet med knappt

2000 fordon/dygn till/fran planomradet, gar via den sddra anslutningen mot
Gamla Nynasvagen som utgér forldngningen av Tuvvagen. Nast storsta flodet gar
via Arkens vég i mitten av planomradet som ansluter mot Ornens vag narmast
mot Gamla Nynasvégen med ca 1000 fordon/dygn. Ovriga gator i omradet
trafikeras av ca 500 fordon per dygn eller farre.

Ornens vag - trafik, gata
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Figur 3. Trafikfléden i och kring planomr&det 8r 2030 i modellen (fordon/dygn).

Trafiken i grundmodellen, som har utgjort underlag till analyserna, sprider sig
relativt jamnt mellan férmiddagens- och eftermiddagens hégtrafik samt timmarna
daremellan. Det &r ndgot anmarkningsvért att timmarna mitt pd dagen utgér lika
stor eller till och med ndgot stérre andel av dygnstrafiken &n morgonens
maxtimme. Det kan dock forklaras med att Handen utgors av ett stort lokalt
centrum som drar till sig mycket trafik i syddstra Sédertdrn, inte minst
yrkestrafiken som har sina trafiktoppar mitt p& dagen. Trafiken i det studerade
omradet férdelar sig éver dygnet pd samma satt som i grundmodellen i dvrigt.
Figur 4 visar trafikens spridning. Storsta trafiktoppen uppstar runt klockan 12,
men trafiknivan ligger relativt jamnt (med vissa undantag) mellan ki 7 och kI 17,
aven om trafikflédens riktningsandelar andras 6ver tiden.

fik, gata
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Figur 4. Trafikens spridning 6ver dygnet i modellen.

Eftersom planomradet huvudsakligen utgérs av bostader ar riktningsférdelningen
under morgontimmarna huvudsakligen riktad ut frdn omradet. En betydande del
av trafiken gar via skolorna, dar barnen ldmnas av pa vdgen mellan bostaden och
arbetet. Trafikméngderna och medelhastigheterna p& gatorna i omradet
presenteras i figur 5. Den sddra gatan i omradet utgér férbindelsen mot Gamla
Nyndsvagen och precis som generellt 6ver dygnet tar emot det stoérsta trafikflodet.
Trafikfléden i planomradet &r relativt 1aga under morgonens hogtrafik.
Trafikflodena pd Gamla Nynasvagen i hojd med planomradet ar ddremot héga pa
upp till 2000 fordon/h. Trafiken pa Gamla Nynasvéagen &r under morgontimmarna
huvudsaken riktad sdderut.
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Ar 2030 - kl. 07-08

[

Figur 5. Trafikfléden och medelhastigheter mellan kl 7-8 8r 2030 (fordon/h).

Mitt p& dagen &r trafikstrémmarna inom planomradet relativt jamnt fordelade, lika
mycket trafik 8ker in som aker ut. Figur 6 visar floden och medelhastigheter i det
studerade omradet i modellen mellan kl 12-13. Som det framgar av figuren ar
flodena inom planomradet valdigt 1dga. Trafikflodet p&8 Gamla Nynésvagen &r som
storst mellan kl 12-13 och ar riktningsmassigt relativt jamnt fordelat, dven om
ndgra fler kér norrut mot Haninge centrum.

Ornens vag - trafik, gata
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Ar2030 - kl. 12-13

B 0 - 20 kmih
N 20 - 30 kmh
B 30 - 35 kmh
1 35-40kmh
[ 40-45kmh
1 45-50kmh
[ 50- 60 kmh
I 60 - 70 kmh
I 70 - 50 kmh
. - 80 kmih

Medelhastighet

Figur 6. Trafikfléden och medelhastigheter mellan kl 12-13 &r 2030 (fordon/h).

Under eftermiddagens hogtrafik ar trafikflodena mestadels riktade in till
planomrédet. Trafikflddena inom planomradet &r 18ga dven under eftermiddagens
hogtrafik. Flddena utmed Gamla Nynasvagen ar hoga med drygt 2000 fordon/h
och relativt jamn riktningsférdelning, dven om nagra fler kér i nordlig riktning.
Figur 7 visar trafikmangderna och medelhastigheterna i det studerade omradet
mellan kl 16-17.

Ornens vag - trafik, gata
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Figur 7. Trafikfléden och medelhastigheter mellan kl 16-17 &r 2030 (fordon/h).

Sammanfattningsvis kan man saga att trafikflodena i omradet &r 18ga och de tar
sig in och ut fr&n Gamla Nynasvédgen huvudsakligen via den sédra gatan i
omradet.

Framkomligheten pa gatorna i omradet

Eftersom biltrafikflddena i sjdlva planomradet &r 18ga bedéms gatorna inom
omradet ha god framkomlighet. Daremot &r trafikmangderna pd Gamla
Nynasvégen hdga, vilket kan innebara svarigheter vid planomradets utfarter mot
gatan.

Figurerna 8-11 visar relativa medelhastigheter pa gatorna i det studerade
omradet, det vill sdga hur stor andel den faktiska medelhastigheten utgér av den
skyltade/rekomenderade hastigheten pa respektive gatuavsnitt. Detta &r ett matt
pa framkomligheten d& hastigheten sjunker nar trafikdensiteten 6kar och

Ornens vag - trafik, gata
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gatuavsnittet blir dverbelastad. Figurerna visar de mest trafikbelastade
tidsintervallerna.

I - 50 % av skylted hastiohet
O 50% - 75 % av skyltad hastighet
[ 75 % - 90 % av skyltad hastighet
I - 50 % av skyltad hastighet

Simulerad medelhastiohet kL.O7T-05

Figur 8. Relativa hastigheter i modellen ki 7-8 &r 2030.

Som det framgar av figur 8 ligger medelhastigheten p& mellan 50-75 % av den
skyltade/rekommenderade vid omradets utfarter mellan kil 7-8. Det tyder pa viss
friktion vid utfarterna, men inga tydliga kapacitetsproblem. Trafiken p& Gamla
Nyn&svégen kan i princip halla den skyltade hastigheten, vilket tyder pa relativt
ostort flode. Trafiken vid norra och vastra anslutningarna i cirkulationsplatsen
Gamla Nynasvagen/Ornens vég har mellan kil 7-8 medelhastigheter pa under

50 % av den skyltade. Det tyder pa kapacitetsproblem och att den underordnade
trafiken har svart att komma in i cirkulationen, férmodligen p& grund av héga
trafikfloden.

Ornens vag - trafik, gata
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B - 50 9% av skykad hastighet
0 50 % - 75 % av skyttad hastighet
[ 75% - 90 % av skyttad hastighet
B - 90 % av skyltad hastighet
Simulerad medelhastighet kI 12-13

Figur 9. Relativa hastigheter i modellen ki 12-13 &r 2030.

Mellan kl 12-13 &r det ingen nedséttning i hastigheterna vid planomradets
utfarter, vilket tyder pd relativt hinderfritt flode. Ute p& Gamla Nynasvégen i héjd
med planomradet sjunker hastigheten till ca 75-90 % av den skyltade, med
hansyn till stora trafikfléden och 6kad trangsel. Precis som under morgonen ar
medelhastigheten 18g vid norra och véstra anslutningarna av cirkulationsplatsen
G:a Nynéasvagen/ Ornens vag vilket tyder pd framkomlighetsproblem. Figur 9 visar
de relativa hastigheterna mellan kl 12-13.
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I - 50 % av skyltad hastighet
[ 50% - 75 % av skyltad hastighet
[ 75 % - 90 % av skyltad hastighet
N = 90 % av skyltad hastighet
Simulerad mecehastighet k1.14-15

Figur 10. Relativa hastigheter i modellen kI 14-15 &r 2030.

Vid planomradets utfarter ligger medelhastigheterna kl 14-15 pa ca 50-75 % av

de skyltade. Detta tyder pa viss friktion men inga tydliga framkomlighetsproblem.

Flodet pd Gamla Nynasvagen har daremot viss begrénsning i framkomligheten,
vilket 3skadliggérs med att medelhastigheten sjunker. Sarskilt tydligt ar det i
norra riktningen dar medelhastigheten sjunker till 50-75 % av den skyltade.
Liksom tidigare uppkommer det framkomlighetsproblem pa véstra och norra
anslutningarna i cirkulationsplatsen Ornens vég/G:a Nyn&svégen.
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Unr 1320014853

12 av 18



0:\sto2\svg\2015\1320014853\3_teknik\t\dokument\beskrivningar\trafikutredning 2015-10-28.docx

Trafikutredning

RAMBOLL

B < 50 % av skyltad hastighet
[ 50% - 75 % av skyttad hastighst
[0 75 % - 80 % av skyltad hastighet
I - 90 % av skytad hastighet

Simulerad medelhastighet kL16-17

Figur 11. Relativa hastigheter i modellen kI 16-17 &r 2030.

Mellan kl 16-17 &r det viss nedséttning i hastigheterna vid planomradets utfarter,
vilket tyder p& viss friktion men inga tydliga kapacitetsproblem. Ute pd Gamla
Nynasvagen i hojd med planomradet sjunker hastigheten till ca 75-90 % av den
skyltade, med hansyn till stora trafikfloden och Okat trangsel. Precis som under
dvriga tidsintervaller &r medelhastigheten 18g vid norra och till viss del &ven véstra
anslutningen av cirkulationsplatsen G:a Nynasvagen/Ornens vég, vilket tyder pa
framkomlighetsproblem. Den vastra anslutningen till cirkulationsplatsen bedéms
dock ha en battre framkomlighet &n under 6vriga tidsintervaller. Figur 11 visar de
relativa hastigheterna mellan kl 16-17.

Sammanfattningsvis &r framkomligheten inom planomrddet generellt god. Viss
friktion uppkommer vid omradets utfarter mot Ornens vég och framférallt Gamla
Nynasvagen, dock beddms dessa anslutningar ha tillracklig kapacitet.
Framkomlighetsproblem uppstar for trafiken pa vag fran Ornens vég till
cirkulationsplatsen utmed Gamla Nynasvagen mer eller mindre under hela
hogtrafikperioden kl.7-17. Detta beror troligen pa hoga trafikfloden utmed Gamla
Nyn&svégen. Exakt omfattning av dessa framkomlighetsproblem, sdsom kélangder
och férdréjning per fordon, rekommenderas att faststéllas med hjalp av
kapacitetsberakning i exempelvis Capcal.
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2.4

Trafikutredning

RAMBOGLL

Gang- och cykeltrafik

Omradet kommer att generera en betydande andel gang- och cykeltrafik. Enligt
Trafikverkets alstringsverktyg uppgdr antalet resor per dygn till drygt 3000 till fots
och cirka 700 med cykel. Framsta malpunkterna inom omradet bedéms vara
skolan och férskolorna. Externa malpunkter bedéms vara pendeltagsstationen och
Haninge centrum norr om omradet samt busshallplatser utmed Gamla
Nynasvagen. Mer om gang- och cykeltrafiken i omradet beskrivs i avsnitt 3.1.

Utformningsforslag

Utformningsférslaget utgar fran ett scenario dar alla tvdrgator kommer vara éppna
nar planomradet &r fullt utbyggt. I detta skede ges utformningsférslag for den
norra delen av planomradet. I nista skede ska Haggvagen och Arkens vég
forlangas soderut genom den sodra delen av planomradet.

Figur 12 Utformningsférslag av gatunéatet. Se Bilaga 1 for forstoring.

Mbjligheten att halla anslutningen mellan Haggvégen och Arkens vég stangd under
den forsta etappen, nar enbart norra delen star fardig, har setts 6ver. Syftet med
detta &r att minska biltrafiken pa det interna gatunatet. Dock innebér forslaget att
stora utrymmen maste tas i ansprak da vandméjlighet for lastbil maste géras
mojlig. Med madjlighet till rundkérning kan stora vandplaner undvikas. En stor del
av biltrafiken till och fr@n skola och férskola véntas dessutom utgdras av boende
frdn omradet. Att begrdansa méjligheten till rundkérning orsakar da istéllet fler
resor fram och tillbaka langs Arkens vag.
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3.1

RAMBOLL

En vandplan dimensionerad for personbil forldaggs i den sydvastra delen av
omradet fér att uppmuntra bilister som lamnar pa férskola/skola att ta Haggvagen
tillbaka ut ur omradet.

Gang- och cykelnat

Langs Gamla Nyn&svégens dstra sida |&per ett regionalt cykelstrak. Norr och
véster om planomradet ansluter befintliga cykelvdgar som idag &r sammanlankade
genom planomradet via befintlig cykelbana ldngs Ornens vag. I Figur 13 ges
forslag pa hur gang- och cykelnatet kan utformas for att koppla ihop befintligt
cykelnat samt skapa goda forutsattningar for oskyddade trafikanter att ta sig inom
omradet samt till viktiga malpunkter utanfér omradet.

[ 4 s — Torgyta bér utformas sa
Mot pendeltag att det ar tydligt var
< cykel/bil ska rora sig

Cykelstrak mot
pendelstation

korsar Ornens
vag

Trafikutredning

Regionalt cykelstrak
korsar bilvag

( ///
Forskola

— Beﬁnthgt

- o Ft')rslag 7 S
O Bedomd risk for konflikt /|
mellan gc/bil )~

Figur 13 Utformningsférslag gdng- och cykelndt samt viktiga m8lpunkter.

Cirka 1 km norr om planomradet ligger pendeltdgstation Handen. Gena
cykelmdjligheter daremellan &r viktigt for att skapa goda foérutsattningar aven for
kollektivtrafikresenarer att ta sig till och frén stationen. En komplettering av det
regionala cykelstraket pd Gamla Nyn&svégens véstra sida samt cykelbana lédngs
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RAMBOGLL

planomradets véstra sida och vidare norrut langs Ornens vag skapar gena
kopplingar till pendelstationen och Haninge centrum.

Inom omradet &r gena och trafiksdkra kopplingar till framférallt skolan viktiga da
en stor del barn kan ténkas cykla dit pa egen hand. Vid planering av
varumottagning till férskola och skola bér gdng- och cykelvagar sarskilt beaktas
for att sakerstalla god trafiksdkerhet langs dessa. Aven 6vriga in- och utfarter till
parkeringar, fastigheter, etc. bér utformas med hansyn till trafiksdkerhet och god

framkomlighet for cyklister, till exempel med genomgadende cykelbanor och genom

att sakerstilla goda siktférhdllanden. Passager éver bilvagar kan utformas med
hastighetssakring i form av upphdjning och avsmalning eller med gupp. I Figur 13
markeras punkter dar stérre cykelstrak bedéms kunna hamna i konflikt med
biltrafiken.

3.2 Varumottagning och sophantering

Lokalisering av varumottagning och sophantering ar inte faststalld. Vandmgjlighet
pd dtervdndsgator mot Gamla Nynasvéagen &r dimensionerad fér personbil och
forutsatter att sophantering hanteras langs med Arkens vag, alternativt att
genomfart till Gamla Nynasvagen tillats for sopbil. For forskola och skola foreslds
alternativa placeringar av varumottagning, i ficka langs med gatan, i ficka mot
husfasad alternativt langre in pd fastighetsmark. Beroende p& 16sning kan gang
och cykelbanan behdéva justeras. I Figur 14 redovisas moéjliga placeringar samt
utrymmeskrav for de olika I6sningarna. Lastning/lossning i ficka kan ha en
estetiskt negativ effekt mot gatan, men ar en yteffektiv 16sning. En vandplan for
10-12 meters lastbil tar stora ytor i ansprak, men &r ur ett
trafiksakerhetsperspektiv 6nskvard for att lastning/lossning ska kunna ske utan
backroérelser i en miljé dar barn vistas.

Figur 14 Skrafferade ytor markerar utrymmeskrav for méjliga I6sningar géllande
varumottagning och personalparkering. Se Bilaga 2 for férstoring.
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3.3

Trafikutredning

RAMBOGLL

Parkering

I forslaget finns 20 kantstensparkeringar for besékare langs Arkens vag med
tvargator.

Vid forslag till lokalisering av parkeringsmdgjligheter fér hamtning/lamning vid
skola och forskola har aven mdjliga I6sningar fér placering av varumottagning och
personalparkering studerats for att se till en helhetslosning. En yteffektiv |I6sning
for personalparkering vore att samordna skolans och férskolans personal. Ett
strategiskt lage for detta ar norr om forskolan. En férdel med att forlagga skolans
och forskolans personalparkering till samma stélle @r att man kan minska antalet
in-/utfarter som korsar gang- och cykelvégar i skolmiljéer dar barn rér sig pa egen
hand. Samutnyttjande av mandvreringsytor innebar dessutom att det blir mer ytor
over som kan nyttjas till annat.

Ett omrade som rymmer cirka 20 parkeringsplatser har markerats i skissférslaget.
Jamforelse med andra kommuner visar pa parkeringstal pa mellan 0,2-0,7
bilplatser/anstélld (Solna/Géteborg/Uppsala) vid grundskolor. Ett snitt pa 0,4-0,5
ger cirka 20 parkeringsplatser, baserat pa antaganden om personaltithet och dess
trafikalstring enligt avsnitt 2.1.2 och 2.1.3. Antalet platser anses rimligt med
hansyn till omradets ldge med néarhet till busshllplats och pendeltagstation.
Utbudet av parkeringsplatser ar dessutom ett effektivt styrmedel for att paverka
fardmedelsvalet. D& Haninge kommun har ett uttalat mal att minska biltrafiken
och dess negativa miljépaverkan har dven detta tagits hansyn till i analysen av
parkeringsbehovet.

Omradet for personalparkering tar cirka 425 kvm i ansprak. Om samordning av
parkering inte ar mojligt bedéms ytor om totalt cirka 600 kvm (240 kvm for
forskola + 360 kvm for skola) behéva tas i ansprak.

For skolan foreslas kantstensparkering pa sddra sidan av Ornens vég. Detta for att
en stor del av de aldre eleverna som skjutsas antas slappas av och g p& egen
hand mellan bilen och skolan. Ur ett trafiksdkerhetsperspektiv ar det mest
lampligt om detta kan ske utan att eleverna behéva korsa vagen.

For att uppskatta parkeringsbehovet vid skolan gors en jamférelse mellan en trolig
omsittning och det bedémda antalet bilar som skjutsar barn till och fran skolan.

En skjutsande andel om 24 % ger 84 bilar under bade morgon och kvall. Aven om
skolan kan antas bérja vid ungefar samma klockslag for eleverna vantas
ankomsterna férdela sig under cirka en och en halv timme pa grund av
fritidsverksamhet, etcetera. Under en dimensionerande timme, da flest véntas
nyttja en parkeringsplats, antas varje plats omséttas i snitt var femte minut. D3
antas att vissa foréldrar féljer barnen till skolan och att andra barn gar sjélv.
Utanfor den dimensionerande timmen antas att p-platsen omsétts en till tva
ganger. Varje p-plats omsatts 12-14 ganger vilket resulterar i ett behov om cirka
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Trafikutredning

RAMBOGLL

7 p-platser. For att inte vagen ska upplevas bred och darmed uppmuntra till hdgre
hastigheter féresl@s parkeringsfickor med ett mindre antal platser i varje ficka och
med en klack mellan fickorna. Enligt nskemal fran driften pa Haninge kommun
forlaggs 3 platser i varje ficka. 9 p-platser féreslds langs Ornens vag.

For angdring till férskolan féreslas snedstélld parkering vid Hdggvagen med
mojlighet till rundkérning. Férslagsvis samordnas utfart med in-/utfart for
personalparkering fér att minimera antalet in-/utfarter éver gang- och cykelbanan.
En skjutsande andel om 60 % ger 72 bilar under morgon/kvall. Under en
dimensionerande timme, d& flest vintas nyttja en parkeringsplats, antas varje
plats omséttas i snitt var tionde minut. Samtliga forskolebarn antas féljas fran
bilen till skolan, varfor parkeringstiden bedéms langre for férskolan an foér skolan.
Utanfér den dimensionerande timmen antas en omsattning om sammanlagt tva till
tre gdnger. Varje p-plats omsatts 8-9 ganger vilket resulterar i ett behov om cirka
8 p-platser.

Slutsats

Trafikfléden som genereras i planomradet ar laga och trafiken till och frén omradet
gar huvudsakligen via den sédra gatan i omradet och dess anslutning till Gamla
Nynasvagen. Framkomligheten internt i omradet &r god. Aven anslutningarna ut
mot Ornens vdg och Nynasvégen fungerar relativt problemfritt, om &n med viss
friktion under hogtrafiken. Dynamegkdrningarna visar pa vissa
framkomlighetsproblem i Ornens végs tillfart till cirkulationsplatsen Ornens
vdg/Gamla Nynasvagen. Omfattningen bor studeras mer ingdende med en
kapacitetsberakning i exempelvis Capcal.

Forslag pa lamplig utformning av gatunatet och hur interna gdng- och cykelvégar
kan lankas samman med befintligt gdng- och cykelvagnat har tagits fram.
Forslaget forutsatter att samtliga gator i kvartersstrukturen ar éppna. Fér gédng-
och cykeltrafiken foreslds utdver det interna gdng- och cykelnatet en gen koppling
till pendeltagstation Handen, liksom en komplettering av det regionala
cykelstrdket langs véstra sidan av Gamla Nyndsvégen. Hamtning/ldmning vid
skola och forskola foreslas ske via kantstensparkering ldngs Ornens vég respektive
snedstalld parkering via Haggvagen. Mdéjlig lokalisering av varumottagning och
personalparkering har foreslagits och tagits hansyn till for att se till en
helhetslésning.
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