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SAMMANFATTNING

Vibrationsmatning har utforts triaxiellt, dvs i tre métriktningar (vertikalt, longitudinellt och transversellt) i sju
matpunkter. | tvd av matpunkterna har aven vertikala givare monterats nara jarnvagen for att kunna verifiera
tagpassager. Utredningen visar att riktvardet for komfortstérande vibrationer pa 0,4 mm/s RMS kan
innehallas i markplan om lamplig grundlaggnings- och bjalklagstyp anvands for planerade byggnader.
Gallande horisontella vibrationer foreligger enligt utredningen en risk fér komfortstérande vibrationer i
byggnaderna narmst jarnvagen. Detta boér utredas vidare i samband med val av konstruktion och
grundlaggning av byggnaderna. En sadan utredning bor kompletteras med vibrationsmétning i befintliga
byggnader i omradet da det ger en reell bild av vibrationspaverkan, framforallt 6verféring av markvibration till
grundlaggning och bjélklag. Konstruktionen av grundlaggningen fér byggnader narmst jarnvagen bor
anpassas for att motverka mojligheten for horisontell rérelse, ex genom sneda pélar.

1 BAKGRUND

WSP har pa uppdrag av Haninge Kommun utfort en komfortvibrationsutredning i samband med en
detaljplaneprocess som syftat till att méjliggora nybyggnation av bostader och férskola vid Kolartorp,
Haninge.

Uppdraget har bestatt i att utféra vibrationsmatning samt utvardering av matdata med avseende péa
komfortstérning for bostader och skolbyggnader.

Syftet med uppdraget har varit att utreda komfortvibrationspaverkan fran tagtrafik pa intilliggande jarnvag och
om platsen ar lamplig for bostader. Utredning har, i tillampliga delar, utfors enligt
Svensk Standard 460 48 61.

Komfortvibrationsmétning har utforts i befintlig byggnad och i mark vid lage for kommande bebyggelse samt
intill jarnvagen for verifiering av tdgpassager.

2 KRAV FOR ATT UNDVIKA STORANDE
VIBRATIONER

2.1 RIKTVARDEN SVENSK STANDARD - SS 460 68 61

Markvibrationer kan ge paverkan bade pa manniskor och pa byggnader. Kanslig utrustning kan ocksa
paverkas och i extrema fall finns det en risk att skador pa byggnader och andra konstruktioner kan uppsta.
Manniskor kan uppleva vibrationer pa olika satt framst beroende pa frekvensomrade (relevant frekvens-
omrade &r 1-80 Hz).
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Effekter Vw,RMS (S)
[mm/s]
Ungefirlig kanseltroskel enligt SS-1SO 2631-1 0,2
Vibrationsniva fran tagtrafik dir mitbar paverkan pa sémn startar 0,4
Ungefir 1 av 3 personer ar storda av vibrationer fran tagtrafik 0,7

Tabell 1. Riktvarden for komfort i byggnader enligt Svensk standard SS 460 48 61 "VIBRATION OCH STOT — MATNING OCH
RIKTVARDEN FOR BEDOMNING AV KOMFORT | BYGGNADER”. Riktvarden avser vagd svangningshastighet.

Enligt den beddmning som gjorts i samband med framtagningen av angivna riktvarden i svensk standard,
anses mycket f& manniskor uppleva vibrationer under skiktet "Mattlig storning” (0,4-1 mm/s RMS) som
storande da detta ligger mycket nara kanseltroskeln. Vibrationer i skiktet "Mattlig stérning” leder i vissa fall till
klagomal. | skiktet "Sannolik stérning” (>1 mm/s RMS) &r vibrationer kannbara och upplevs av manga som
stérande.

2.1.1 Riktlinjer fran Trafikverket

| Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag, TDOK 2014:1021, som géller fran 2021-01-01,
beskrivs riktvarde som konkretisering av vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo.
For bostader galler 0,4 mm/s RMS inomhus och det avser trafikarsmedelnatt (22-06) for de spar/vagbanor
som berdérs av markarbeten. Riktvarden for utbildningslokaler saknas i gallande standard men jamstalls
enligt branschpraxis med de for bostader. Riktvardet innebar att vibrationsnivan 0,4 mm/s RMS far
Overskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt, dock far 0,7 mm/s RMS ej overskridas. Da lokaler for
utbildning normalt inte anvands nattetid kl 22:00 — 07:00 brukar detta oftast inte vara ett problem.

3 GEOLOGISKA FORHALLANDEN

Enligt jordartkarta frAn SGU.se bestar undergrunden mestadels av isdlvssediment och i sédra delen av
omradet postglacial sand, se bild 1.
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Bild 1. Enligt SGU:s jordartskarta bestar undergrunden mestadels av isélvsediment i norra delen av omrédet och postglacial sand i
sodra. Ungefarligt planomrade for féreslagna bostader markerat med réd linje.

- Isdlvssedminent

Postglacial sand
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4 UTFORANDE

F6r matning och bedémning av komfort i kommande byggnad har Svensk Standard SS 460 48 61, "Vibration
och st6t — Matning och riktvarden for bedémning av komfort i byggnader” i tillampliga delar anvénts vid
matning och tolkning av méatresultat.

Treriktningsgivare har monterats i befintlig byggnad och i mark, se figur 1 for forklaring av matriktningar. MP1
har placerats i mark i lage mellan jarnvag och foreslaget flerbostadshus i norra delen av omradet. MP3 har
placerats invandigt pa betongplatta i befintlig industribyggnad. MP2, 4, 5, 6 och 7 har placerats i lage for
foreslagna bostader langs jarnvagen, se bild 2. Vid MP1 och MP7 har en vertikal givare monterats i narheten
av sparet for verifiering av tagpassager och for att kunna utesluta eventuella storningar fran annan aktivitet.
Se bild 2 for 6versikt av méatpunktsplaceringar och bilder 3—11 fér montering pa plats.

Métningen utférdes under perioden 2024-04-04 och 2024-04-12. Efter métningen analyserades resultaten
och jamférdes med de bedomningskriterier for stérningsnivd som anges i SS 460 48 61.

Vertikal

Figur 1. Matriktningar vid triaxiell matning. Bla pilar visar de horisontella riktningarna (langs och tvars sparet) och grén den vertikala
("upp och ner”).
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Bild 4. Matpunktsplacering MP2 — Eken
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Bild 7. Méatpunktsplacering MP4
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Bild 8. Méatpunktsplacering MP5

Bild 9. Matpunktsplacering MP6
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Bild 10. Ovan redovisas givare MP7:2 (bild pA MP7 saknas)

4.1 AVSTEG

Vibrationsmatarna har placerats i tillgangliga utrymmen och platser. Placeringen av MP1 fick justeras och
flyttas narmare jarnvagen &n planerat. Detta pa grund av trafik vid infarten till pAgaende verksamhet i
befintlig byggnad pé fastigheten. Den ar darmed inte placerad vid féreslagen bebyggelse utan med kortare
avstand till storningskallan vilket kan ge nagot hogre vibrationsnivaer.

Matpunkt 7 har haft nadgon form av stoérning i matkanalerna vertikal samt horisontell tvars spar (vinkelrat
riktning mot sparet) varfor data frAn dessa tva kanaler ej gatt att analysera. En prediktering av vertikal
vibrationsniva i matpunkt 7 har utférts genom avstandsjustering av maximalt uppmatt vibrationsniva i
méatpunkt 7.2.

Matningen utférdes under period med viss tjale vilket kan paverka matresultatet. Markférhallandena
medforde att det var svart att fa ned markspetten hela vagen vilket kan generera forhojda matvarden i
horisontalled. MP1 fick monteras narmre sparet an planerad byggnation p.g.a. trafik till befintlig
industribyggnad.

Vetenskapligt underlag gallande riktvarden for stérning saknas enligt SS 460 48 61 for andra lokaler &n
bostader. | den har utredningen har vibrationsnivaer for samtliga lokaler jamforts med samma riktvarde som
for bostader (0,4 mm/s RMS) oavsett anvandningsomrade.
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4.2 MATUTRUSTNING

Vid méatning har utrustning fran Sigicom anvants, se tabell 2. Samtlig matutrustning hade vid mattillfallet giltig
kalibrering enligt SS 460 48 61 och SS 02 52 11.

Méatpunkt Matarnummer Givarnummer
MP1 — Norddstra delen, néra jarnvagen 111178 11550

MP1:2 — Trigg nara spar 111178 3203

MP2 — Vastra mittdelen, vid befintligt stangsel | 111179 11540

MP3 — Befintlig byggnad, invandigt i btgplatta 4779 5900

MP4 — Ostra mittdelen 111175 5890

MP5 — Centralt i omradet 107286 5910

MP6 — Sydost 113709 15750

Mp7 — Langst Soderut 107292 37790

MP7:2 — Trigg nara spar 107292 3204

Tabell 2. Sammanstallning av métutrustning.

4.3 MATOSAKERHET UTRUSTNING

Matsystemet uppfyller enligt tillverkaren Sigicom de krav som anges i SS 460 48 61, dvs. +/- 5%.

5 FORUTSATTNINGAR

5.1 VIBRATIONSKALLA

Nynasbanan passerar 6ster om planerad bebyggelse och trafiken gar i nord-sydlig riktning. Nynasbanan
trafikeras av bade pendeltdg och godstag. Tagen passerar omradet mellan stationerna Handen i séder och
Vega i norr. Det ar vibrationspaverkan fran tagtrafik som bedomts dominant i denna utredning. Trafikverket
har uppgett via telefon att normala trafikforhallande radde under méatperioden 2024-04-04 till 2024-04-12.
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6 MATRESULTAT

Hogsta uppmatta vibrationsnivaer i respektive matriktning vid verifierade tagpassager for respektive
matpunkt under méatperioden redovisas i diagram 1-9 och tabeller 3-10 nedan.

6.1 MP1-NORDOSTRA DELEN

6.1.1 MP1 - Norddstra delen, ndra jarnvagen

VL, T:mm/s
164
08
00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00
20240404 20240205 20240406 2024-04-07 20240408 2024-04-10 2024-04-11
- - - T

Diagram 1. Uppmatta vibrationsnivaer vid triaxiell matning, MP1.

Matriktning Transversell Vertikal Longitudinell

Uppmatt vibrationsniva (mm/s RMS) 2,03 0,72 0,11

Tabell 3. Hogsta uppmatta vibrationsniva (mm/s RMS) i respektive métriktning for MP1 — Norddstra delen, néra jarnvagen.

Av matresultatet kan vi konstatera att den transversella svangningsriktningen mot sparens langdriktning
(gron stapel) ar dominant. P& grund av trafik vid infart till befintlig byggnad placerades matpunkten narmare
jarnvagen, darav sannolikt hdgre véarden an vid plats for planerade byggnader, se punkt 4.1 Avsteg.

6.1.2 MP1:2 -Trigg, nara spar

V:omm/s
5—

00:00-00
2024-04-04

—

00:0000 000000 00:00:00
2024-04-08 n 2024-04-10 2024-04-11

Diagram 2. Uppmatta vibrationsnivaer mm/s "peak” vid vertikal matning, MP1:2.
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6.2 MP2-VASTRA MITTDELEN, VID BEFINTLIGT STANGSEL

0:00:00

Diagram 3. Uppmatta vibrationsnivaer vid triaxiell matning, MP2.

Matriktning

Transversell

Vertikal

Longitudinell

Uppmatt vibrationsniva (mm/s RMS)

0,12

0,03

0,18

Tabell 4. Hogsta uppmatta vibrationsniva (mm/s RMS) i respektive métriktning for MP2 — Vastra mittdelen, vid befintligt stangsel

Av matresultatet kan vi konstatera att den longitudinella svangningsriktningen i sparens langdriktning
(morkbla stapel) ar dominant.

6.3 MP3 —BEFINTLIG BYGGNAD, INVANDIGT | BETONGPLATTA

V.L.T:mm/s
0.7 =
06—
034
BT Y FTRRRRUT I TR IR TR T U e L "‘M.L,_A.h‘—_.,.__“-— -
- T 1 T U 1
00:00-00 00:00.00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00
2024-04-04 202404035 202404-06 2024-04-07 202404-08 2024-04-09 2024-04-10 2024-041 20240
- — -— T :

Diagram 4. Uppmatta vibrationsnivaer vid triaxiell matning, MP3.

Matriktning Transversell Vertikal Longitudinell

Uppmatt vibrationsniva (mm/s RMS) 0,11 0,12 0,06

Tabell 5. Hogsta uppmatta vibrationsniva (mm/s RMS) i respektive matriktning for MP3

Méatresultatet visar att den befintliga konstruktionen vid MP3 innehaller riktvardet pa 0,4 mm/s RMS.
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6.4 MP4—-OSTRA MITTDELEN

VL, T:mm/s

00:00-00
20240408

-— —

Diagram 5. Uppmatta vibrationsnivaer vid triaxiell matning, MP4.

Matriktning Transversell Vertikal Longitudinell

Uppmatt vibrationsniva (mm/s RMS) 0,32 0,53 0,97

Tabell 6. Hogsta uppmatta vibrationsniva (mm/s RMS) i respektive matriktning for MP4

Av matresultatet kan vi konstatera att den longitudinella svangningsriktningen i sparens langdriktning
(morkbla stapel) ar dominant.

6.5 MP5—CENTRALT | OMRADET

VL, T-mm/s

N Alasah “Iu‘ " &J. .-..L.l“ ARy

00:00:00 00:00:00
2024-0a04 20240403

—-— —

00:00:00
2024-04-08

00:00:00
2024-04-09

00:00:00
20240410

Diagram 6. Uppmatta vibrationsnivaer vid triaxiell matning, MP4. Varden som de tva staplarna éver 1 mm/s visar &r orsakade av annat

an tagtrafik och bortses fran i redovisningen.

Matriktning Transversell Vertikal Longitudinell

Uppmatt vibrationsniva (mm/s RMS) 0,21 0,18 0,27

Tabell 7. Hogsta uppmatta vibrationsniva (mm/s RMS) i respektive matriktning for MP5

Av matresultatet kan vi konstatera att i vissa fall &r longitudinella svangningsriktningen i sparens
langdriktning (morkbla stapel) &r dominant och i andra den vertikala (ljusbla stapel). De tva hogst
registrerade vardena ar orsakade av annat an tagtrafik och bortses darav i redovisningen.
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6.6 MP6—SYDOSTRA DELEN

00:00-00 00:00:00 00:00:00
2024-04-04 2024-0205 2024-04-06

-— — -— T

Diagram 7. Uppmatta vibrationsnivaer vid triaxiell matning, MP6.

Matriktning

Transversell

Vertikal Longitudinell

Uppmatt vibrationsniva (mm/s RMS)

0,2

0,12 0,67

Tabell 8. Hogsta uppmatta vibrationsniva (mm/s RMS) i respektive matriktning for MP6

Av matresultatet kan vi konstatera att den longitudinella svangningsriktningen i sparens langdriktning

(morkbla stapel) ar dominant.

6.7 MP7 - LANGST SODERUT

6.7.1 MP7 —Léangst sdderut

V.L T_ mm/s
0.3+
_D( 1] 00:00:00 00-00: 0o 0 00:00:00
4-04-04 2024044 024044 2024-04- 2024.04-08
— — — T
Diagram 8. Uppmatta vibrationsnivaer vid triaxiell matning, MP7.
Matriktning Transversell Vertikal Longitudinell
Uppmatt vibrationsniva (mm/s RMS) - - 0,56

Tabell 9. Hogsta uppmatta vibrationsniva (mm/s RMS) i respektive métriktning for MP7

Matpunkt 7 har haft ndgon form av stérning i matkanalerna vertikal samt horisontell tvars spéar varfor data

frn dessa tva kanaler ej gatt att analysera.
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6.7.2 MP7:2 -Trigg, nara spar

V:omm/s

00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00-00 00:00
2024-04-04 2024-0405 20240406 2024-04-07 2024-04-08 2024-04-00 2024-04-10 20240411 20240
-

Diagram 9. Uppmatta vibrationsnivaer mm/s "peak” vid vertikal matning, MP7:2
Det hogst registrerade vardet ar orsakat av annat an tagtrafik och bortses darav i redovisningen.

Maximal komfortvibrationsniva uppmaéttes till 0,32 mm/s RMS.

7 PREDIKTERING AV FORVANTADE VIBRATIONER

For markmatpunkterna maste overforingsfaktorer ansattas i berakningar for att kunna jamfora insamlade
matdata med gallande riktvarden som galler inne i byggnad pa bjalklag. Detta utfors for att kunna jamféra
markméatpunkt med riktvarden angivna i svensk standard SS 460 48 61.

Berakningar har utforts enligt nedanstaende tumregler:
Fg*Fo*Vmax= Forvantad maximal komfortvibrationsniva
Fq= Foérstarkningsfaktor grundlaggningstyp

Fo= Forstarkningsfaktor bjalklagstyp

Vmax= Markvibrationsnivd mm/s RMS

Forstarkningsfaktorer har inhamtats fran "Vibrationer och stomljud fran vagtrafik och sparvagnstrafik —
Thomas Odenbrant”. | tabeller nedan redovisas predikteringar av forvantade komfortvibrationsnivaer for
planerade byggnader vid olika val av grundlaggning- och bjalklagstyper for byggnaderna.

Ovanstaende bedomningsgrunder galler vibrationens vertikala riktning. D& vedertagen predikteringsmodell
saknas for horisontella vibrationer ansatts ovanstaende bedomningsgrunder aven for de horisontella
vibrationsnivaerna for att fa en indikation. Utférda predikteringar galler markplan i byggnaden.
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7.1 MP1-NORDOSTRA DELEN

Grundlaggning

Palad grund Kallare som platta i mark Platta pa mark

Bjalklags t

Betong, korta
spannvidder

Betong, langa
spannvidder

SIWAURIEJEUNET]

Vekt trabjalklag

Tabell 10. Forvantade vibrationsnivder (mm/s RMS) i vertikal matriktning for nybyggnation MP1 beroende pa valet av grundlaggning-
och bjalklagstyp. Roda siffror indikerar kombinationer av grundlaggning och bjélklag som ger komfortvibrationer éver 0,4 mm/s RMS

Grundlaggning
Palad grund Kallare som platta i mark Platta pa mark
Bjalklags t

Betong, korta
spannvidder

Betong, langa
spannvidder

Styvt trébjalklag

Vekt trabjalklag

Tabell 11. Férvantade vibrationsnivaer (mm/s RMS) i transversell matriktning for nybyggnation MP1 beroende pa valet av
grundlaggning- och bjélklagstyp. Rdda siffror indikerar kombinationer av grundléaggning och bjélklag som ger komfortvibrationer éver 0,4
mm/s RMS

Grundlaggning
Palad grund Kallare som platta i mark Platta pa mark
Bjalklags t

Betong, korta
spannvidder

Betong, langa
spannvidder

SIWAURIEJEUNET]

Vekt trabjalklag

Tabell 12. Forvantade vibrationsnivaer (mm/s RMS) i longitudinell métriktning for nybyggnation MP1 beroende pa valet av
grundlaggning- och bjélklagstyp. Rdda siffror indikerar kombinationer av grundléaggning och bjalklag som ger komfortvibrationer éver 0,4
mm/s RMS

10366494 « Utredningar DP Kolartorp | 19



7.2 MP2-VASTRA MITTDELEN, VID BEFINTLIGT STANGSEL

Grundlaggning

Palad grund Kallare som platta i mark Platta pa mark

Bjalklags t

Betong, korta
spannvidder

Betong, langa
spannvidder

SIWAURIEJEUNET]

Vekt trabjalklag

Tabell 13. Forvantade vibrationsnivder (mm/s RMS) i vertikal matriktning for nybyggnation MP2 beroende pa valet av grundlaggning-
och bjalklagstyp. Roda siffror indikerar kombinationer av grundlaggning och bjélklag som ger komfortvibrationer éver 0,4 mm/s RMS

Grundlaggning
Palad grund Kallare som platta i mark Platta pa mark
Bjalklags t

Betong, korta
spannvidder

Betong, langa
spannvidder

Styvt trébjalklag

Vekt trabjalklag

Tabell 14. Forvantade vibrationsnivaer (mm/s RMS) i transversell matriktning for nybyggnation MP2 beroende pa valet av
grundlaggning- och bjélklagstyp. Rdda siffror indikerar kombinationer av grundléaggning och bjélklag som ger komfortvibrationer éver 0,4
mm/s RMS

Grundlaggning
Palad grund Kallare som platta i mark Platta pa mark
Bjalklags t

Betong, korta
spannvidder

Betong, langa
spannvidder

SIWAURIEJEUNET]

Vekt trabjalklag

Tabell 15. Forvantade vibrationsnivaer (mm/s RMS) i longitudinell métriktning for nybyggnation MP2 beroende pa valet av
grundlaggning- och bjélklagstyp. Rdda siffror indikerar kombinationer av grundlaggning och bjalklag som ger komfortvibrationer éver 0,4
mm/s RMS

10366494 « Utredningar DP Kolartorp | 20



7.3 MP4 - OSTRA MITTDELEN

Grundlaggning

Palad grund Kallare som platta i mark Platta pa mark

Bjalklags t

Betong, korta
spannvidder

Betong, langa
spannvidder

SIWAURIEJEUNET]

Vekt trabjalklag

Tabell 16. Forvantade vibrationsnivder (mm/s RMS) i vertikal matriktning for nybyggnation MP4 beroende pa valet av grundlaggning-
och bjalklagstyp. Roda siffror indikerar kombinationer av grundlaggning och bjélklag som ger komfortvibrationer éver 0,4 mm/s RMS

Grundlaggning
Palad grund Kallare som platta i mark Platta pa mark
Bjalklags t

Betong, korta
spannvidder

Betong, langa
spannvidder

Styvt trébjalklag

Vekt trabjalklag

Tabell 17. Forvantade vibrationsnivaer (mm/s RMS) i transversell matriktning for nybyggnation MP4 beroende pa valet av
grundlaggning- och bjélklagstyp. Rdda siffror indikerar kombinationer av grundléaggning och bjélklag som ger komfortvibrationer éver 0,4
mm/s RMS

Grundlaggning
Palad grund Kallare som platta i mark Platta pa mark
Bjalklags t

Betong, korta
spannvidder

Betong, langa
spannvidder

SIWAURIEJEUNET]

Vekt trabjalklag

Tabell 18. Forvantade vibrationsnivaer (mm/s RMS) i longitudinell métriktning for nybyggnation MP4 beroende pa valet av
grundlaggning- och bjélklagstyp. Rdda siffror indikerar kombinationer av grundlaggning och bjalklag som ger komfortvibrationer éver 0,4
mm/s RMS
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7.4 MP5—CENTRALT | OMRADET

Grundlaggning

Palad grund Kallare som platta i mark Platta pa mark

Bjalklags t

Betong, korta
spannvidder

Betong, langa
spannvidder

SIWAURIEJEUNET]

Vekt trabjalklag

Tabell 19. Forvantade vibrationsnivaer (mm/s RMS) i vertikal matriktning for nybyggnation MP5. beroende pa valet av grundlaggning-
och bjalklagstyp. Roda siffror indikerar kombinationer av grundlaggning och bjélklag som ger komfortvibrationer éver 0,4 mm/s RMS

Grundlaggning
Palad grund Kallare som platta i mark Platta pa mark
Bjalklags t

Betong, korta
spannvidder

Betong, langa
spannvidder

Styvt trébjalklag

Vekt trabjalklag

Tabell 20. Forvantade vibrationsnivaer (mm/s RMS) i transversell matriktning for nybyggnation MP5 beroende pa valet av
grundlaggning- och bjélklagstyp. Rdda siffror indikerar kombinationer av grundléaggning och bjélklag som ger komfortvibrationer éver 0,4
mm/s RMS

Grundlaggning
Palad grund Kallare som platta i mark Platta pa mark
Bjalklags t

Betong, korta
spannvidder

Betong, langa
spannvidder

SIWAURIEJEUNET]

Vekt trabjalklag

Tabell 21. Forvantade vibrationsnivaer (mm/s RMS) i longitudinell métriktning for nybyggnation MP5 beroende pa valet av
grundlaggning- och bjélklagstyp. Rdda siffror indikerar kombinationer av grundlaggning och bjalklag som ger komfortvibrationer éver 0,4
mm/s RMS
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7.5 MP6 - SYDOSTRA DELEN

Grundlaggning

Palad grund Kallare som platta i mark Platta pa mark

Bjalklags t

Betong, korta
spannvidder

Betong, langa
spannvidder

SIWAURIEJEUNET]

Vekt trabjalklag

Tabell 22. Forvantade vibrationsnivaer (mm/s RMS) i vertikal matriktning for nybyggnation MP6. beroende pa valet av grundlaggning-
och bjalklagstyp. Roda siffror indikerar kombinationer av grundlaggning och bjélklag som ger komfortvibrationer éver 0,4 mm/s RMS

Grundlaggning
Palad grund Kallare som platta i mark Platta pa mark
Bjalklags t

Betong, korta
spannvidder

Betong, langa
spannvidder

Styvt trébjalklag

Vekt trabjalklag

Tabell 23. Forvantade vibrationsnivaer (mm/s RMS) i transversell matriktning for nybyggnation MP6 beroende pa valet av
grundlaggning- och bjélklagstyp. Rdda siffror indikerar kombinationer av grundléaggning och bjélklag som ger komfortvibrationer éver 0,4
mm/s RMS

Grundlaggning
Palad grund Kallare som platta i mark Platta pa mark
Bjalklags t

Betong, korta
spannvidder

Betong, langa
spannvidder

SIWAURIEJEUNET]

Vekt trabjalklag

Tabell 24. Forvantade vibrationsnivaer (mm/s RMS) i longitudinell métriktning for nybyggnation MP6 beroende pa valet av
grundlaggning- och bjélklagstyp. Rdda siffror indikerar kombinationer av grundlaggning och bjalklag som ger komfortvibrationer éver 0,4
mm/s RMS
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7.6 MP7 - LANGST SODERUT

Grundlaggning

Palad grund Kallare som platta i mark Platta pa mark

Bjalklags t

Betong, korta
spannvidder

Betong, langa
spannvidder

SIWAURIEJEUNET]

Vekt trabjalklag

Tabell 25. Forvantade vibrationsnivder (mm/s RMS) i vertikal matriktning for nybyggnation MP7 beroende pa valet av grundlaggning-
och bjalklagstyp. Redovisade varden ar fran prediktering av méatresultaten i MP 7:2 genom halvsfarisk geometrisk
avstandsdampning. Réda siffror indikerar kombinationer av grundlaggning och bjalklag som ger komfortvibrationer éver 0,4 mm/s
RMS

Grundlaggning
Palad grund Kallare som platta i mark Platta pa mark
Bjalklags t

Betong, korta
spannvidder

Betong, langa
spannvidder

Styvt trébjalklag

Vekt trabjalklag

Tabell 26. Transversell matriktning. Sannolik stérning av matkanalen har givit nivaer som ej varit analyserbara

Grundlaggning
Palad grund Kallare som platta i mark Platta pa mark
Bjalklags t

Betong, korta
spannvidder

Betong, langa
spannvidder

SIWAURIEJEUNET]

Vekt trabjalklag

Tabell 27. Forvantade vibrationsnivaer (mm/s RMS) i longitudinell métriktning for nybyggnation MP7 beroende pa valet av
grundlaggning- och bjélklagstyp. Rdda siffror indikerar kombinationer av grundléaggning och bjalklag som ger komfortvibrationer éver 0,4
mm/s RMS
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Styva och veka respektive langa och korta bjalklag kan relateras till nedbéjning i fri upplagd balk. Vid 1 kN
punktlast pa friupplagd balk ar gransen for styvt och vekt samt langt och kort bjalklag 1 mm nedbdjning. Om
nedbdjningen ar storre klassas det enligt mallen som vekt/langt bjalklag och vice versa for nedbojning mindre
an 1 mm.

Vad géller de horisontella svangningarna 6kar dessa normalt med dkande byggnadshgjd. Detta géller
framfor allt lattare hoga byggnader som grundlagts med platta i mark eller platta p& mark. For tunga
byggnader (flerfamiljshus 6ver 3 vaningar) grundlagda pa spetsbarande palar eller kohesionspalar uppstar
normalt inga komfortvibrationer 6ver 0,4 mm/s RMS om inte paldjupen ar mycket stora, >40-50 m. |
forekommande fall med langa pallangder minskar sidostabiliteten i palarna vilket kan fa byggnaden att
svanga eller "vagga”.

Pa mjuk mark som lera, silt, sand eller grus ger palgrundlaggning lagre vibrationshastighet. Erfarenheterna
visar att palgrundlaggning ger lagre nivaer i husen an platta pd mark.

8 DISKUSSION OCH SLUTSATS

Bedomningen &r baserad pa tagtrafikforhallanden som radde vid matperioden 2024-04-04 till 2024-04-12.

Utredningen visar att riktvardet for komfortstérande vibrationer pa 0,4 mm/s RMS kan innehallas i markniva
om lamplig grundlaggnings- och bjalklagstyp anvands for planerade byggnader. Byggnadstyper i form av
flerbostadshus ger goda forutsattningar ur vibrationssynpunkt medan lattare konstruktioner med platta i mark
bor undvikas narmst jarnvagen.

Métningen visar att en risk for komfortstdrande horisontella vibrationer foreligger éver markplan. De
horisontella rorelserna 6kar normalt med 6kande vaningsplan. Vidare utredning av atgardsforslag bor utforas
av konstruktor. Vidare foreslds méatning i narliggande befintlig bebyggelse for verifiering av reella
vibrationsnivaer hogre upp i konstruktion.

Méatresultatet i MP1 avviker namnvart fran Gvriga matpunkter intill jarnvagen och resultaten bor darfor
betraktas som osékra. Som tidigare namnt monterades matpunkten narmre jarnvagen an planerad
byggnation p.g.a. trafik till befintlig industribyggnad. Forhallandena vid MP1 bor kunna jamféras med dem i
MPA4.

9 REFERENSER

SS 460 48 61 — Vibration och stét — Mé&tning och riktvarden for bedémning av komfort i byggnader
Vibrationer och stomljud fran vagtrafik och sparvagnstrafik — Thomas Odenbrant

ISO 8041:1990 "Human response to vibration”

Trafikverket — TDOK 2014:1021
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VI AR WSP

WSP &r en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55 000
medarbetare i 6ver 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssékra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa losningar for en mansklig, trygg och véalfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP Sverige AB

Box 13033

402 51 Goteborg
Besok: Fabrikstorget 1

T: +46 10-722 50 00

Org nr: 556057-4880
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