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INLEDNING

| detta kapitel presenteras bakgrund, uppdragets syfte och avgransning
samt planomradet.




Bakgrund

Detaljplanen syftar till att skapa en ny och
mer vialkomnande entré till Handen genom
upprustning av befintligt verksamhetshus,
nybyggnation av bostdder ovanpda och norr
om befintliga byggnader.

Detaljplanen ska dven utreda ny entré till
stationen liksom en ny koppling till sjon
Rudan vaster om jarnvagen.

Trafikprogramments
avgransning och syfte

Detta dokument ar inte en utredning utan en
beskrivning av nuldgessituation och forslag
for trafik inom detaljplaneomradet.
Trafikprogrammet ar avgréansat till
Handenterminalens detaljplaneomrade.
Dokumentet sammanfattar information fran
ett platsbesok tillsammans med underlag fran
Haninge kommun.



Planomrdde

| Handen pdgar en utveckling som syftar till att stadsdelen ska ga fran férort till stad ar 2050. Detaljplan
Handenterminalen ligger centralt i Haninge kommuns stadskarna. Planens lokalisering medfor att kommunikationer {ill
ovriga delar av kommunen ska beaktas och mojliggoras for alla trafikslag.

Geografisk avgrdnsning

Planomradet avgransas av byggnaden som ligger ndrmst jarnvagen,
komplettering av bostader pa befintligt byggnad. | soder avgrédnsas
planomradet till befintlig kontorsbebyggelse (kallad Najaden) och i
norr av ett skogspartii slant. | vaster gar planomradesgransen i
fastighetsgrans till jarnvdagen Nynasbanan. Med ett undantag: den
norra stationsbyggnaden till pendeltagsstationen, befintlig gangbro, ny
planerad forlangning av gadngbro over jarnvagen och tillhérande ny
trappa och ev. ny hiss ner till brygga i Rudan ar ocksa ar en del av det
prelimindra planomradet.

Planomradet har stora hojdskillnader och bestar idag av tva storre
byggnadskroppar i suterrdang fran 1970-talet med var sin hogre takniva
i 6ster och med lagre takniva i vaster. Dessa kallas Handenterminalen
och ska sta kvar. Mellan byggnaderna ligger en smal fastighet dar
passage med bl.a. rulltrappor till pendeltdgsstationen finns. Denna
passage ska uppgraderas. | soder finns en trappa for allmanheten
mellan Handenterminalen och Najaden, som ska uppgraderas och ett
nytt garage planeras pa samma plats. | norra delen finns ett smalare
skogsparti som ar boérjan av en gron spridningskorridor som stracker
sig norrut. Har ska bostadshus mojliggdras. Handens stationvag ligger
parallellt med jarnvdgen och over vagen finns en gangbro till
stationsbyggnaden.
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Beroenden till omgivande trafiksystem inklusive
pdgdende planering

Trafiksituationen behdver undersdkas i ett stérre sammanhang an
detaljplaneomradet for att forstad forutsattningarna for befintliga eller
blivande vagar samt gang- och cykelbanor. | detta trafikprogram berors
darfor omgivande trafiksystem som paverkar trafiken i planomradet.




Planomr&de

Planomrddet i Haninge kommun,
vit streckad linje &r kommungrdans



Strategiska planeringsforutsattningar

Oversikisplan 2030 - med utblick mot 2050
Antagen: 2016-11-07

Oversiktsplanen ar en langsiktig plan for utveckling av stadens
mark. Planen lyfter strategier for hallbar fortatning och arbetssatt
for att mota den d6kande efterfragan pa bostader, mark och lokaler
for foretag. Ny bebyggelse ska koncentreras till det befintliga
tatortsbandet utmed pendeltagssparet, speciellt i den regionala
stadskarnan Haninge. Vega och Handen ar omraden dar den
absolut storsta utvecklingen kommer att ske.

Stadsutvecklingsplan - fordjupning av
oversiktsplanen
Antagen: 2018-04-16

Stadsutvecklingsplanen dr begrédnsad till Handen, Vega och
Brandbergen och dmnar att utveckla den antagna dversiktsplanen
for dessa omraden. Stadsutvecklingsplanen ska sdkerstalla att
framtida férandring av stadens mark- och vattenanvandning leder
staden mot langsiktig hallbar tillvaxt och forverkligande av
visionen. Bland annat ska planen skapa mojligheter for att till ar

2050 lata stadsomradena véaxa samman med 17 000 nya bostader.

Utvecklingsplan for den regionala stadskarnan
Haninge
Antagen: 2011-02-07

Utvecklingsplanen faststaller en vision och inriktningsmal for
stadskarnan Haninge. Haninge centrum, Kulturhuset och
Handenterminalen pekas ut som stadskdrnans absoluta centrum
dar utveckling kommer att ske och dar offentliga rum spelar stor
roll. Visionen &r att dessa regionala stadskarnor ska fa mer
storstadskaraktar med all den bebyggelse, utbud av ndjen,
kommunikationer och service som praglar en levande stad.

Handlingsplan for utveckling av den regionala

stadskdarnan Haninge
Antagen: 2011-11-07

For att arbeta vidare med utvecklingsplanen har det formulerats
fram en handlingsplan. Syftet ar att ange vilka fragor som bor vara
mest prioriterade i det I6pande arbetet. | handlingsplanen ar
fortatningen av Handen en fortsatt viktigt punkt.



Strategiska planeringsforutsattningar

Trafikstrategi for Haninge kommun
Antagen: 2018-05-28

Trafikstrategin syftar att mota de utmaningar som stark tillvaxt och
Okat behov av transporter medfor. Strategin ar ett dvergripande
styrdokument som ska ge langsiktig vagledning for att utveckla
trafiksystemet. Trafiksdkerhet och tillganglighet ar de tva
grundstenarna i kommunens trafikarbete. For att uppna malbilden
har sex malomrdden pekats ut som ar i behov av samverkan: cykel,
gang, kollektivtrafik, trafiksdakerhet, parkering och framkomlighet.

Trafiksakerhetsprogram 2017
Antagen: 2017-11-22

Trafiksdkerhetsprogrammet ska stédja och férankra
trafiksdkerhetsarbetet inom kommunen genom en atgardsplan
(2017-2021) utifran ett antal insatsomraden och mal. Manga av
dessa atgarder ar nu genomforda och i behov av revidering. Gang-
och cykelsatsningar, sakra skolvagar och hastighetsefterlevnad ar
nagra av programmets insatsomraden. Programmet dmnar dven att
ge en nulagesbild av trafiksakerhetslaget inom kommunen.

Cykelplan 2018
Antagen: 2018-12-10

Cykelplanens syfte ar att ange tydliga mal samt strukturera vilka
atgdrder som kravs for att framja cykel som transportmedel. |
cykelplanen finns en handlingsplan for de fem forsta dren och
ddrav ar manga av dessa atgarder nu genomférda och i behov av
revidering. Utover dessa atgarder faststalls principer for
utformning, belysning, drift och underhall samt vagarbeten av
cykelinfrastruktur.

Klimat- och miljopolitiskt program
Antagen: 2017-10-23

Ett dvergripande styrdokument som ger en samlad bild av
kommunens klimat- och miljoambitioner. Tillsammans med
oversiktsplanen ska programmet bidra till hdllbar stadsutveckling
genom att bland annat vagleda anstdllda och fortroendevalda i
kommunen.
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Angransande projekt

Haningeterassen
Stadsutvecklingsprojekt

Haningetersassen dr en modern stadsdel med upp mot
700 lagenheter, vardlokaler samt plats for handel och
service. Inom projektet ingar och Stationsgangen som ar
fardigstalld och har skapat ett Oppet gangstrak mellan
pendeltdgsstationen och Poseidons torg. Fokus for
projektet har varit att skapa en plats som ar attraktiv for
fotgdngare att vistas och passera mellan viktiga
malpunkter i Haninge centrum.

Specialistcentrum
Utveckling av verksamheter

| norra delen av Haningeterassen planeras
Specialistcentrum med vardmottagningar och
hdlsoinriktade verksamheter. Exploateringsgraden
beddms bli hog dar fokus ligger pa vard.
Specialistcentrum innehaller olika typer av klinker dar
fokus ligger pa dagvard men aven heldygnsvard
forekommer. Verksamheten beddms komma att alstrar
en del trafik och tunga och stora fordon till och fran
Specialistcentrumet. Dessa kommer i forsta hand att
belasta Haningeterassen och Nyndsvagen.

Poseidons torg
Stadsutvecklingsprojekt

Haninge kommun arbetar med att utveckla Poseidons torg till en aktiv
motesplats som attraherar bestkare aret runt. Torget ska domineras av lek,
torghandel, event, kultur och motesplats for kommunens invanare och
besodkare. Inriktningen ar att skapa en tydligare siktlinje mellan pendeltagets
och Kulturhusets entré for att gora det enklare att hitta till torget.




Del 1

NULAGE

| detta kapitel presenteras férutsattningar for gangtrafik, cykeltrafik,
cykelparkering, kollektivtrafik, biltrafik, bilparkering, sophdamtning och
raddningstjanst i dagslaget.



Lastomrade inom
Trappa och hiss till planomradet. Bild: AFRY
stationen fran Handens m
stationsvag Bild: AFRY

Gdangstrdak

Genom planomradet gar idag ett gdngstrak utmed Handens stationvag, mellan jarnvdagen
och Handenterminalen. Strdket nds via Marinens vadg, Ornens vag eller via en gdng- och
cykelbana som ansluter i Handens stationsvdgs norra ande. Det finns ocksa 2 trappor och
en hiss inom planomradet som leder ner till Handens stationvdg fran Rudsjoterassen och
s6der om Handenterminalen.

Handens stationsvdgs gangstrak ligger utmed vagens dstra sida och ar bitvis smalt och
med varierande kvalitet pa beldggningen. Bitvis gdr gdngbanan genom pelargangar med
pelare som stottar upp Handenterminalens byggnad. Pa stora delar av strackan saknas
tillracklig belysning vilket bidrar till otrygghet och minskar strackningens nyttjande grad.

Pelargang langs gatan.
_ Bild: AFRY

| hojd med stationsplattformens norra ande finns en entré med en trappa och en hiss
infalld i befintlig kontorsbyggnad som leder éver en gang bro till stationen och upp mot
Haningeterrassen. Gangbron anvands idag enbart for att ta sig till och fran pendeltaget.
Fran Handens stationvag strax séder om gangbron finns en ingang med trappor och hiss
upp till gdngbron och trapporna vidare upp mot Rudsjoterassen.

Pa Ostra sidan av Handenterminalen, utanfor planomradet mynnar pendeltdgsresenarerna
ut pa ett litet torg vid vilken dven Handens bussterminal ligger. Fran torget leder en gagata
till Poseidons torg, kdpcentrumet Haninge centrum och kulturhuset via en passage under

Nyndsvdgen. Det har ar Handens centralaste del och ett av Handens viktigaste strak.

Inom planomradet ar malpunkterna arbetsplatser och verksamheter i Handenterminalens
byggnad.

Gangbana som slutar utan
tydlig koppling. Handens
stationvag — Sédra anden.

Utanfor planomradet finns malpunkter som genererar gangtrafik genom planomradet. De Y EnleB et

framsta ar:

* Kommunhuset * Rudans friluftsomrade
* Haninge centrum * Haninge kulturhus
* Haninge sjukhus och andra * Skolor
vardrelaterade verksamheter * |drottsplats
Trapporinom planomradet.
12 Bild: AFRY

Oster om planomradet. Bild: AFRY



Gangstrak

Strategiska planeringsforutsattningar

Liv, rorelse och levande gator identifieras som en viktigt del i att
framja gang som ett hallbart alternativ. | stadsutvecklingsplanen
foreslas att Rudsjoterrassen utvecklas till ett stadstorg med puls.
Kommunhuset bjuder in medborgarna till nya lokaler med
motesplatser och service. En publik forplats med vistelseytor och
gronska skapar en dynamisk och inbjudande miljo.

Handens stationvag ska ocksa ge goda forutsattningar for liv och
rorelse genom att utveckla vagen med karaktdren av en stadsgata.
Bland annat ska detta mojliggdra ambitionen ar att vanda en av
stadens entréer mot Rudans naturreservat.
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Cykelstrdk

Nulage

Inom planomradet sker cykeltrafiken i dagsldaget i blandtrafik tillsammans med
bilar pd Handens stationvag. Delar av vdagen dr smal och det medfor storre risk for
cyklister. Strax norr om planomradet dvergdr vagen till en gemensam gang- och
cykelbana.

Pa grund av nivaskillnaden upp till Haningeterrassen saknas Ost-vdstliga
kopplingar for cykeltrafik. De cykelkopplingar som finns mellan planomradets
Ostra och vastra del gar cirka 300 meter norr respektive sdder om planomradet.
Via dess kopplingar nas ocksa det regionala cykelvagnatet langs med Nynasvagen.
Cykelstraket ar centralt placerat i kommunens stadskdarna med naturlig koppling
till ett stoérre antal malpunkter sdsom Haninge centrum, kommunhuset, port 73,
m.m. Boende och verksamma i omradet kommer darmed ha en mycket god
tillganglighet till ett attraktivt och prioriterat cykelstrak.

Cyklister som kommer till Handen med tag behdver ta tva hissar for att komma ut
fran stationen och upp till Haningeterrassen. Det kravs viss muskelstyrka och
teknik for att kunna ta med cykel i hissarna.

15

Regionalt
cykelstrak langs
med Nynasvagen
Bild: AFRY

Oster om planomradet.
Bild: AFRY

Cykel i blandtrafik-
Handens stationvag.
Bild: AFRY

Cykeli blandtrafik- Handens
stationvag. Bild: AFRY



Cykelstrak

Strategiska planeringsforutsattningar

Cykelplanen 2018 identifierar Handens stationsvag som en saknad
cykelldnk (avser separerad cykelbana) da cykling sker i blandtrafik.

Stadsutvecklingsplanen pekar ut Handens stationsvag som en del av
kommunens framtida kommunala cykelstrak.

16



Cykelinfrastruktur

Befintlig

mmmmm Regionalt cykelstrak
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Cykelvagndat
bristanalys

Lankar i cykelvagnat
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Befintligt cykelnat i enlighet med
cykelplan

Utpekat regionalt cykelstrak med
delvis regional standard

Cykelbana saknas och behdéver
tillskapas for att stémma med
cykelplan

Grusvag (gang)
Jarnvag

Planomradet




Cykelparkering

Storsta delen av planomrddets behov av cykelparkering |6ses idag utanfor
planomradet, exempelvis finns ett storre antal cykelparkeringsplatser med i
anslutning till ett bilparkeringsgarage vid sodra delen av Handens stationvag
(soder om planomradet).

Haninge kommun tillhandahaller en cykelpump i anslutning till planomradet i
sodra anden, den kan anvandas av allmanheten.

Det finns enbart allmanna cykelparkeringar i anslutning till Handenterminalen,
inga 6ronmarkta cykelparkeringsplatser kopplat till verksamheter i planomradet.

Strategiska planeringsforutsattningar

Stadsutvecklingsplanen och cykelplanen anger att cykelparkering ska finnas i
direkt anslutning till alla viktigt manpunkter och ska anknytas gent till
cykelvagnatet. | Haninge stad ska det ocksa finnas goda
cykelparkeringsmajligheter vid alla storre stationer och busshallplatser.
Forbattrade och utdkade cykelparkeringar vid stationer och resecentra ar viktiga
delar i kollektivtrafikens infrastruktur.

19

Cykelpump séder om
planomradet. Bild: AFRY

elanmalan 08-606 70 00

L
% Cykelpu ﬂ

Cykelparkering séder om
planomradet. Bild: AFRY

Cykelparkering- Handens
stationssvag. Bild: AFRY

Cykelparkering- Handens
stationssvag. Bild: AFRY



Handen i L Entré till pendeltagsstation.
y == Bild: AFRY

Kollektivtrafik

Handenterminalen har mycket goda kommunikationer med kollektivtrafik.
Planomrdadet ligger mellan station Handen och bussterminalen
Handenterminalen.

Tagstationen trafikeras med pendeltdg mot Vasterhaninge och Nyndshamn
sdderut och mot Marsta och Balsta, via Stockholms city, norrut. Stationen hade
cirka 8 300 pastigande och 8 200 avstigande per vintervardag ar 2019 (Fakta om
SL och Regionen, 2019). De siffrorna har sankts under pandemin till 5 800
pastigande och 5 900 avstigande per vintervardag ar 2020 (Fakta om SL och lanet
2020).

Entré till pendeltaget sker via Handenterminalens byggnad i hdjd med
tagplattformens norra dande. Stationsmiljon ar sliten och i stort behov av
fornyelse. Plattformen nds via biljetthall och en gangbro samt lyftpaket med
rulltrappa, trappa och hiss. Biljetthallen nas i sin tur via en entré utmed
Handenterminalens dstra fasad, via trappor och lyftpaket med rulltrappor och
hiss. Det finns dven en mindre entré med trappor och hiss fran Handens
stationvag.

Resendrsmiljé mellan spérrlinje och
entré till pendeltdg. Bild: AFRY

Handenterminalens bussterminal ar nybyggd och en viktig del av bytespunkten

tillsammans med tagen. Den ar ett nav for busstrafiken inom Haninge kommun.

Bussterminalen ar dimensionerad for drygt 300 personer att rora sig. Terminalen

har atta avgangsgater och terminalens kapacitet omfattar 8 bussar, 4 uppstallda

bussar for reglering eller paus och en avstigningsyta for 2 bussar. Dartill finns Entré till Handens bussterminal.
Bild: forum.omnibuss.se

hallplatsldagen ut med Nynasvagen och Eskilsvagen. Fran Handen gar bussar mot

bl a: Brandbergen, Tyreso strand, Albyberg, Farsta centrum, Vega station,

Vikingaskolan, Vega (Vardovagen)/Lanna handelsplats, Gullmarsplan, Tungelsta,

Jordbro station, Jordbro foretagspark, Dalard, Nacka strand, Sdgen, Svartbacken,

Skarholmen samt nattbuss till Stockholm C. Dérrar och sparrlinje mot
pendeltag. Bild AFRY

QRSN V¥ 0 AL UL TS
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Kollektivirafik

Strategiska planeringsforutsattningar

Det pagar en rad storre kollektivtrafikprojekt i regionen sasom
Stomnatsplan for Stockholms [an och arbetet med Sparvag Syd mellan
Flemingsberg, Kungens kurva/Skiarholmen och vidare till Alvsjo.
Haninge kommun har lange drivit tanken om en fortsattning fran
Flemingsberg till Haninge kommun och pa lite langre sikt dven vidare
Osterut mot Tyreso. Denna mojlighet kvarstar i
stadsutvecklingsplanen.

Dagens planering maste skapa handlingsberedskap for framtida
utmaningar. Kapacitetsstark kollektivtrafik, som stombuss, bus rapid
transit (BRT) eller sparvag, forutsatter att ytor for dessa planeras in i
staden. Nar stadskdarnan vaxer behover [amplig linjedragning for
kapacitetstark kollektivtrafik utredas vidare. En koppling till
Brandbergen kan skapas antingen via Eskilsvagen eller via Lillcentrum.
Det finns ocksa mojlighet att skapa en snabb forbindelse till Tyreso via
Nyndsvdgen och Gudobroleden eller Vendelsovagen.
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Kollektivtrafik

Entréer till pendeltag/
bussterminal

© Bussterminal

‘ Busshallplats

1 Jarnvag

... Planomradet




Biltrafik

Genom planomradets vastra del i nord-sydlig riktning gar Handens stationvag,
parallellt med jarnvdgen fran sédra delen av Rudansjon och bort mot en vdandplan
i norra dnden av sjon. Handens stationsvdgs karaktar ar mer av en baksida.
Hastighetsbegransningen langs med vagen ar i dagslaget 30 km/h men bilarna kor
med hogre hastighet, sarskilt i sddra anden.

Lastbilar trafikerar pa Handens stationvag for godstransporter till befintliga
verksamheter inom omradet.

Oster om planomrédet finns bussterminalen med anslutande gata som &r
reglerad gagata. Har forekommer t.ex. leveranser och sophdamtning.

Handens stationvdg ar en sackgata utan mojlighet till genomfart. Stora delar av
genomfartstrafiken i Haninge kommun gar pa vdag 73 som gar mellan Stockholm
och Nyndshamn och gar forbi Handen, Jordbro och Vasterhaninge i Haninge
kommun.

Strategiska planeringsforutsattningar

Stadsutvecklingsplanen vill 6ka tillgangligheten for bilar och transporter genom
att Oppna Handens stationvag for genomfartstrafik. Planen ar da att Nynadsvagen
kan avlastas som redan idag ar hart trafikerad vid vissa tider. Genom att ge vagen
karaktaren av en stadsgata skapas ocksa forutsattningar for mer liv och rorelse.
Ambitionen dr att vanda en av stadens entréer mot Rudans naturreservat.

23

Handens stationsvag
soder om planomradet.
Bild: AFRY

planomradet. Bild: AFRY

Handens stationsvag.
Bild: AFRY



Biltrafik
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oo
C
o
<
V4
=
a0
5
-
o
C
©
©
e
V4
-
&)
=~
C
(]
©
=
©
oo
o0
O
L}
| |

ag

D Jarny

“1 Planomradet



Parkeringsgarage i narhet till
planomradet. Bild: AFRY

Garage, parkering och angoring tor bil

Bilparkering finns i ett stort utbud i Haninge kommun och i Handen. Det i A : , . Valkommen i P us Rudsistrrassen 11
finns ett flertal parkeringshus och markparkeringsytor i narheten av
planomradet.

Inom planomradet finns mojlighet att parkera bil langs med Handens
stationvag. Totalt finns cirka 85 bilparkeringsplatser pa kommunal mark i

planomradet. Parkeringsgarage i narhet till

planomradet. Bild: AFRY

For behov av bilparkering kopplat till verksamheter i Handenterminalens
byggnad finns 28 parkeringar i lastfaret under byggnaden, 4 parkeringar pa
kommunens mark (regleras med arrende) samt 5 platser som hyrs av
kommunen i separat parkeringsgarage.

Det saknas uppgifter om hur manga av parkeringsplatserna i ndaromradet
som anvands for infartsparkering respektive andra malpunkter i omradet.

Byggnaden Handenterminalen angdrs dels via Handens stationsvag och dels
viagdgatan 6ster om byggnaden.

25

Parkeringsplatser ldangs med
Handens stationvag. Bild: AFRY



Garage, parkering och angdring for bil

Strategiska planeringsforutsattningar

Mal och strategier kring parkering tas upp i kommunens
parkeringsstrategi fran 2018. Bland annat framfors en malsattning om
att bilparkeringsavgifter ska inforas och bilparkeringar pa allman
platsmark ska tidsregleras. Detta ska tillgangliggdra malpunkter for
fler besokare samt 6ka mojligheten for samnyttjande — nagot som
kommunen efterstravar.

Parkeringsstrategin faststaller dven en parkeringsnorm i form av ett
grundtal per verksamhetstyp som varierar i kommunens fyra olika
zoner. Grundtalet ar flexibelt och justeras utifran plats- och
projektspecifika forutsattningar.
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Garage, parkering
och angdring for bil

[ Gatuparkering

Markparkering pa kvartersmark (allman

tillgang)
Parkeringshus/garage

Norra: 750 p-platser
Soédra: 400 p-platser (25% infartsparkering)

[ Jarnvag

™" Planomradet
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Mobilitet

Gang- och cykelanslutningarna till och fran planomradet behover forbattras till
och fran befintliga gang- och cykelstrak som till exempel regionala cykelstraket
utmed Nyndsvdgen. Kollektivtrafiken till och fran Handenterminalen ar mycket
bra. En god narhet och tillganglighet till tagstation och bussterminal hjalper
boende och verksamma att na viktiga malpunkter i Stockholm inom kort tid utan
att behdva anvanda privat bil.

| program Vastra Handen pagar ett arbete med att se dver forutsattningarna for
parkering och mobilitet. Programomradet ar det mest centrala i Haninge kommun
och mojligheterna for att skapa hallbara resmonster kopplat till gang och cykel ar
mycket goda.

Strategiska planeringsforutsattningar

Kommunens stadsutvecklingsplan faststaller att battre tillgdnglighet skapas
genom att prioritera gang-, cykel och kollektivtrafik framfor biltrafik. Detta gors
genom att bland annat reglera parkeringsutbudet genom parkeringsavgifter pa
kommunala gator samt inférande av mobilitetstjanster.
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* Sophamtning

I Jarnvag

1 _I Planomradet

Sophdmtning

Sophdmtning inom planomradet sker idag
dels via Handens stationsvdg och dels via
straket mellan Handenterminalen och
Haningeterassens bussterminal.

Via Handens stationsvag kor sopbilarna in
i Handenterminalens sédra dnde, genom
byggnadens nedre plan och ut i dess
norra ande. De hamtar sopor i 3 stora
soprum och ett litet.

Vid straket mellan Handenterminalen och
bussterminalen kér sopbilarna in séder
ifran och sedan ut i norra delarna av
omradet. Har hamnar sopbilarna i konflikt
med gdende vilket inte ar optimalt for
utforande entreprendr och inte heller bra
ur trafiksakerhetssynpunkt.

Strategiska planeringsforutsattningar

Haninge kommun avser att andra

reglering for straket mellan 0
Handenterminalen och bussterminalen ﬂ

till gdngfartsomrade, samt att tillata jj D
genomfart for sopbilar norrut. ] b e
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Del 2

PLANFORSLAG

| del 2 gar trafikprogrammet igenom vilka konsekvenser det blir for de olika
trafikslagen i och med planens genomférande.
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Gangstrdk

| och med planforslaget kommer kopplingar for fotgangare att forstarkas vilket Utsikt dver Rudansjon fran
bedéms 6ka attraktiviteten i stadsrummet. Pendeltagsstationen kommer att fa

. . N .. X . nytt torg vid Tritons plats med
en forstarkt entré och planforslaget mojliggor att stationsomradet far en mer y g P

vdlkomnande entré till Vastra Handen och Rudans friluftsomrade. trappkoppling och hiss
Det primdra syftet med detaljplanen ar att mojliggdra en
utveckling av stationsmiljon och omradet kring stationen i Upprusning av trappa och hiss med

Véastra Handen. En attraktiv stadsmiljé som knyter ihop Véastra
Haden med Rudan och omkringliggande malpunkter bedéms
gynna de hallbara transporterna sasom cykel och gangtrafik.

glaspartier mellan stationsmiljon och
Handens stationsvag

Framst skapar detaljplanen mojlighet att forbattra kopplingen
mellan Haninge centrum och Rudans friluftsomrade i och med Koppling norr mot Handens
en ny koppling 6ver jarnvagen. Detta beddms 6verbrygga delar

av den barridr som idag bestar av Nynasbanans dubbelspar och stationvag R e T
pendeltdgsstationen. w— et

W e ™ - 5~ S—
Planforslaget mojliggdr ocksa fler och attraktivare kopplingar iR -

mellan Haningeterassen och Handens stationvag;

* Attraktiv och tydlig koppling mellan Tritons plats och
Handens stationvag, en dppen torgyta med vy over Rudan
samt trappkoppling med hiss till Handens stationvag.

* Ny koppling norr om befintlig stationsentré mellan
Haningeterassen och Handens stationvag.

* Utveckling och upprustning av Handens stationsvag till en
stadsgata med angdring, och gangstrak.

* Koppling norr om planerat punkthus ner mot Handens
stationsvag.

* Upprustning av befintlig trappa mellan gangbron och
Handens stationvag. lllustration 6ver Handenterminalen med 6vre Rudansjon i férgrunden.

Ny trappkoppling mellan
/ .pp PRINg Ny koppling till mot Rudans
Haningeterrassen och

= . . friluftsomrade
Handens stationsvag



Gangstrdk

sz 4

| och med planforslaget kommer kopplingar for fotgangare att forstarkas hus__A
bedéms 6ka attraktiviteten i stadsrummet. Stationsomradet kommer att fa | ) .
valkomnande entré bade till Haninge centrum, Rudan och kollektivirafike

Haningeterassen ar en plats som ar reglerad som en '_ 2.
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gagata och ligger mellan Handenterminalen och n £

exempelvis bussterminalen samt koppling mot Poseidons — 4 .

torg. Gangfartsgatan ar reglerad med en korritning i norr : W_Dl " .‘ ->
och malsattningen &r att s& lite motorfordonstrafik som i A : I [ ? ’I I
mojligt ska trafikera Haningeterassen. E l %_| i 3%& r? H:a.Hngeterrassen
Haningeterassen ingar inte i planomradet men ingar i g :33--4 n

planens direkta influensomrade. Samtliga kopplingar inom %! . f:;‘j‘ N
planomradet som planeras fran Handens stationsvag Iy i' e ;: :

ansluter mot Haningeterassen eller i direkt anslutning mot

Haningeterassen. Fran Haningeterassen kommer det i och " Gangbro istatioll 3., J Stations-

4. Tritons plats

AN

med planen finns fyra kopplingar som ska minska c \l = : platsen
c -
barridreffekterna: & f Wl m |
o .. g I il lm' H.
1. Gang- och cykelvag norr om punkthusen 5 Mol ?r ‘m ;
o o) E': 21 =P Bussterminal
o = |12 F= Kl =l '™ "
2. Koppling vid punkthuset §_ % :§|| -l | Py
26 IS |E5ILE 20 -
i i s E S T «
3. Stationskoppling ' b S =
| e = v
=
=
[+
T

Haningeterrassen

b

Kopplingarna 1 — 4 beskrivs narmre pa féljande sidor.

FrEEEE R

Handens stationsvdg planeras att upprustas dar befintlig .
sektion bibehalls. Straket planeras att rustas upp med nya
ytskikt, tradplanteringar och forbéattrad belysning.

CIULRL 00U ERAND (R0 ENERNEOUF B H AR EONRERE R O IR DR DR DO PRI TRARE VR T R R R 000000 R0 RRARRRR i 1
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Gdangstrdk — Kopplingar
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Gang- och cykelvdag norr om punkthuset

Norr om punkthuset planeras en ny gang- och cykelvdag som
gar genom befintlig terrang och ansluter cirka 270 meter
langre norrut mot en befintlig gang och cykelvag. Darefter
tar en trappa ner till Handens stationvag vid. Cyklister
kommer darmed behdva ta sig vasterut, upp mot
Nynasvagen for fortsatt fard.

Genom intrang i befintliga fastigheter kommer gang — och
cykelvagen att ha en tillganglig Iangslutning. Eftersom den
avslutas med en trappa kommer strackan mot Handens
stationvag ej vara tillganglig for cyklister eller personer med
funktionsvariationer. Kopplingen mot Handens stationvag
forbattras samt kopplingen mot stadsdelen Vega. Aven
tillgangligheten till befintligt naturomrade kommer att bli
battre for invanare och besokare.

Beldggningen av gang- och cykelvdagen dr inte i detta skede
faststallt. Genom skogen kan beldggningen antingen vara av
stenmjol eller asfalt och strackan kommer att fa belysning
for den ska upplevas som trygg.




Gdangstrdk — Kopplingar
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Koppling vid punkthus

Mellan punkthuset och Handenterminalen planeras en
trappkoppling mellan Haningeterassen och Handens
stationsvag. Kopplingen kommer att besta av trappor och
kortare vilplan, darmed kommer den ej att vara tillganglig
for samtliga trafikanter.

Syftet med kopplingen ar att binda ihop Handens
stationsvdg med Haningeterassen och minska den
barridreffekt som uppstar i och med nivaskillnaderna.
Kopplingen planeras att vara kvartersmark men dar
tillgangen for allmanheten kommer att regleras via ett
avtalsservitut mellan kommunen och fastighetsagaren.

Pa ena nivan kommer bostdderna ha entréer med
bostadsgdrdar. Utmaningen i gestaltningen ar att platsen
fortsatt ska vara tillganglig samtidigt som den ska fungera
som de boendes privata gardar.

|||||i|\!mﬂ!!!m|

-
N 4 |

Handens stationvag



Gangstrak — Kopplingar

Stationsentré och koppling till Rudans friluftsomrade

Befintlig koppling mellan Haningeterassen och
stationsentrén kommer att vara kvar. Stationsentrén kommer : _
att fa en ny mer valkomnande gestaltning. Kopplingen till - _— e e - e.--.;.-. i a_";;"
Rudans friluftsomrade forbattras i och med att gangbron e b g = :
forlangs 6ver Nynasbanan och avslutas med en koppling till
Rudans friluftsomrade.

Handens
stationvag

Gangbron planeras att upprustas och bidra till 6kad trygghet
kopplade till pendeltagsstationen. Planforslaget ska utveckla
stationsmiljon till att motsvara en regional stadskarna, ge
stationsentrén en identitet och arkitektoniska kvalitéer.
Tillgangligheten till stationen ska 6ka och forbattra flodet av —<
manniskor till, fran och genom stationsentrén samt stérka
kopplingen mellan Poseidons torg och Rudans
rekreationsvarden.

Gangbron och stationsentrén foreslas fa en ljus och
tilltalande arkitektur som ska utgéra en grund for att skapa
en tilltalande och trygg miljo med glaspartier som mojliggor
insyn och utblickar mot Rudans rekreationsomrade.
Glaspartierna kommer ocksa dka orienterbarheten och
gagna tryggheten. Planforslaget mojliggdr rumsliga [dsningar
som skapar rymd och betonar topografin och omgivande
landskap.

Medium

Entrén till pendeltagsstationen synliggdrs med tydligare

entréer, utgangarna ska bli mer valfungerande. Upprustning N
av trappan kommer att genomforas och glasas in. For att 6ka
orienterbarheten ska alla entréer utformas med samma

i

koncept. o o o T B o S S o S

oA gn s =

Ovan t.h: Genomskdrning éver planomrddets olika delar, sett mot séder. = - =
Mitt t.h: Visionsbild éver brokopplingen mellan pendeltdget och Handenterminalen. = | s AR

i %

Nedan t h.: Principskiss éver stationskopplingens olika delar.



Gdangstrdk — Kopplingar
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Tritons plats

| planomradet sodra del ligger Tritons plats. Platsen blir en
Oppen yta vilket kommer att medge fri vy over
pendeltagsstationen och ut mot Rudans friluftsomrade och
ovre Rudansjon.

Tritons plats utformas ovanpa planerat garage och kommer
att vara kvartersmark. Allmanheten ska kunna passera och
kommer att regleras med ett s.k “x-omrade”. Ner mot
Handens stationsvag kommer det att finnas trappor och
samt tva hiss som sdkerstaller tillgangligheten for samtliga
trafikanter. Hissarna kommer dven att ansluta mot
planerade garage under torgytan. Exakt utformning och vilka - - : -
funktioner som kommer att finnas utreds under planskedet.  /llustration av vy frén Tritons plats ut mot Rudans friluftsomrdde

Fokus for platsen ar trygghet, 6verbrygga barridarer och
skapa fria siktlinjer mot Rudan fran Haningetersassen och
Tritons plats.

Plangrans
Pa mellanplanet halvvags ner mot Handens stationsvag I
kommer gangvagar att planeras tillsammans med .
vaxtbaddar. I
. . NY BOSTADSBEGYSEELSE

Vid den 6vre delen av Haningeterassen, ovanfor " :

Tritons torg finns i dagslaget ingen torgyta. Detta |

tillskapas i och med detaljplanen da Haningeterassen .

breddas med betongkonstruktion for att tillskapa ytan I

VEANTHALL
LAGDEL ool . -

oo o H BUSS
HIS5—] TRITONS PLATS "X TERMINAL
o
’}'...-'-._II '1; _f.--‘:"‘-' pmramr "

--':\?H; H_[N I HE?W//
7 /////P////////ﬁwﬁ;@%/’// /ﬁ

b '
{OVRAE RUDASJOM "~;'_'_'*.:=‘_ .




Cykel

Planomradet angransar till flera utpekade cykelstrak, bade regionala och
huvudcykelstrak. Inom planomradet finns det endast utpekade lokala

cykelstrak.

Handens stationsvag ar utpekat som ett lokalt strak for
cykeltrafik dar cykeltrafik i dagsldaget fardas i blandtrafik
langs med strackan.

| norra delen av planomradet planeras en ny gang- och
cykelvag som gar genom skogsslanten och ansluter till
befintlig trappa cirka 270 meter norrut. Trappan kopplar
ihop med Handens stationsvag. Cyklister kommer att
behdva cykla vasterut vid trappan, upp mot Nyndsvagen
for att cykla vidare.

Handens stationsvag ansluter mot ett utpekat
huvudcykelstrak och for att skapa ett heltackande
cykelvagnat utan saknade lankar bor det
fortsattningsvis overvagas att koppla ihop dessa delar
tillsammans med en cykelvanlig [6sning.

Langs med Hande stationsvag planeras cykeltrafiken
fortsatt att fa cykla i blandtrafik.

| granskningsskedet av detaljplanen for Handenterminalen

kommer mojligheten till cykelparkering langs med
Handens stationvag att utredas. Haninge kommun har
bedomt att det finns ett totalt behov av 400
parkeringsplatser for cykel nar Vastra Handen ar fullt
utbyggt. | dagslaget uppskattas behovet till mellan 60 —
100 stycken. Dessa behover inrymmas i detaljplan for
Haningeterassen och behdver byggas ut i etapper.

Vaster om jarnvagen finns ett utpekat lokalt strak som
enligt cykelplanen ska “beaktas vid planering”.
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Cykelparkering kommer att delas in utifran funktion, t ex bostad/verksamhet/besdkare och

lokaliseras pa foljande platser:

- Hogdel, ingang fran Haningeterassen

- Under Tritons plats, ingang fran Haningeterassen via hiss ner tva vaningar

- 113gdel, ingang fran Handens stationsvag, tva utrymmen; ett i norr, ett i séder

- | lagdel, ingang via parkeringsgaraget under Tritons plats alternativt via hiss, fem vaningar
ner fran Haningeterassen

Exakt hur denna fordelning kommer att ske beslutas i ett senare skede.

Hogkvalitativa cykelparkeringar ar nodvandiga da det ar en forutsattningen for projektets
parkeringstal som tagits fram genom exploatérens mobilitetsutredning.

Handens
stationvag

Nyndsbanan

Handenterminalen

Visionsvy éver planomrddet i genomskérning sett fran norr mot séder.



Kollektivirafik

Inom detaljplanen ingar kopplingen fran
Haninges centrala strak till pendeltagsentrén,
bussterminalen samt viktiga malpunkter inom och
i direkt anslutning till planomradet.

De stora resenarsflodena mellan kollektivtrafiken gar
mellan pendeltdgsstationen, bussterminalen samt
Poseidons torg. Kopplingen mellan pendeltagsstationen
och busstrafiken ar god och bytet kan ske forhallandevis
snabbt. Avstandet mellan pendeltdgens plattform och
bussterminalen endast cirka 150 meter, dock med stora
hojdskillnader. Planférslaget kommer att minska
upplevelsen av hdjdskillnaden och déar resenéarsflddena
forbattras med battre placerade lyftpaket. Station- och
utemiljon kommer att forbattras och darmed 6ka
resendrernas upplevda trygghet. Stationsmiljon beskrivs
mer ingdende pa nastkommande sida.

| och med en successiv utbyggnad av bade
pendeltagstrafiken och busstrafiken kommer
resenarsflodet fran och till kollektivtrafiken att dka. Fler
resendrer kommer ocksa stalla krav pa en battre planerad
bytespunkt jamfort med idag, ndgot som detaljplanen for
Handenterminalen mojliggor.

Planforslaget starker aven kollektivtrafikens koppling till
Rudans friluftsomrade, kanske det friluftsomrade i
Stockholm som har battre tillganglighet till kollektivtrafik i
Stockholmsomradet an jamfort med biltrafiken.
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Kollektivtrafik - Stationsomradet

Planforslaget mojliggor en utveckling av
stationsomradet for att stdrka den sociala
tryggheten, 6kad rumslig kvalité och tydliga
strak.

Planforslaget foreslar att 6ppna upp stationsmiljon och
skapa 0kad transparens med storre glaspartier vilket
mojliggor insyn fran omgivningen och utblick over
omgivningen och darmed dkad orienterbarhet.

Utformningen av stationsmiljon ar planerad i planforslaget
for att mota morgondagens resendrsstrommar. Funktioner
som lyftpaket (hissar och trappor) ar planerade sa att
resendrerna inte ska behova korsa varandras floden.

Planforslaget mojliggor ocksa en forskjutning av
lyftpaketen ndgot vasterut uppe pa Stationsplatsen vilket
enligt planforslaget beddoms ge dkade kvalitéer i anslutning
till Haningeterassen.

Samtidigt kommer detaljplanen att medge att
Handenterminalens verksamheter i bottenvaningarna
Oppnar upp med skyltfédnsterstora glaspartier.

Genomfor upprustning och resenarsytor anpassat for
resenarsefterfragan kommer tillgangligheten for
kollektivtrafiken att 6ka. | och med battre och tydligare
floden kommer trafikanternas orienterbarhet att 6ka.
Detaljplanen for Handenterminalen kommer for en del
besdkare vara det forsta de ser av Handen nar de anlander
med pendeltaget. Det stdller extra stora krav pa
orienterbarheten for denna typ av bytespunkt.
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Vissionsbild fran pende/tagsstt/onen mot gangron 6ver Handens
stationvdg in i Handenterminalens byggnad.




Angoring

For att de planerade verksamheterna ska fungera krdvs det ocksa angéring,
bade for besdkare samt nyttotransporter som exempelvis sophdmtning,

leveranser och besokare.

Inom ramen for planfoérslaget ar den centrala gatan Handens stationsvag. Korttidsangoring
kommer i forsta hand ske pa Handens stationsvag pa markerade platser samt i lastfaret under
byggnaden. Ytan i lastfaret kan dven anvdndas av alla typer av transporter, t ex matkassar, in-

och utflytt, paketutlamning.

Alla lokaler och bostdder i hus 1 och 3 lastar i forsta hand i lastfaret. Da hojden i lastfaret ar
begransat till 3,25m kommer hogre fordon behova lasta om utanfor pa Handens stationsvag.
Darefter kan de kora in i lastfaret med lagre fordon, alternativt med pirra. Exakt hur storre
lastbilar ska fa atkomst ar fortfarande under utredning. Endast i undantagsfall ska angoring
ske uppe pa Haningetersassen. For inpassage i till exempel lastfaret arbetar fastighetsagaren
med att ta fram ett system for Oppning av portar pa distans, via t ex telefon.

Parkering samt parkering for funktionshindrade kommer att ske i garage under Tritons plats | [ (

och i garage vid punkthuset. Garaget kommer dven vara mojligt for besokare att utnyttja via
system for Oppning av portar pa distans. For att klara kraven for funktionshindrade kommer
det att kravas tillgangliga ytor mellan angoring och malpunkter inom fastigheten.

Langs med Handens stationsvag kommer befintlig kanstensparkering att vara kvar langs den
upprustade gatan. Langs med strackan kommer det ocksa att anordnas angoéring for
avfallsfordon. Parkering for fastighetens d@ndamal kommer att ske inom fastigheten.

LASTFARET UPPRUSTAS FOR LOKALER HOGDELEN LASTAR IN VIA
OKAD TRYGGHET HISSAR FRAN LASTFARET
PLAM 2-8 | —_ I E—
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Motorfordonstrafik — Biltrafik

For att de planerade verksamheterna ska fungera krdvs det ocksa angéring,
bade for besdkare samt nyttotransporter som exempelvis sophdmtning,
leveranser och besokare.

Handens stationvdg sektion kommer i huvudsak vara densamma som i
dagslaget. Projektering av Handens stationvag kommer att ske senare i
detaljplaneprocessen. Men hojdsattningen kommer att justeras for att
forbattra dagvattenhanteringen. Befintliga parkering och angoéringsytor
bibehalls i huvudsak men déar nya trdd och annan vaxtlighet troligtvis
tillkommer. Aven belysningen foreslas forbattras for att 6ka tryggheten.
Beroende pa hur stort behovet av att fordrdja dagvattnet ar kan justering
av antalet parkeringsplatser behdva ske for att komplettera med
ytterligare vaxtbaddar.

Inom ramen for detaljplanearbetet har berakning av trafikalstringen
genomforts. Om Handens stationvag fortsatt ska var en atervandsgata
beddéms arsmedeldygnstrafiken uppga till 1 500 dordonsréelser. Oppnar
Handens stationvdg upp och blir en genomfartsgata beddms enligt
trafikalstringen drsmedeldygnstrafiken till 3 500 fordon. Beroende pa
vilket antagande som ska anvdndas ar detta en dkning av trafiken med
mellan 53 och 228 procent. Dock fran ett valdigt |agt flode idag.
Sammantaget ar beddomningen att exploateringen inte kommer att
paverka det dvergripande vdagnatet i nagon storre utstrackning.

Langs med Haningeterassen, som angransar till planomradet ar
ambitionen fran bade kommun och fastighetsagare att motorfordonstrafik
endast ska vara nédvandig i undantagsfall. All motorfordonstrafik ska i
forsta hand soka sig till Handens stationsvag, parkeringsldsningar och

lastfaret.
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Mobilitet

For att klara de behov for parkering som uppstar i och med planférslaget har fastighetsdgaren tagit
fram en mobilitetsutredning. Utredningen togs fram och fardigstalldes under hosten 2023, sedan
dess har Haninge kommun antagit en ny strategi. For denna plan har de riktlinjer som faststalldes i
parkeringsstrategins bilaga Tilldmpning av zoner och parkeringstal fran 2017 gailit.

Utvecklingen av Handenterminalen stdller ocksa stora krav pa
utvecklingen av bade bil- och cykelparkering. Utbyggnaden av
Handenterminalen enligt planforslaget kommer att krava

1 067 parkeringsplatser for cykel samt 264 parkeringsplatser

for bil efter att avdrag for mobilitetstjanster har gjorts..

Mobilitesutredningen som fastighetsagaren har tagit fram har
utgdtt fran kommunens parkeringsinriktning fran 2017.
Kommunens strategi faststaller en parkeringsnorm och
arbetssatt for flexibla parkeringstal. For att berdakna aktuellt
parkeringstal tillampas fem steg.

Utifran projektets, byggnadens och omrddets forutsattningar
har parkeringstal for Handenterminalen berdaknats i enlighet
med Haninge kommuns parkeringsstrategi och norm.

I huvudsak kommer parkeringsplatserna att vara lokaliserade
under punkthuset och under Tritos plats. Malsattningen ar att
besokare ska fa tillgang till garagen via elektroniskt system
dar boende eller personal fran verksamheter elektroniskt kan
slappa in besokare i garagen.

42

Steg 1. Steg 2: Steg 3: Steg 4: Steg 5:
Rékna fram Platsspecifika Projektspecifika Samnyttjande Mobilitets-
grundtal forutsattningar forutsattningar tjdnster
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