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Sammanfattning

Revelop vill utveckla sin fastighet (Haninge Central) med nya bost&der samt bredda den
befintliga byggnadens verksamhetsdndamdal. En mobilitetsutredning behdver dérfér
genomféras for att kartldgga behovet av parkeringsplatser samt identifiera
mobilitets&tgdrder som kan ersatta den privata bilresan i syfte att minska efterfrdgan pé
bilparkering och bidra till mer héllbart resande.

Utifrdin projektets, byggnadens och omradets forutsattningar har parkeringstalet for
Haninge Central berdknats i enlighet med kommunens parkeringsstrategi och norm.
Utgdngspunkten och grundparkeringstalet medfér ett parkeringsantal fér Haninge Centrall
om 1096 cykelparkeringsplatser och 601 bilparkeringsplatser. Efter en tilldmpning av flexibla
parkeringstal blir parkeringstalet fér cykel 875 och 276 for bil (inklusive poolplatser). Detta
innebdr en reduktion om 221 cykelparkeringsplatser och 325 bilparkeringsplatser fran
grundparkeringstalet.

Potentialen for samnyttjande har ocksd undersdkts och redovisats. Darutdver har ett flertal
mobilitetstjiGnster rekommmenderats i form av ett mobilitetspaket. Dessa tjanster
rekommenderas utifrdn fastighetens Iage, planerade funktionstyper samt att de beddms
vara relevanta och rimliga fér fastighetségaren att implementera och forvalta pé I&ng sikt.
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1 Inledning

| Haninge pdagdr ett detaliplanearbete fér Handenterminalen (Haninge Central),
pendeltdgsentrén samt intiliggande kommunaldgd mark och gata. Detaljplanen syftar fill
att skapa en ny och mer vélkomnande entré till Handen genom upprustning av befintligt
verksamhetshus, nybyggnation av bostéder ovanpd och norr om befintliga byggnader.
Detaljplanen ska éven utreda ny entré fill stationen liksom en ny koppling till sjon Rudan
vaster om ja@rnvagen.

1.1 Syfte

Revelop vill utveckla sin fastighet (Haninge Central) med nya bostéder samt bredda den
befintliga byggnadens verksamhetséndamadl och behdver darfér genomféra en
mobilitetsutredning fér att kartldgga behovet av parkeringsplatser samt identifiera
mobilitets&tgdrder som kan ersatta den privata bilresan i syfte att minska efterfrdgan pd
bilparkering och bidra fill mer hé&llbart resande.

1.2 Avgransningar

Denna mobilitetsutredning &r geografiskt avgrénsad ftill Revelops fastighet i centrala
Handen, se Figur 1. | utredningen féreslds mobilitetstj@nster som kan genomféras och
inféras inom ramen for Haninge kommuns frafik- och parkeringsriktlinjer (se avsnitt 1.3).
Rekommendationer gors ocksd for hur dtgérderna kan genomforas for att sékerstélla att
de uppratthdlls pd lang sikt.

Fastighetsgréns, Haninge Central

Programomrdade, DP Handenterminalen

Figur 1: Oversiktskarta med fastighetsgréins (Lantméteriet, 2023).
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1.3 Riktlinjer och strategier

Denna utredning har utgatt ifrdn ett antal riktlinjer, strategier och underlag framtagna av
Haninge kommun, Revelop och externa aktérer. Fdliande dokument har tagits i beaktan:

e Trafikstrategi for Haninge kommun (2018-05-28)

e Parkeringsstrategi fér Haninge kommun (2018-12-12)

e TillGmpning av zoner och parkeringstal (2017-11-27)

o TrafiksGkerhetsprogram 2017 (2017-10)

e Cykelplan 2018 (2018-12-10)

e Stadsutvecklingsplan: férdjupning av &versiktsplanen (2018-04-16)
¢ PM: Kravstdllan p& mobilitetsutredning (2022-08-29)

e Haninge central: Areauppskattning (2023-01-05)

e Underlag Mobilitetsutredning (2023-01-18)

Skisser:

e Haninge Central: 2022 12 20
e Haninge Central: 2022 11 29
e Haninge Central: 2022 09 13
e Haninge Central: 2022 08 30

2 Omvarldsbevakning

| Sverige finns det mer yta fér parkeringsplatser &dn vad det finns yta for bostéder
(FastighetsGgarna, 2020). Den genomsnittliga boarean per person &r 42 kvadratmeter,
vilket kan jamféras med cirka 50 kvadratmeter parkeringsyta per person. For att nd
uppsatta klimatmal ar ett hogre nyttiande av héllbara fardmedelsval sGsom gdng, cykel
och kollektivirafik en viktig del.

Olika studier har visat pd att parkering vid bostaden leder till hdgre bilinnehav samt fler och
l&ngre resor. Tillgang fill parkering ndra bostaden har stérre betydelse for bilinnehavet én
hushdllens inkomst och demografiska férutséttningar. Samma studier understryker dock att
tilg&ngen till alternativa fardmedel, tatare bebyggelse, nérhet till centrum och hogre
utbud av detaljnandel &r viktiga delar i att minska bilinnehavet och sannolikheten att
anvdnda bilen (IVL, 2018). MAnga kommuner genomgdr darfér stora férandringar i synen
pd parkeringstal. Exempelvis har Sundbybergs kommun ersatt ordet parkeringsnorm med
ordet mobilitetsnorm for stadens parkeringsriktlinjer gdllande bil och cykel. | Malmé har
parkeringsbolaget bytt namn frédn Parkering Malmé fill Mobilitet Malmé. Detta dr en del av
en storre forandring dér de kommunala parkeringshusen planeras innehdlla fler tjanster an
enbart parkering.

Flexibla parkeringstal ér ett av de verktyg som stdder och kommuner anvénder for att
dstadkomma denna flytt frén privatbilism till resande med mer héllbara fardmedelsval. Eft
aktivt arbete med flexibla parkeringstal innebdr att en reduktion kan goéras frén
kommunens parkeringsnorm och grundparkeringstal (antal parkeringsplatser per kvm yta
och funktion). Generellt brukar parkeringstalet vara zonbaserat, dar tillgang fill
kollektivirafik ar den enskilt viktigaste parametern som pd&verkar parkeringstalet. Den ndst
viktigaste parametern ér tillgang till kommersiell service som exempelvis ndjen, butiker och
rekreation.
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2.1 Arbete med mobilitetstjanster

Mobilitetstjé@nster syftar till att ge boende och verksamma s& god mobilitet att de vdljer
att inte dga en egen bil. Mobilitetstjanster utgar ofta frén bil- och
cykelpoolsmedlemskap eller tillgéng till kollektivirafik. De utgdrs av bade fysiska
Atgarder och andra tjanster och premier. Vid bygglovsansékan redovisar
fastighetsdgaren vilka mobilitetstj@dnster som erbjuds och hur de sékerstalls.

(se exempelvis: IVL, 2018).

Hur stor péverkan mobilitetstjéinster kan ha pd bilanvéndandet och héllbart resande
varierar beroende pd vilka typer av bostéder och verksamheter som inryms i fastigheten
samt var fastigheten &r beldgen i bdde lokal och regional kontext. Av denna anledning &r
grunden i arbetet med flexibla parkeringstal och mobilitetstianster att utgd frén
forutsattningarna fér den specifika platsen samt de ménniskor som kan komma att vistas
ddr. Beddmningsgrunder och antaganden for hur stor pdverkan mobilitetstjénster har
varierar darfér mellan kommuner och projekt samt att det inte finns ndgon generell riktlinje
for vilkken effekt eller parkeringsreduktion varje enskild fjénst eller &tgdrd genererar. En
atgdrd kan ha liten eller ingen effekt pd fardmedelsfordelningen och det &r darfor viktigt
att mobilitetstjanster ses som en paketldsning dar samtliga fjdnster tillsammans bidrar till att
6ka det hdllbara resandet. Det ér ocksd viktigt att de mobilitetstjénster som implementeras
anpassas till de tilltankta malgrupperna. Detta gdller fér bdde boende och besdkare fill de
olika funktionerna. For att bibehdlla féréndrade resvanor och énskade effekter ska de
rekommenderade mobilitetstjansterna regelbundet utvarderas (garna arligen) och féljas
upp och eventuellt justeras s& att de fortsatt upplevs attraktiva och aktuella. Vidare ér det
ocksd viktigt att bilresor och bilparkeringar inte subventioneras, varken inom plan- eller
ndromrédet. Férutom billigare parkering kan en form av subventionering ocksé vara aft
parkeringskostnaden exempelvis ingdr i hyran eller avgiften.

Att utveckla mobilitetstjanster som ar tillgangliga vid inflyttning ar viktigt ndr det kommer fill
féréndringar av invanda beteenden - ofta referat fill som window of opportunity. Detta
innebdr aft manniskor vid féréndrad livssituation, som exempelvis flyttat till en ny bostad
eller byte av arbetsplats, ar mer férandringsbendgna gentemot ndr de lever i det redan
invanda beteendet. Séledes kan ett "startpaket” bidra till féréndring och dérmed mer
héllbara férmedelsvanor. Startpaket kan tillexempel innehdlla information gdllande de
olika mobilitetstjanster som erbjuds sdsom exempelvis bil- och cykelpool.

Den mobilitetstjanst som &r absolut vanligast att implementera ér bilpool. Andra vanliga
fj@nster ar:

1. Delningstjanster for exempelvis cykel och Iddcykel

2. Atgarder for framjande av kollektivt resande

3. Informationsatgdrder genom exempelvis en resecoach
4. Fysiska atgdrder for framjande av cykelresor

5. Leveransldsningar for paket och matkassar

Olika metoder har testats fér implementation av mobilitetstji@nster varlden éver for att
reducera biltrafik och, som en féljd dérav, behovet av bilparkering. En kombination av
incitfament och begrénsningar tycks vara det som ger stérst effekt. | kommande avsnitt
beskrivs ldrdomar frén omrdden som arbetat med flexibla parkeringstal och
mobilitets&tgdrder.
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2.2 Samnyttjande av cykelparkering

Samnyttjande av parkering innebdr att samma parkeringsplats kan anvénds av olika
verksamheter. Grunden i detta &r att behovet av parkeringsplatser for de olika
verksamheterna uppstdr under olika tidpunkter. Om parkering kan samnyttjas minskar
antalet parkeringsplatser som behdver byggaos.

Samnyttjande av bilparkering tilldmpas ofta och &r en del av de flesta kommuners
parkeringsnormer (Goteborgs stad, 2021; Tyresé kommun 2021, Vasterds stad, 2015).
Samnyttjande av cykelparkering ér generellt svarare att f& till dé& cykelparkeringar helst bor
placeras inomhus eller i nérheten av entréer. Detta gér det svérare att anlégga en
gemensam parkeringsanldggning for olika verksamheter som fortfarande dr tillgénglig och
attraktiv (Goteborgs stad, 2022). En omvdarldskoll visar dock att samnyttjande av
cykelparkering @r en del av ett flertal kommuners parkeringsnorm (Géteborg stad 2021;
Uppsala kommun 2018; Eskilstuna kommun 2019; m.fl.) samt att detta Gven har applicerats i
ett antal mobilitetsutredningar inom Haninge kommun.

Vidare beréknas samnyttjande utifrén faststéllda utnyttiondegrader for olika funktioner vid
olika tidpunkter. Haninge kommuns utnyttjandegrader dr @&mnade fér bil, men
omvdarldskollen visar att procentsatserna kan filldmpas éven for cykelparkering. Bland
annat Goéteborg stad applicerar samma utnyttjandegrad for béde bil och cykel.

23 Forvaltning av mobilitetstjanster

Hur mobilitetstji@nsterna forvaltas bér anpassas utifrdn de valda tjansterna samt ldmplig
genomfdrare. Forvaltningen behodver vara heltdckande s& att alla funktioner uppratthails
for att mobilitetstjéinsterna ska fungera éven pd I&ng sikt.

| exempelvis det s& kallade MoBo-projektet i Upplands Vasby finansieras
mobilitetstjiGnsterna genom en mobilitetspott. Denna mobilitetspott fungerar som en fond
som fillfaller forvaltaren. Utdver det har forvaltaren ocksd sdkerstalit en 1dngsiktighet for
mobilitetsidsningarna genom ett aktiedverldtelseavtal. Vidare underldttas forvaltandet av
mobilitetsti@insterna om det finns ett kommunalt parkeringsbolag som kan sékerstalla att
uppfdéliningen av mobilitetstj@nsterna genomfors.

24 Omraden med flexibla parkeringstal

2.4.1 Rosendal, Uppsala

| detta utvecklingsprojekt har héllbara resor prioriterats och har darfér legat i framkant vad
gdller mobilitet for att klara kommunens mdal om att alla resor och transporter ska ske med
héllbara fardmedel till 2050 (Uppsala kommun, 2021). Kommunen har bland annat under
planeringsskedet arbetat fram en gatustruktur dér cykeln har en tydlig roll och utrymme
ddr det ocksé ska vara enkelt och komfortabelt att hitta cykelparkering. | etapp 3 kommer
alla nya hus ha tillgéng till egna cykelpooler bestdende av allt fran Iddcyklar fill el-cyklar.
Alla reparationsfunktioner ska finnas i néra anknytning fill bostaden.

Markférhdllandena i omrddet gor att forutséttningarna fér parkering och garage ar
begrdnsade. S&ledes planerades etablering av mobilitetshus for att samla parkering och
andra funktioner inom omrdadet till ett mindre antal platser. Dessa mobilitetshus ska
placeras i utkanterna av stadsdelen for att minska trafiken p& omrddets gator, men ocksa
for att premiera och uppmuntra till fransporter med héllbara fdrdmedel (Uppsala kommun,
2016).
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For de fardigstallda etapperna har det gjorts en kontinuerlig uppfdéljning gdllande
bilinnehav och mobilitetsadtgérder, ndgot som har visat sig behodvas. Detta dd arbetssattet
med mobilitets&tgdrder fortfarande dr relativt nytt samt att det saknas rutiner for
uppfdlining. | detta projekt har data gdllande bilpoolsanvé&ndning och cykelpoolsdata
inhdmtats kontinuerligt. Det ska ocksd skickas ut en enkdt till de boende gdllande
synpunkter och resvanor. Uppfdliningarna har visat att bilinnehavet generellt sjunker i
omrédet — det gdller Gven etapper som fardigstdlides for 5-6 &r sedan ddr det inte har
skett ett akfivt arbete med mobilitet i samverkan med byggaktérerna. | dagslaget ligger
bilinnehavet p& 0,37/hushdll, vilket kan jamféras med sammai siffra pd 0,5/hushdll i centrala
Uppsala. Gallande de senast fardigstallda etapperna ér det én sé lange svart att dra
ndgra generella slutsatser.

242 Brf Viva, Goteborg

Ur ett mobilitetsperspektiv ér Brf Viva ett unikt projekt dé projektets parkeringstal fér bil &r
noll. Detta innebdr att bosatta inte har mojlighet att parkera sin egen bil inom fastigheten.
For att ersétta den privatégda bilen erbjuds andra typer av mobilitetstj@nster som
exempelvis bil- och cykelpool (olika fordonstyper), prova pd kampanj for kollektivirafiken,
samt en app vid namn EC2B ddr alla de olika mobilitetstj@nster ar samlade.

Utifrén de uppfdliningar som gjorts av mobilitetstjiainster &r det tydligt att elcykeln &r den
mest anvé&nda mobilitetsti@nsten. Aven andra cykeltyper i cykelpoolen anvénds frekvent,
n&got som kan pdverkats av de &r gratis att boka. Detta har dock medfért en relativt stor
underhdliskostnad som d@r viktig att budgetera fér redan i ett tidigt skede. | samband med
att prova pd kampanjen for kollektivirafiken avslutades minskade ocksd biliettforséliningen
i EC2B-appen. Uppfdljningen visar dock att anvéndarna &évergick till att kdépa biljetter i
Véasttrafiks app.

25 Lardomar fran projekt med flexibla parkeringstal

Aven om det arbetats med flexibla parkeringstal under néigra érs tid finns det fortfarande
en avsaknad av uppfdlining kopplat till mobilitetstjiGnster. Det vill sdga, vilka tji@nster som
fungerar och vilka férutséttningar som kravs for att de ska fungera sé bra som mojligt.
Genom ovanst@ende exempel kan ett antal Idrdomar géras for implementering av flexibla
parkeringstal och mobilitetstjanster. Nagra av Idrdomarna redogérs for nedan:

Bilparkeringsbehov sjunker nér andra mobilitetstjanster erbjuds.

o Infrastrukturkopplingar for kollektivirafik, géng och cykel dr grundidggande for att
mobilitetsGtgdrder ska fungera.

e God service, gena kopplingar och gemensamma parkeringsfunktioner fér cykel ér
en grundsten for att mobilitetstj@insterna ska bidra till dnskad effekt.

e Parkeringsplatser reserverade for bilpool behdver planeras redan i detaljplanen.

e Under planeringen ar det viktigt att sé& Idngt som mojligt identifiera mélgrupperna
for omradet sé att ett Iampligt parkeringstal kan rekommenderas.

e Kontinuerlig uppfdljining och modifiering av mobilitetstjansterna bidrar fill god

mobilitet och fortsatt reducerat behov av egen bil.

Trots att det pAgdr mdanga initiativ inom mobilitetsomradet finns det fortfarande stort
utrymme till férbéttring. Bland annat sker stora féréndringar vid nybyggnation, eftersom
flertalet av de svenska kommunernas parkeringsriktlinjer bygger pd parkeringsnormer fr&n
50-talet. Vidare saknas det i dagsldget en fransparens i processen med flexibla
parkeringstal dér arbetsprocess och metod inte alltid redovisas. Det rekommenderas ocksd
att det gors en fastighetsspecifik genomgdng av vad som fakftiskt bér byggas i samband
med nybyggnation. Parkering &r i regel dyrt att bygga (speciellt garage ovan och under
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mark) och idag stdr mé&nga parkeringsgarage tomma dé efterfrdgan inte speglar de
uppsatta parkeringsriktlinjerna (Fastighetsnytt, 2020).

3 Nulagesbeskrivning

Haninge Central dr beldget i centrala Handen, i direkt anslutning fill pendeltégstation
Handen och bussterminal, se Figur 4. Centrala Handen beskrivs av kommunen som
"Stadens karna” ddr eft brett utbud av bostéder, verksamheter och service finns
tillgangligt. | kommunens stadsutvecklingsplan ska omr&det fortdtas och lyftas fill en
attraktiv, modern och trygg plats dar mdanniskor vill leva och arbeta.

3.1 Malpunkter

Férutom Haninge Central som dr en viktig mdlpunkt i sig finns det en rad viktiga mdlpunkter
i bade direkt anslutning fill fastigheten och I&ngre bort. | avsnitt 3.2-3.5 beskrivs
forutsattningarna fér att resa fér respektive reseslag.

Handens pendeltdgsstation: 50m

Handens busstation: 75m

Haninge Centrum: 330m

Haninge kommunhus: 300m

Haninge kulturhus: 250m

Rudans friluftsbad: 750m (norra), 650m (sédral)

Vdasterhaninae centrum: 7km

Figur 2: Mdlpunkter i direkt anslutning till Haninge Central och langre bort.

3.2 Gang- och cykel

| dagslaget gér ett géngstrdk utmed Handens stationsvég, mellan jarnvagen och Haninge
Central. Stréket nds frdn Haningeterrassen via antingen hiss eller frappor. Gangstrdket
kopplar vidare till Marinens vég och Orens vag samt till ett fortsatt géng- och cykelnat
som ansluter i Handens stationsvags norra énde bort mot stadsdelen Vega. P& den 6stra
sidan om fastigheten finns ett val etablerat gdngvégnat som bland annat kopplar
fastigheten till Poseidons torg, Haninge centrum och kulturhuset via en passage under
Nyndsvagen, se Figur 3. Soder om fastigheten finns det en g&ng- och cykelbro dver
jarnvagen som kopplar ihop gdngndatet med naturreservatet.

— Regionalt cykelsirak
— Lokalt cykelstrak

--- Cykels

Fastighetsgréins

— Programomréde

Figur 3: GAng- och cykelstrdk i anslutning till Revelops fastighet (Lantmdateriet, 2023).
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| direkt anslutning till Haninge Central sker cykeltrafiken i dagsléget fill stor del i blandtrafik
langs Handens stationsvag. Oster om fastigheten ligger det regionala cykelstréket som gdr
l&dngs med Nyndsvagen, se Figur 3. Cykelstrdket har kopplingar till ett stérre antal lokala
malpunkter sGsom Haninge Centrum, Port 73 och kommunhuset. Det regionala stréket har
ocksé kopplingar till Vega, Jordbro, Vésterhaninge med flera. P& grund av hoéjdskillnaden
saknas det ost-vastliga kopplingar for cykeltrafik i direkt anslutning till fastigheten. Dessa
sker i dagsldget norr och séder om Haninge Central.

3.3 Kollektivtrafik

Haninge Central har med sitt centrala Idge en mycket god kollekfivirafikforsérining dé
fastigheten ligger beldgen mellan pendelté&gsstation Handen och Handens busstation —
Handens stora bytespunkt.

Stationen trafikeras med pendeltdg mot Mdarsta och Bélsta (via Stockholm City) norrut och
mot Vasterhaninge och Nyn&dshamn séderut. En resa med pendeltéget till Stockholm City
tar cirka 30 minuter med cirka sex avgdngar per timme. Entré till pendeltdget sker i hdjd
med platftformens norra dnde via en passage och gdngbro i Handenterminalen — en
separat fastighet men samma byggnad som Haninge Central, se Figur 4. Langre séderut
finns det en mindre entré med trappor och hiss frdn Handens stationsvag.

En del av Haningeterassens utveckling och utbyggnad ér Handens busstation som
Sppnade for trafik april 2021. Bussterminalen ar en viktig del i fastighetens och omrddets
goda kollektivirafikférsérining dé den ar ett nav for busstrafiken inom Haninge kommun.
Bussarna utgdr dven en viktig nod i den regionala kollektivirafiken dé de bland annat
trafikerar Brandbergen, Dalard, Farsta Centrum, Nacka strand och Tyresd. Utéver Handens
busstation finns det ocksd hdllplatsidgen utmed Nyndsvagen och Eskilsvagen, se Figur 4.
Dessa hdllplatsiagen dr beldgna inom négra minuters gdngavstand frédn Haninge Central.

= Pendeltdgsstation
Bussterminal
Hallplatslagen

« Gangbro
Fastighetsgréns

Programomré&de

Figur 4: Kollektivirafik i anslutning till Haninge Central (Lantmd&teriet, 2023).
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3.4 Parkering, lastning och lossning

| dagslaget finns det inga cykelparkeringsplatser inom kvartersmark kopplat till de befintliga
verksamheterna. Det finns dock ett antal cykelparkeringsplatser l&ings Handens
stationsvag. Langre séder ut pd Handens stationsvag finns det ocksd ett stérre antal
cykelplatser i anslutning fill ett parkeringsgarage, se Figur 5.

For bilparkering finns det i dagsléget 27 parkeringsplatser i lastfaret kopplat fill
verksamheter i Revelops byggnad. Det finns ocksd 4 parkeringar p& kommunens mark
(regleras med arrende) samt 5 platser som hyrs av kommunen i ett separat
parkeringsgarage. | ndrheten till Haninge Cenfral finns parkeringsmajligheter Idngs med
Handens stationsvdg, cirka 85 parkeringsplatser reglerade med taxa B. | nGromrdadet finns
det ocksé eft flertal parkeringshus och markparkeringsytor, se Figur 5. Dessa platser dr ill
stor del anlagda med avgifter och tidsreglering i linje med kommunens parkeringsstrategi.

Lastning och lossning (inkl. sophantering) sker fill stérsta del via lastfaret under Revelops
byggnad via Handens stationsvag. Transporter har ddr en infart till lastfaret vid den sédra
sidan av fastigheten och en utfart vid den norra, se Figur 5. For verksamheter med entréer
mot Haningeterrassen sker lastning och lossning via stréket mellan Haninge Central och
bussterminalen. Detta strdk nds sdder ifrdn via Marinens vég och fransporter kér sedan ut
samma vag. Haninge kommun avser att pd sikt tilldta genomfart Gven norrut samt att
reglera om stréket fill ett g&ngfartsomrade.

- Gatuparkering
Markparkering
Parkeringshus

«= Lastning och lossning

Fastighetsgrans '7
Programomré&de

Figur 5: Parkeringssituation i fastighetens néromréde samt lastning och lossning (Lantmateriet, 2023).
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3.5 Bilanvandning

Kommunens trafikstrategi syftar att méta de utmaningar som stark tillvéxt och ékat behov
av transporter medfoér. Strategin faststaller en malbild dér resor i Haninge ska vara hdllbara,
trafiksakra och tillgangliga. For att uppnd malbilden har sex mdalomrédden pekats ut som dr i
behov av samverkan: cykel, gang, kollektivirafik, trafiksékerhet, parkering och
framkomlighet.

En del av detta &r en ambition och mal om 6ka andelen gdng, cykel och
kollektivtrafikresor samtidigt som att andelen resor med egendgd bil ska minska.
Trafikstrategin &r ett I&ngsiktigt dokument och stréicker sig fram till &r 2030. | dagslaget ér
dock fardmedelsférdelning for boende i Haninge kommun férhdllandevis hdg for bil
j@mfért med 6vriga Stockholmsregionen, se Figur 6. Dennai siffra ér for hela kommunen och
det kan antas att andelen hdllbara resor (gdng, cykel och kollektivirafik) ar betydligt hdgre
till och frédn Haninge Central ddr det finns valdigt goda kollektivirafikkormmunaktioner, se
avsnitt 3.3. Vidare &r andelen som reser kollektivt till och frén arbetet i och/eller fran
Haninge 43%. Detta kan jdmféras med Region Stockholms snitt pd 44%.

Haninge kommun Region Stockholm (snitt)

Annat Annat

Cykel

Cykel
3% L

Till fots

Till fots Bil

Kollektivt
Bil

Kollektivt

Figur é: Firdmedelsférdelning (genomsnitt) i Haninge och Region Stockholm (Region Stockholm, 2019).

4 Exploatering av Haninge Central

Genom att utveckla sin fastighet @mnar Revelop i samarbete med Haninge kommun lyfta
omrddet kring Handenterminalen till en attraktiv och trygg plats dér ménniskor vill leva och
arbeta. Utvecklingen mojliggor for cirka 225 nya bostdder genom pdabyggnationer av
befintlig byggnad (Hus 1 och 3) och ett nytt Punkthus i direkt anslutning till kollektivtrafik, se
Tabell 1. Antalet bostdder i tabell 1 &r inte exakt faststalld och kan komma &ndras under
detaljplaneprocessen. Uppdelningen av olika verksamheter i tabell 2 &r en enbart en
framtida inriktning p& uppdelningen av verksamheterna och kan komma att férandras.
Samtidigt skapas ocksd goda férutsattningar for ett levande hus med befintliga kontor,
handel, utbildning och service i Hus 1 och 3, se Tabell 2.

Tabell 1: Planerad bebyggelse i Hus 1 och 3 samt Punkthuset (antal Iagenheter).

Flerbostadshus, liten Igh (<35 kvm) 7 19 47
Flerbostadshus, mellan Igh (35-60 kvm) 8 11 26

Flerbostadshus, stor Igh (>60 kvm) 21 28 58
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Tabell 2: Befintliga verksamheter i Hus 1 och 3 som ocksa dr kvar i ett slutskede.

Kontor 23 800 kvm BTA

Industri och hantverk 1 000 kvm BTA
Dagligvarubutiker 1 900 kvm BTA
Sdllankopsbutiker 5 500 kvm BTA

Lunchbar 150 kvm BTA
Restaurang 800 kvm BTA
Vuxenutbildning Cirka 35 anstallda och 230 elever

5 Parkeringsstrategi

Haninge kommuns parkeringsstrategi frén &r 2018 anger mal och strategier kring parkering.
Bland annat dr det kommunens ambition att éka andelen géng-, cykel- och
kollektivirafikresor och samtidigt minska andelen resor med egendgd bil. Vidare faststalls
en mdalsattning om att bilparkeringsavgifter ska inféras och att bilparkeringar pd allmdan
platsmark ska tidsregleras. Detta ska tillgdngliggéra mdélpunkter for fler besdkare samt éka
mojligheten fér samnyttiande — ndgot som kommunen efterstrévar. Avgifter och
tidsreglering ar ocksd& en del av kommunens malbild av ett trafiksystem dar resor i
kommunen ar héllbara, trafiksékra och tillgangliga.

Parkeringsstrategin faststaller dven en parkeringsnorm samt ett arbetssatt for flexibla
parkeringstal som filldmpas enligt fem steg, se Figur 7. Detta parkeringstal grundar sig i eft
grundparkeringstal per verksamhetstyp for cykel och bil som varierar i kommunens fyra
olika zoner. Grundtalet for bil justeras utifrén bland annat plats- och projektspecifika
forutsattningar. En reduktion kan dven géras for samnyttjande och inférande av
mobilitets&tgdrder. Tillémpningen av parkeringsnormen goérs med tillhérande végledning:
Tilémpning av zoner och parkeringstal (Haninge kommun, 2017).

Bilaga 1: Bilaga 2:
Stegvis berakning av flexibla Stegvis berakning av flexibla
parkeringstal fér bostader parkeringstal for verksamheter

PARKERINGSZONER - e PARKERINGSZONER

Figur 7: Tilldmpning av zoner och parkeringstal (Haninge kommun, 2017).
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5.1 Parkeringstal

Tabellerna i detta kapitel redovisar endast grundparkeringstalen i zon A (dér Revelops
fastighet ar beldgen) samt endast f6r de funktionstyper som &r relevanta fér Revelops
fastighet. Parkeringsbehovet i enlighet med parkeringsnormens olika steg redovisas och
berdknas i kapitel 6.

51.1 Cykelparkering

Haninge redovisar sina parkeringstal for cykel per lagenhet f6r flerbostadshus och per 1000
kvm BTA for kontor och handel. For skolverksamhet redovisas talen per elev och anstalld.

Tabell 3: Grundparkeringstal for cykel i zon A.

Flerbostadshus, liten Igh 1,2 per lagenhet
Flerbostadshus, mellan Igh 2,0 per ldgenhet
Flerbostadshus, stor Igh 2,8 per lagenhet
Flerbostadshus, besok 0,5 per lagenhet
Kontor (inkl. besok) 13 per 1000 kvm BTA
Industri och hantverk (inkl. besok) 12 per 1000 kvm BTA
Dagligvarubutiker (inkl. besdk) 16 per 1000 kvm BTA
Sdllankopsbutiker (inkl. besdk) 13 per 1000 kvm BTA
Lunchbar (inkl. besok) 13 per 1000 kvm BTA
Restaurang (inkl. besdk) 23 per 1000 kvm BTA
Vuxenutbildning (inkl. besdk) 0,2 platser per anstalld

0,25 platser per elev

5.1.2 Bilparkering

For bilparkering redovisas parkeringstalet per Iagenhet for flerbostadshus och per 1000 kvm
BTA f&r kontor och handel. Fér skolverksamhet redovisas parkeringstalen per elev och
anstalld (férutom férskola som redovisas per 1000 kvm BTA).

Tabell 4: Grundparkeringstal for bil i zon A.

Flerbostadshus 0,5 per lagenhet
Flerbostadshus, besok 0,1 per lagenhet
Kontor (inkl. besok) 11 per 1000 kvm BTA

Industri och hantverk (inkl. besok) 10 per 1000 kvm BTA
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Dagligvarubutiker (inkl. besdk) 24 per 1000 kvm BTA

Sdllankopsbutiker (inkl. besdk) 18 per 1000 kvm BTA

Lunchbar (inkl. besok) 24 per 1000 kvm BTA

Restaurang (inkl. besok) 33 per 1000 kvm BTA

Vuxenutbildning (inkl. besdk) 0,3 platser per anstalld
0,05 platser per elev

6 Berakning av parkeringsplatser

Haninge Central ligger i zon A; Stadskdrnan/Handen. Utifrdn fastighetens och omradets
forutsattningar berdknas i féljande kapitel parkeringsbehovet fér Revelops fastighet i
enlighet med kommunens parkeringsnorm och arbetssétt, se Figur 8. Parkeringstalen i
berdkningarna nedan ér avrundade och sdldes inte exakta. For redovisning av
berdkningen samt exakta parkeringstal, se Bilaga 1.

Figur 8: Atgdrdsstege for flexibla parkeringstal (Haninge kommun, 2017).

6.1 Steg 1: Grundparkeringstal

I steg 1 berdknas ett grundparkeringsbehov for cykel och bil utifrdn det grundparkeringstal
som kommunen definierat for olika bostads- och verksamhetstyper i de olika zonerna (se
avsnitt 5.1).

6.1.1 Cykelparkering
Flerbostadshus (inkl. besok) 253 336 589
Verksamheter (inkl. besok) 506 0 506
Totalt 759 336 1095

6.1.2 Bilparkering

Flerbostadshus (inkl. besok) 56 79 135
Verksamheter (inkl. besok) 466 0 466

Totalt 522 79 601
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6.2 Steg 2: Platsspecifika forutsattningar

Bilparkeringsbehovet framtaget i steg 1 justeras utifrén projektets platsspecifika
forutsattningar sésom ndrhet till kollektivirafik och serviceutbud. Utifrdn den nuldgesanalys
som fogs fram i kapitel 2 beddms de forutsattningarna for Revelops fastighet vara mycket
goda. | enlighet med kommmunens parkeringsnorm ger detta en reduktfion av
bilparkeringstalet f&r bostdder om 20 procent.

Det mycket goda lI&get och nérhet fill kollektivirafik beddms dven minska behovet av
bilparkering fér anstéllda och besodkare till verksamheterna som bedrivs inom fastigheten.
Besdkare kan exempelvis handla under bytet mellan pendeltdg och buss; ett naturligt steg
for boende i Haninge. Verksamheterna ér ocksé befintliga, har funnits under en I&nge tid
samt har i dagsléget inte tillgdng till ndgon bilparkering inom fastigheten. Antalet bilresor
beddms darfor vara I&dga och héllbara resvanor till stor del faststallda. En fullskalig
applicering av parkeringsnormen beddéms darfér tillgdngliggéra resor med bil pd en
orealistisk nivé och péverka andelen hdllbara resor negativt. Bedémningen ér darfér att
den platsspecifika reduktionen om 20 procent dven bdr appliceras for verksamheter.

6.2.1 Cykelparkering
Platsspecifikt parkeringstal tas inte fram for cykel.

6.2.2 Bilparkering

Flerbostadshus (inkl. besok) 45 63 108
Verksamheter (inkl. besdk) 373 0 373
Totalt 418 63 481

6.3 Steg 3: Projektspecifika forutsattningar

Bilparkeringsbehovet framtaget i steg 2 justeras ytterligare beroende pd projektspecifika
forutsattningar sdsom ldgenhetsstorlek och IGdgenhetskvalitet. Denna justering gérs endast
for bil och flerbostadshus, se Tabell 5.

Tabell 5: Justering av parkeringstal utifran Iagenhetsstorlek.

Flerbostadshus, sma Igh (<35 kvm) -30 %
Flerbostadshus, mellan Igh (35-60 kvm) -

Flerbostadshus, stor Igh (>60 kvm) +20 %

6.3.1 Cykelparkering
Projektspecifikt parkeringstal tas inte fram fér cykel.
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6.3.2 Bilparkering

Flerbostadshus, liten Igh 7 13 20
Flerbostadshus, mellan Igh 8 10 18
Flerbostadshus, stor Igh 24 28 52
Flerbostadshus, besok 8 10 18

Verksamheter (inkl. besdk)

(Samma som i forgdende steq) 373 0 373

Totalt 420 61 481

6.4 Steg 4: Samnytijande

Om fastighetsdgaren och/eller byggaktéren kan pdvisa att parkeringsplatserna kan
samnyttjas mellan olika verksamheter kan en reduktion for bilparkering géras. Grunden for
att kunna samnyttja bilparkeringsplatser for olika dndamal bygger pd att behovet av
parkeringsplatser uppstar under olika fidpunkter. En verksamhet med parkeringsbehov
under dagtid, exempelvis kontor, kan samnyttja parkeringsplatser med en verksamhet dér
det stérsta behovet av parkering uppstér frémst under kvdllar och helger, exempelvis
restauranger. Boendeparkering &r aldrig Idmpligt att samnyttja med andra verksamheter
dd de boende ska ha mdjlighet att kunna Idmna bilen hemma for att ha méjlighet att
vdlja andra typer av fardmedel. Samnyttjande av boendeparkering ar speciellt olédmpligt
efter covid-19 pandemin d& mdnniskors res- och arbetsvanor har dndrats genom
distansarbete. Av denna anledning har i beré&kningen av samnyttjande en 100 %
nyttjandegrad applicerats for flerbostadshus — ett avsteg frdn kommunens publicerade
nyttjandegrader, se Tabell 6.

Samnyttjande av cykelparkering dr inte en del av kommunens parkeringsnorm. Haninge
Centrals goda l&ge, ndrhet till kollektivirafik och blandning av funktionstyper ger dock
goda forutsattningar for ett sddant samnyttjande. Mojligheten att anldgga en attraktiv
och tillgénglig parkeringsanléggning som kan nyttjas av de olika verksamheterna beddms
ocksd vara god, se avsnitt 7.2. Att verksamheterna ér befintliga och har tillgang till andra
cykelparkeringsplatser p&verkar ocksd. Som ndmnt i omvarldsbevakningen ér
samnyttjande en del av ett flertal kommuners parkeringsnorm och har tillémpats i ett flertal
projekt i Haninge kommun, se avsnitt 2.2. Beddmningen &r dérfér att samnyttjande av
cykelparkering bor tillédmpas och den reduktion det medfér appliceras.

For att berdkna vilket behov av parkeringsplatser som uppstdr vid olika tidpunkter behdver
parkeringsefterfrGgan berdknas vid olika dimensionerande tidpunkter. Haninges
parkeringsstrategi faststéller darfér nyttjandegraden vid olika tidpunkter for olika boende-
och verksamhetstyper, se Tabell 6.
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Tabell é: Nyttjandegrader vid olika tidpunkter for boende och verksamheter.

Flerbostadshus 75 % 75 % 75 % 85 %
Flerbostadshus, besok 30 % 70 % 50 % 40 %
Kontor 75 % 30 % 10% 10%
Industri och hantverk 70 % 10% 5% 10%
Butiker 40 % 85 % 100 % 0%
Restaurang 75 % 40 % 60 % 0%
Vuxenutbildning 920 % 10% 5% 0%

Utifrén nyttjandegradstalen i Tabell 6 berdknas parkeringsbehovet vid de olika
tidpunkterna. Den dimensionerande tidpunkten blir den dér parkeringsbehovet dr som
storst.

6.4.1 Cykelparkering

Som tidigare nédmnt &r kommunens nyttjaondegrader dmnade for bil, men de anses ocksd
vara applicerbara for cykel, se 2.2. Utifrdn kommunens nyttiandegrader (se Tabell 6) och
Haninge Centrals funktionstyper blir parkeringsbehovet for cykelparkering som stérst pd
vardagar mellan kl. 10-16. D& uppgdr parkeringsbehovet till 864 parkeringsplatser. Om
samnyttjande kan fillémpas innebdr detta darfér en reduktion om 231 parkeringsplatser for
cykel jamfért med forgdende steg. Detta medfor foliande parkeringstal:

Flerbostadshus (inkl. besok) 228 319 547
Verksamheter (inkl. besdk) 317 0 317
Totalt 545 319 864

6.4.2 Bilparkering

Utifrdn kommunens nyttjiandegrader (se Tabell ) och fastighetens funktionstyper blir
parkeringsbehovet dven for bilparkering som storst p& vardagar mellan kl. 10-16. D&
uppgdr parkeringsbehovet till 338 parkeringsplatser. Om samnyttjande kan tillimpas
innebdr detta en reduktion om 143 parkeringsplatser for bil jgmfoért med férgdende steg.
Detta medfor féljande parkeringstal:

Flerbostadshus (inkl. besok) 43 59 102
Verksamheter (inkl. besok) 236 0 236

Totalt 279 59 338
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6.5 Steg 5: Mobilitetstjanster

Utifrén projektets funktionstyper samt platsspecifika forutsattningar rekommenderas ett
antal mobilitetstjdnster for att uppmuntra till héllbart resande och reducera
parkeringsbehovet for bil. En viktig forutsattning for de féreslagna atgérderna ar att de kan
genomfdras eller initieras av nuvarande fastighetsdgare och dven férvaltas under en
langre tid. Atgarderna behdver vara relativt siélvgéende vilket innebér att de inte kréver
stora underhdll- och férvaltningsinsatser. Det bér ocksd vara méjliga att Idggainii
forvaltningsmodellen for fastigheter och anldggningar utifrdn hur verksamheter normait
sett bedrivs. ATg(’jrdemo bor rikta sig mot olika typer av mobilitetstjéinster for att uppnd
stérsta mojliga effekt, se Figur 9.

Kvalitativ cykelparkering,

i Kommunikationsinsatfser

Cykelframjande

o= Kollektivtrafikerbjudande
atgdrder

Synliggérande av

Logisfikinsatser kostnaden fér bilinnehav

Figur 9: Kategorier av mobilitetstjénster.

6.5.1 Foéreslagna atgdrder

Lokalisering och de ftilltéinkta anvandarna pdverkar i hogsta grad vilka fardmedel som bér
frémjas och vilka mobilitetstj@nster som har potential att utnyttjias och bidra till mer héllbart
resande. Utifrdn dessa forutsattningar rekommenderas ett antal mobilitetstjénster for
Haninge Central som riktar sig mot ett urval av de kategorier som presenterades ovan.
Atgdrderna riktas mot bade boende och verksamheter inom fastigheten. Visst
samnyttjande av tjiagnsterna mellan boende och verksamheter kan ske om fillgédngligheten
och narheten fill fjansten s&kras.

Tabell 7: Rekommenderade mobilitetstjanster for Haninge Central.

Cykelframjande Cykelpool
ellgfalieat Bl it e Att erbjuda boende tillgdng till en cykelpool med
specialcyklar som exempelvis Iddcyklar kan ersatta manga
Erbjuds till boende och bilresor, exempelvis handlingsresor. | Brf Viva i Goteborg var
verksamheter. L .
elcykelpoolen den tjénst som nyttjades mest av de
boende under forsta éret. Cykelpoolen kan till viss grad
samnyttjas mellan boende och verksamheter om

tilgangligheten fér boende ej pdverkas negativt.
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Logistikinsatser/synliggor
kostnaden av bilinnehav

Erbjuds till boende och
verksamheter.

Logistikinsatser

Erbjuds till boende.

Cykelframjande
atgdérder samt kvalitativ
cykelinfrastruktur

Erbjuds till boende och
verksamheter.

Kollektivirafikerbjudande

Erbjuds till boende.
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Bilpool (fast/reserverad parkering)

Alla bilresor kan inte erséttas med cykelresor, framfoér allt
de langre resorna eller resor under de kallare mdnaderna
om aret. En delad bilpool kan darfér vara ett alternativ till
den egendgda bilen. Antalet egendgda bilar som en
bilpoolsbil ersétter varierar mellan olika studier, men
beddms i detta fall ersétta 5st (IVL, 2016). Ett flexibelt avtal
med bilpoolsleverantéren som maojliggor fler bilar under
dagar med hog efterfrdgan dkar bilpoolens
anvandbarhet. Férrdd bér ocksd finnas i anslutning till
bilpoolsbilar fér att inrymma barnbilstolar, takbox mm.
Bilpoolen kan samnyttjas mellan boende och
verksamheter inom fastigheten.

Krav: avital om medlemskap i bilpool éver minst 10 ar.

Leveransskap (och aterbruk)

Sk&p i varierande storlek for att mojliggéra att boende kan
ta emot paket i fastigheten. Leveranssk&p med kylsk&p ér
en mojlig variant I&mplig fér matleveranser. Detta kan
ersatta en bilresa till butik och underlatta fér de boende
att f& hem varor.

Forslagsvis erbjuds ocksd en &terbruksplats vilkket kan bidra
till mer cirkuldr och héllbar konsumtion.

Cykelparkering

Cykelparkeringen inom fastigheten ska utformas med hdg
kvalitet och med goda fastidsningsmajligheter fér ramids.
Utformningen ska ocksd ta hénsyn till att det finns olika
typer av cyklar, sésom barncyklar och mer platskrdvande
cyklar sésom lddcyklar. Cykelparkering ska erbjudas i
hoégkvalitativa cykelrum dér cykelparkeringen bér ha en
filltalande utformning, vara lattilgdnglig och med en
automatisk dérréppnare. En cykelresa ska inte utebli for att
Aagaren arraddd att cykeln ska bli stulen.

Planomr&dets ndra anslutning till regional- och
huvudcykelvag ger cykeln som transportmedel goda
forutsattningar att ersétta mdanga bilresor.

Cykelfaciliteter

Omkladningsrum med bland annat dusch och I&sbart
skdp. Mdjlighet till laddning av batterier till el-cyklar ska
erbjudas.

Cykelservice

En cykelverkstad med utrymme for verktyg och cykelpump
ska erbjudas. Golvbrunn och vattenslang bor finnas har for
att méjliggodra tvatt av cykel.

Detta mojliggoér att anvéndare kan utféra kontinuerlig
service av cykeln s& den dalltid finns redo.

Tre manader gratis kollektivirafikkort
Erbjuds i samband med &éverldmning av nyckel fér att mer
effektivt &ndra och faststalla nya och héllbara resvanor).
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Informationslésningar Realtidsinfo kollektivirafik

Informationstavlor i entréer som visar realtidsinformation
Erbjuds fill boende och med avgdangar frén narliggande stationer férenklar
verksamheter. vardagen for kollektivirafikresendren och sénker ytterligare
tréskeln for fler att anvanda kollektivirafiken.

Haninge Centrals narhet till station Handen och Handen
busstation gér detta till en extra ldmplig &tgard.

Synliggor kostnaden av Bilparkering ingdr ej i hyran eller avgiften

L e Som namnt i omvérldsbevakningen bér inte bilresor och

bilparkering subventioneras for att uppmuntra till héllbart
resande. Sdledes bor den faktiska kosthaden av
bilparkering betalas av de som faktiskt anvander bilen.

Dessa atgdrder rekommenderas utifrdn fastighetens Idge, planerade funktionstyper samt
att de beddms vara relevanta och rimliga fér fastighetsdgaren att implementera och
forvalta pd 1&ng sikt — ndgot som &r viktigt for att uppnd énskad effekt om Gndrade
resvanor. Vidare dr realtidsinformation en mobilitetstj@inst som kan ses som kompletterande
dé den péverkar resvanor férhéllandevis lite, men dr ocksd 1att att implementera. Dess
pd&verkan har blivit allf mindre d& smartphones och kollektivirafikinformation har blivit mer
lattillg&ngligt.

Fastighetens centrala Idge, relativt stora upptagningsomrdde samt nérhet till m&lpunkter
s@som kollektivtrafikknutpunkten Handen mojliggdr dven att vissa av dessa féreslagna
mobilitetstj@nster tillg&ngliggodrs for allmd&nheten. Férslagsvis kan exempelvis de
leveransskdp som inte &r direkt riktade mot bostadsinnehavarna hanteras av en extern
leverantdr som hyr en lokal i fastigheten. Detta méjliggér att boende, besdkare och
resande (genom Handens bytespunkt) kan anvénda tjénsten och ger ocksd
fastighets@garen en maojlig extra hyresintdkt.

Se kapitel 7 f6r rekommendationer kring hur dessa mobilitetstjanster kan implementeras
samt var de forslagsvis kan lokaliseras.

6.5.2 Cykelparkering

Reduktion av cykelparkering fill f&ljd av mobilitetstjanster gérs inte i enlighet med
kommunens parkeringsnorm. Ett inférande av cykelpool innebdr déremot att det
tillkommer 11 cykelpoolsplatser, varav en anpassad foér en platskréivande cykel.

6.5.3 Bilparkering

Flerbostadshus (inkl. besok) 34 46 80
Verksamheter (inkl. besdk) 189 0 189
Poolplatser 5 2 7

Totalt 228 48 276
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7 Genomforande

Hur fastighetsdgaren avser aft genomféra mobilitetstjansterna beskrivs i en
mobilitetsutredning. Mobilitetsutredningen utgér sedan ett underlag fér detaljplanen och
for att sakerstalla att mobilitetstjiansterna genomférs bor de ocksd ingd i ett
genomférandeavtal eller mobilitetsavtal. Fysiska mobilitetstiéinster framgdr generellt av
bygglovshandlingar, men bygglovsansdkan bér kompletteras med exempelvis avtal fér de
forslagna mobilitetstiansterna samt plan for hur de kan genomféras och férvaltas pd sikt.

FastighetsGgaren ansvarar for att mobilitetstjansterna planeras, byggs ut, férvaltas och foljs
upp under hela avtalstiden. Om ett genomférandeavtal inte efterlevs, exempelvis om
mobilitetsti@insterna uteblir eller blir férsenade, har kommunen méjlighet att bland annat
tilldmpa vite.

7.1 Mobilitetstjanster

Vid genomférande av flexibla parkeringstal och mobilitetstj@inster behdver organisationen
anpassas utifrdn tjansten och Idmplig genomfdrare. For vissa tjanster kan det finnas
samordningsvinster medan andra utférs effektivare kopplat till exempelvis férvaltning av
respektive fastighet eller anléggning. Fér att mobilitetsti@insterna ska fylla en funktion dven
pd langre sikt ar det ocksd viktigt att I16pande férvaltning, uppfélining och utvérdering av
tfjénsterna sker. Detta i syfte att redogéra vilka roller alla inblandade parter har, underséka
vilka effekter som uppnatts samt granska om eventuella justeringar behovs for de tjénster
som genomforts.

Forvaltningen behdver vara heltdckande sé att alla funktioner uppratthdlls for att
mobilitetstjansterna ska fungera. For att dstadkomma en I&ngsiktighet i forvaltningsfrégan
ar rekommendationen att de mer omfattande mobilitetsétgérderna (sédsom bilpool)
omhdndertas av en extern leverantor.

| omvérldsbevakningen presenteras exempel p& forvaltningsformer frén andra projekt dér
mobilitetstj@inster implementeras som en del av flexibla parkeringstal, se 2.3.

7.2 Lokalisering

I Haninge Central utreds parkeringsplatser i garage under Punkthuset och vid Tritons plats,
se Figur 10.

B B = et e

Punkthuset Hus 1 Hus 3 Tritons plats

Figur 10: Oversiktsbild, Haninge Central.

| Punkthuset planeras det i dagsléaget for cirka 153 bilparkeringsplatser och cirka 345
cykelplatser. Bilparkeringsplatserna planeras att lokaliseras frén tva plan under mark och
fem vaningar upp med infart frdn Stationsvégen, se Figur 10 och Figur 11. Antalet vaningar
under mark dr inte bestdmt d& detta bestams utifrédn hur ménga bilparkeringsplatser som
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kan skapas vid Tritons plats. | anslutning till denna infart planeras det ocksd for
bilpoolsparkering. Utéver bilparkering planeras det pd bottenplan mot Stationsvagen fér
cykelrum (cirka 250 platser), cykelverkstad, leveranss@p samt soprum, se Figur 11. Detta
lGdge maojliggor for lattilgénglig och direkt entré frén Stationsvagen samt via cykel- och
boendehiss i Punkthuset frén Haningeterrassen. Hissen majliggor ocksd for boende att né
bostadsvéningarna hégre upp i huset. Sex plan ovan mark planeras det for cykelrum (75
platser), plats for cykelpoolscyklar (20 platser) samt méjlighet att parkera Iddcykel, se Figur
12. Dessa platfser nds direkt via Haningeterrassen och ovanndmnda cykel- och boendehiss.
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| lastfaret under Hus 1 och Hus 3 finns 27 befintliga parkeringsplatser som kan nyttjas av
verksamheterna. Parkeringsanldggningen vid Tritons plats &r under utredning och exakt
utformning och serviceutbud ar dérfér inte faststallt. Beddmningen i detta skede dr dock
att ett antal mobilitetstjanster kan lokaliseras har, sGsom exempelvis bil- och cykelpool.
Vidare dr planen att det resterande bilparkeringsbehovet ska 16sas i denna
parkeringsanldggning (cirka 100 platser). Bilparkeringsplatserna planeras att nés via
Stationsvagen och cykelparkeringsplatserna via en cykelhiss frén Haningeterassen.

Vid behov finns ocks& majligheten att anldgga cykelparkeringar mot Stationsvégen i
bottenplan i norra delen av Hus 1, se Figur 13.
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Figur 13: Cykelparkering i norra delen av Hus 1 (mot Stationsvagen).

Mgjligheten for samnyttjande av parkeringsplatser mellan de olika verksamheterna
beddms som god utifrdn dessa lokaliseringsforslag. Detta d& parkering sker i tva
gemensamma parkeringsanléggningar i ndrhet till entréer via hissar viket medfér en
tillganglig och attraktiv parkeringslésning ddr avsténden inte blir Idngre p& grund av
samnyttjande.

8 Slutsatser och rekommendationer

Utifrdn projektets, byggnadens och omr&dets férutsattningar har parkeringstalet fér
Haninge Central berdknats i enlighet med kommunens parkeringsstrategi och norm.
Potentialen fér samnyttjande har undersdkts och redovisats. Darutdver har ett flertal
mobilitetsti@inster rekommenderats i form av ett mobilitetspaket. Dessa tjdnster
rekommenderas utifrdn fastighetens Idge, planerade funktionstyper samt att de beddms
vara relevanta och rimliga fér fastighetségaren att implementera och férvalta pd Idng sikt.
De beddms ocksd vara relevanta for de malgrupper som kan ténkas vistas och bo i
omrddet.

Utgdngspunkten och grundparkeringstalet medfér ett parkeringsantal fér Haninge Centrall
om 1096 cykelparkeringsplatser och 601 bilparkeringsplatser. Efter en tilldmpning av flexibla
parkeringstal blir parkeringstalet fér cykel 875 och 276 for bil (inklusive poolplatser). Detta
innebdr en reduktion om 221 cykelparkeringsplatser och 325 bilparkeringsplatser frén
grundparkeringstalet.

Placering och antal cykelparkeringar for verksamheter med kortare besdk (sGsom
sdllankdpshandel) bor ses dver. DA fastigheten saknar kvartersmark och parkeringstalet i
sammanhanget ar hogt blir det svart att 16sa pd ett attraktivt och tillgdngligt séitt. For
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kortare besdk beddms anvdandningen av eventuella cykelparkeringar inom byggnaderna
vara ytterst 1&gfrekvent. Beddémningen gérs att besdkare kommer att parkera sin cykel vid
allmdanna befintliga och planerade cykelstall utanfor fastighetsgréns.

8.1 Faststallt parkeringstal

Nedan redovisas Haninge Centrals berGknade parkeringstal f&r cykel respektive bil efter
parkeringsnormens alla steg och reduktioner. Féljande dr endast en berdkning och
kommunen gor den slutliga beddmningen kring parkeringstal i plan- och bygglovsskedet.
Totalen i berdkningarna nedan dr avrundade och séldes inte exakta. For redovisning av
berdkningen samt exakta parkeringstal, se Bilaga 1.

8.1.1 Cykelparkering
Flerbostadshus, liten Igh 32 56 88
Flerbostadshus, mellan Igh 38 52 90
Flerbostadshus, stor Igh 138 162 300
Flerbostadshus, besok 21 49 70
Kontor (inkl. besok) 193 0 193
Industri och hantverk (inkl. besdk) 7 0 7
Dagligvarubutiker (inkl. besdk) 19 0 19
Sdllankopsbutiker (inkl. besdk) 45 0 45
Lunchbar (inkl. besok) 1 0 1
Restaurang (inkl. besok) 11 0 11
Vuxenutbildning (inkl. besdk) 40
varav 4 fér anstélida 0 40
varav 36 for elever
Poolplatser 5 6 11
Totalt 550 325 875

8.1.2 Bilparkering

Flerbostadshus, liten Igh 6 10 16
Flerbostadshus, mellan Igh 6 8 14
Flerbostadshus, stor Igh 19 22 41

Flerbostadshus, besok 3 6 9



AFRY

AF POYRY

Kontor (inkl. besok)

Industri och hantverk (inkl. besdk)
Dagligvarubutiker (inkl. besdk)
Sdllankopsbutiker (inkl. besok)
Lunchbar (inkl. besok)
Restaurang (inkl. besok)

Vuxenutbildning (inkl. besdk)

Poolplatser

Totalt

Page 28/30
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9
varav 4 fér anstdllda
varav 5 for elever
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228
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" P - rundtal -

Lagesspecifika forutsattningar:, -20% : gessp: 9 I 1 | | Yanster

| | | 11 |

Lagesspecifika forutsattningar (verksamheter): ' -20% : : : : : :

| | | 11 |

| | . | bl I

BIL Antal Igh/Yta/Anstallda Grundparkeringstal] | Mycket god (-20%) | Vardag 10-16 Fredag 16-19 Lordag 10-13 Natt| Efter reduktion] | Reducerat]

| | | 11 |

Flerbostadshus 225 113 : 90 : 90 90 90 90: 90: : 72:

Flerbostadshus, liten lagenhet (< 35 kvm) 73 : : 20 20 20 20: 20: : 16:

Flerbostadshus, mellan lagenhet (35-60 kvm) 45 1 1 18 18 18 18| 18| 1 14|

Flerbostadshus, stor lagenhet (60 kvm <) 107 1 1 51 51 51 51) 511 1 41

| | | 11 |

Besoksparkering for flerbostadshus - 23 : 18 : 5 13 9 7: 11 : : 9:

Kontor, bilplatser per 1000 kvm BTA, inkl. besokare 23770 261 : 209 : 157 63 21 21: 132: : 106:

Industri och hantverk, bilplatser per 1000 kvm 1 1 5 1 0 4 511 4l

BTA, inkl. besdkare <0 0 8 1 I I |

] ] ’ 1 | 11 I

Daglﬂlgvarubu}lker, bilplatser per 1000 kvm BTA, 1870 45 : 36 I 14 31 36 0 23 | 18)

anstalld + besokare | 1 I L 1

Séllenkapsbutli.ker, bilplatser per 1000 kvm BTA, 5490 %0 | 79 | 32 67 79 ol s0l | 01

anstallda + besokare 1 1 | 11 1

Lunchbar, bilplatser per 1000 kvm BTA 140 3] 3 | 2 1 2 0] 21 1 1]

Restaurang, bilplatser per 1000 kvm BTA 790 260 | 21 | 16 8 13 O: 13: : 11:
| |

Hogskola, bilplatser (anstéllda) 35 11 : 8 : 8 1 0 0: 5: : 4:

Hogskola, bilplatser (elever) 230 12 | 9 | 8 1 0 0| 6| | 5I

| | | 11 |

| | | 11 |

Tillkomna bilpoolsplatser | | | I 1 71

| | | 11 |

. . | | | 11 |

Totalt bilparkering: 601, | 481 I 337 I 3371 1 276

- T T ) T 1 1

varav Punkthuset: 79 : 63 : : 59: : 48:

varav Hus 1 och 3: s3, ! 48 R i : 278: : 228:

| 11 |

| 11 |

. | 11 |

Steg2&3 Steg 4: Berakning | Steg4:Resultat | | Steg5 |

: Vardag 10-16 : : :

. . e o A 1 . I IMobilitets-1

Grundtal Lages- och projektspecifika forutsattningar | Samnyttjande | | tjéinster ]

| 11 |

CYKEL Antal Igh/Yta/Anstillda Grundparkeringstal : : : :

Flerbostadshus, liten lagenhet (< 35 kvm) 73 88 88 88 88 88| 88| 1 88|

Flerbostadshus, mellan lagenhet (35-60 kvm) 45 90 90 90 90 0] 90 | 90)

Flerbostadshus, stor lagenhet (60 kvm <) 107 300 300 300 300 3001 300: : 300:

|

Besoksparkering for flerbostadshus - 113 34 79 56 45: 70: : 70:

| 11 |

Kontor, bilplatser per 1000 kvm BTA, inkl. besokare 23770 309 232 93 31 31y 1931 | 193}

Industri och hantverk, bilplatser per 1000 kvm 1 1 1 | 7| 1 7|

BTA, inkl. besokare 0 ! & : : : :

Daglﬂigvarubu}iker, bilplatser per 1000 kvm BTA, 1870 30 12 25 30 0] 191 1 19)

anstalld + besokare I 11 |

Séllenkapsbutli.ker, bilplatser per 1000 kvm BTA, 5490 71 29 61 71 ol a5l 1 a5l

anstallda + besokare 1 11 |

Lunchbar, bilplatser per 1000 kvm BTA 140 2 1 1 1 ol 11 1 11

Restaurang, bilplatser per 1000 kvm BTA 790 18 14 7 11 o: 11: : 11:

Hégskola, cykelplatser (anstéllda) 35 7 6 1 g O: 4: : 4:

Hogskola, cykelplatser (elever) 230 58 52 6 &) 0y 361 | 36)

| 11 |

| 11 |

Tillkomna cykelpoolsplatser : : : 10:

Tillkomna ladcykelpoolsplatser I 1l 1 |

| 11 |

| 11 |

Totalt cykelparkering: 1096 864 I 8641 | 875i

— ] L] L] 1

varav Punkthuset: 316 : 319: : 325l

varav Hus 1 och 3: 780, L_______'Sﬁl :_____55_0:
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