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Inledning

Som stdd vid tillimpning av géllande parkeringsstrategi finns utarbetade till-
lampningsanvisningar for vilket parkeringsbehov som normalt behéver uppfyllas
vid byggnation av bostader och verksamheter inom Haninge kommun. Behovet
uttrycks i form av parkeringstal for bil och cykel. Syftet ér att ge kommunens
tjansteman, politiker, byggaktorer och andra intresserade en végledning fo6r hur
parkeringsbehovet ska bedémas vid ny- och ombyggnation. Tillimpningsanvis-
ningarna dr tdnkta att anvandas som stod i bade plan- och bygglovsprocessen.
Stadsbyggnadsndmnden informeras i varje planskede om foreslaget parkeringsbe-
hov. Det slutgiltiga parkeringstalet beslutas av stadsbyggnadsndamnden i samband
med bygglovsprévning.

Projektspecifika forutsittningar kan motivera avsteg fran gillande parkeringstal. I
dessa fall behover godkdnnande ske genom beslut i ansvarig naimnd.

Denna version innehéller en revidering av tidigare riktlinjer och ersitter
dérigenom tidigare utgava. Anpassningar och revideringar har gjorts for att
tydliggora viagledningen och béttre uppna dess syfte. Tidigare steg f6r bedomning
av parkeringstal har setts ver och forenklats i denna uppdaterade version. For
parkeringstalen har endast mindre anpassningar gjorts dar tidigare skillnader i
parkeringstal f6r zon D och Dalar6 utjamnats.



Parkeringszoner

Behovet av parkering varierar till stor del inom kommunen. Omriden med god tillgang
till kollektivtrafik, cykelinfrastruktur och hégt serviceutbud har ofta andra
forutsittningar dn mer glesbefolkade omriden vad giller behov av olika firdmedel.
Kommunen delas dirfor in i fyra zoner enligt kartan till hoger. Grinser mellan zonerna
foljer gatunitet. Ligger fastighetsgrinsen direke intill en zongrins ska kommunen géra
en bedomning om limplig zontillhorighet. Aktuella zoner utgér ifrin nuldget och
behéver ses ver och justeras kontinuerligt i takt med kommunens bebyggelseutveckling
och medborgares parkerings- och mobilitetsbehov.

Vendelsomalm

Zon A: Stadskarnan

Zon A motsvarar den centrala delen av stadskirnan i Handen enligt stadsutvecklings-
planen. Den ir en zon som har hogst mangfald av service och aktiviteter samt bist
tillgang till attraktiv kollektivtrafik, det vill sdga bussar och pendeltig med hogre 4n 15
minuters turtithet i rusningstrafik. Hir dominerar flerviningshus blandat med
kontor, service, boende, utbildning, handel och sjukvérd. Bilinnehavet i zon A ir det
lagsta och markvirdet dr det hogsta. Dirfor tilldelas zon A det lagsta
grundparkeringstalet for bil i kommunen.

Zon B: Tatorter/stadsdel med lagre serviceutbud men god tillgang till
kollektivtrafik

Inom zon B finns titorter och stadsdelar som har egna vilutvecklade centrum med ett
grundutbud av service sasom dagligvaruhandel, apotek, lokala skolor, forskolor samt
vardcentral. I zon B dominerar flerbostadshus samtidigt som det finns villa-, radhus-
och sméhusomriden. Bilinnehavet 4r hogre och markvirdet ir ligre 4n i zon A. Kvalitet
och kvantitet av kollektivtrafikférsorjningen ligger mellan det som finns tillgéngligt i
zon A och zon C. Exempelvis finns det ett flertal busslinjer som ett firdmedelsalternativ

till bil.

Zon C: Tatorter med lagre serviceutbud och samre tillgang till kollektiv-
trafik

Titorter inom zon C bestér av villa-, radhus- och smahusomréiden. Flerbostadshus finns
i mindre utstrickning 4n i zon B. Enstaka handels- och serviceverksamheter finns i
titortens centrum. Ett fital skolor och forskolor ir tillgingliga inom rimligt /
gangavstind. Oftast saknas sjukvard helt. Bide bilinnehav och bilanvindning 4r hégre ' A — Vasterhaninge “
dn i zon A och B eftersom kollektivtrafikens utbud ir ligre 4n i zon B. BB 2 /' ¥

\W*

Zon D: Ovriga delar av kommunen eller landsbygd

Inom denna zon samlas alla resterande delar av kommunen som lands- och
glesbygdomraden, skirgarden, enstaka flerfamiljs- eller flerbostadshus samt sommarhus. ‘
Hir finns en hog grad av bilanvindning. Bilinnehavet dr hégre 4n i zon C. Det finns =% > : -
inget eller bara ett litet utbud av service och kollektivtrafikfrsorjning.

~ Tungelsta-Krigslida ﬁ
Kartan ar endast i illustrationssyfte. For information om aktuell zontillhérighet hénvisas till kom- 14 = “, 9 ‘ / N ‘ w
munens interna GIS-verktyg. A > 2 4 ‘ /
S e K
q e N
Y w/ .A _ 1
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Bedomning parkeringsbehov

Bedomning av parkeringsbehov foljer steg 1 och 2 nedan. Steg 1 anger det behov

av parkeringsplatser som normalt ska kunna uppfyllas vid ny- och ombyggnation.
Dessa utgor grundparkeringstal. Steg 2 omfattar zon A och zon B och innebir att en
viss flexibilitet finns vid bedémning av parkeringsbehovet. Parkeringsplatser for bil
som behover anordnas kan reduceras om byggaktor eller fastighetsdgare infor
atgirder som kan antas paverka efterfragan pa bilparkering.

STEG 1
Grundparkerings-
tal

STEG 2
Reducering
parkeringsbehov
(zon A+B)
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BOSTADER

Grundparkeringstal for bil framgar av tabell
1-3. Parkeringstal for cykel framgar av tabell
5-6.

. Redovisning av parkeringstal

| de fall parkeringsbehov bedéms vara
samma for hela kommunen anges
parkeringstal utan zonindelning. Dar
parkeringsbehov varierar for olika delar av
kommunen anges parkeringstal utifran zon-
indelning.

For flerbostadshus paverkas
parkeringsbehovet av bostadens storlek
déarfor anges gallande parkeringstal utifran
lagenhetsstorlek.

For zon A och zon B kan under vissa
forutsattningar en minskning av parkerings-

behov prévas, se nedan. Narmare anvisningar

for respektive punkt framgar under avsnitt
"Reducering parkeringsbehov”.

. Mobilitetsatgarder

Reducerat parkeringsbehov kan erhallas
genom att fastighetsagare forbinder sig att
genomfora atgarder som forvantas minska
efterfrdgan pa parkering, Som mest kan en
reduktion av 20 % erhallas.

. Samnyttjande

| omraden med en blandning av funktioner
finns viss potential till samnyttjande. Detta

géller for de fall dar flera bilister kan nyttja

samma parkeringsplatser genom att deras

behov av platserna sker vid olika tidpunkter.

Darigenom kan ocksa behovet av totala
antalet parkeringsplatser minskas.

VERKSAMHETER

Grundparkeringstal for bilar
framgar av tabell 4.
Grundparkeringstal for cykel
framgar av tabell 6.

Trots gallande grundparkeringstal
kan vid bedémning av
parkeringsbehov for
verksamheter sarskild utredning
behdva goras da forutsattningar
for olika verksamheter kan variera
stort.

Mobilitetsatgarder

Parkeringsbehov kan dven
minskas for verksamheter
genom framtagande av gron
resplan eller motsvarande.

Samnyttjande

| de fall verksamhetsytor kan
samnyttjas med bostader
kan behov av parkering
minskas.

Bilparkering

For bostdder anges parkeringstal utifrdn bostadstyp. Vid nybyggnadsprojekt behover
en del av samtliga parkeringsplatser anpassas for rorelsehindrade med sarskilt
parkeringstillstdnd. Normalt kan 3-5 % av alla platser anvindas som riktvirde, dock
behover minst en plats finnas. Trots angivna parkeringstal kan det for verksamheter
ofta behovas sérskild utredning da stora variationer kan finnas i parkeringsefterfragan.

Enbostadsshus

Tabell 1. Antal bilplatser per enbostadshus.

TYP AV BOSTAD PARKERINGSTAL
Smahus/radhus/kedjehus 2
Smahus/radhus/kedjehus med gemensam parkering 1,5
Besoksparkering for smahus/radhus/kedjehus med gemensam parkering 0,1
Flerbostadsshus
Tabell 2. Antal bilplatser per lagenhet.
LAGENHETSSTORLEK/ZON A B C
Generell 0,5 0,7 1
Liten (<35 m?) 0,35 0,5 0,7
Mellan (35-65 m?) 0,5 0,7 1
Stor ( >65 m?) 0,6 0,85 1,2
Besoksparkering 0,1 0,1 0,1
Kategoriboende
Tabell 3. Antal bilplatser per studentldgenhet resp. vardboende (per bostad).
TYP AV BOSTAD PARKERING
Studentbostader 0,2
Besoksparkering 0,05
Vardboende 0,1-0,5
Besoksparkering 0,05-0,1
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1,5
1,0
1,5
1,8
0,1



Verksamheter

Tabell 4. Antal bilplatser per 1000 m? BTA (om inte angivet per person), anstallda + besdkare.

VERKSAMHET/ZON

Kontor

Industri/ hantverk
Lager

Forskola
Skola/gymnasium

Bibliotek
Dagligvarubutiker
Sallankopsbutiker
Restaurang

Hotell

Ovriga*

A
11
10

7

6

0,3 bpl/anstalld +
1 bpl/50 elever

4

24

18

33

10

Sarskild utredning

B
15
14

7

9

0,4 bpl/anstalld +
1 bpl/50 elever

6

28

23

43

15

Sarskild utredning

C
19
18

7
12

0,5 bpl/anstalld +
1 bpl/50 elever

6

37

28

53

15

Sarskild utredning

D
23
22

7
15

0,6 bpl/anstalld +
1 bpl/50 elever

9

55

42

53

24

Sarskild utredning

* Aven fér angivna verksamheter kan sérskild utredning behévas om sérskilda férutséttningar géller.
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Cykelparkering

For enbostadshus forutsitts behov av cykelparkering rymmas inom den egna tomten, darfor
redovisas inga parkeringstal for enbostadshus. For dvriga boendeformer bedoms parkerings-
behovet vara lika i hela kommunen. Viktigt att tinka pa vid anldggande av cykelparkeringar
ar att del av ytan behover utformas for att kunna parkera ladcyklar eller cykelkarror. Detta
innebdr att normen i praktiken blir ndgot lagre da dessa dr utrymmeskravande. Trots angivna
parkeringstal kan det f6r verksamheter ofta behovas sdrskild utredning da stora variationer
kan finnas i parkeringsefterfragan.

Flerbostadshus

Tabell 5. Antal cykelplatser per lagenhet.

TYP AV BOSTAD
Generell

Liten (<35 m?)
Mellan (35-65 m?)
Stor (>65 m?)

Verksamheter

PARKERINGSTAL

2,0
1,2
2,0
2,8

Tabell 6. Antal cykelplatser per 1000 m* BTA (om inte angivet per person), besokare + anstallda.

VERKSAMHET/ZON
Kontor

Industri/ hantverk
Lager

Forskola

Skola/gymnasium*

Bibliotek
Dagligvarubutiker
Sallankdpsbutiker
Restaurang

Hotell

Ovriga**

A
13
12

7

0,4 cpl/anstalld +
0,4 cpl/barn

0,4 cpl/anstalld +
0,5-0,7 cpl/elev

4

16

13

23

4

Sarskild utredning

B
13
12

7

0,4 cpl/anstalld +
0,4 cpl/barn

0,4 cpl/anstalld +
0,5-0,7 cpl/elev

3

13

11

23

4

Sarskild utredning

C
10
9
5

0,4 cpl/anstalld +
0,4 cpl/barn

0,4 cpl/anstalld +
0,5-0,7 cpl/elev

2

13

1

19

3

Sarskild utredning

D
5
5
5

0,4 cpl/anstalld +
0,4 cpl/barn

0,4 cpl/anstalld +
0,5-0,7 cpl/elev

2

12

10

10

3

Sarskild utredning

* Efterfragan pa cykelparkering f6ér elever varierar beroende pa bland annat lokalisering och arskurs.
Det anges darfér som spann.
** Aven fér angivna verksamheter kan sérskild utredning behévas om sérskilda férutséttningar géller.
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Kategoriboende Reducerat parkeringsbehov

Tabell 7. Antal cykelplatser per studentldagenhet resp. vardboende (per bostad).

For de delar som motsvaras av zonerna A och B finns méjlighet till att paverka antalet

TYP AV BOSTAD PARKERING . .. -1 or .
— . - parkeringsplatser som behéver anordnas med hjdlp av mobilitetsatgérder eller genom
Studentbostader, inklusive besokare 1,5 . o .. .11 .. .. . .. o i1 . v 1.
samnyttjande. Atagandet ér frivilligt for byggaktor eller fastighetsagare, savida inte sarskilda
Vardboende, inklusive besdkare 0,5

forutsattningar géller for ett enskilt projekt. Nedan anges ndrmare anvisningar och rad i de fall
ett lagre parkeringstal provas.

Mobilitetsatgarder

Vid 6nskemal om mobilitetsatgarder behover arbetet initieras i ett tidigt skede dar en tét dialog fors med
kommunen genom hela planprocessen. Den procentuella sankningen ska forklaras och motiveras i en
sarskild mobilitetsutredning som tas fram av byggaktor eller fastighetsagare. Foreslagna atgarder ska
beskrivas och motiveras. Forslag till atgarder ska utga fran platsens forutsattningar dar fysiska atgarder
bestaende over tid ska varderas sarskilt hogt.

Mobilitetsatgarderna ska sakerstallas genom exempelvis:

. Avtal mellan kommun och fastighetsdgare/byggaktor
. Noggrann och specifik redovisning av atgarder i samband med bygglov.

For verksamheter kan minskning av parkeringsbehov ske genom framtagande av en gron resplan med vilket
avses en handlingsplan for att 6ka andelen hallbara pendlings- och tjdnsteresor till och fran verksamheten.

Samnyttjad parkering

| omradden med en blandning av funktioner finns viss potential till samnyttjande. Detta géller for de fall dar
flera bilister kan nyttja samma parkeringsplatser genom att deras behov av platserna sker vid olika
tidpunkter. Graden av samnyttjande varier mellan olika typer av andamal och tid pa dygnet. For beddmning
om samnyttjande kan vara motiverat behdvs en sarskild utredning som visar pa vilka mojligheter som finns.
Som utgangspunkt fér mojlighet till samnyttjande galler féljande:

. Gemensam parkeringsanldggning utgor forutsattning.

. Ingen av platserna som ska samnyttjas far vara reserverad.

. Méjlighet for bildgare att lamna bil hemma nar man &ar pa arbetet far inte motverkas.

. Mojligheterna till samnyttjande ar varaktiga.

. Gangavstanden for respektive kategori ar rimliga.

. Slutresultatet far aldrig understiga parkeringsbehovet for en enskild verksamhet eller motsvarande.
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Graden av samnyttjande varier mellan olika typer av indamal och tid pd dygnet. Som stod for

bedémning av potential f6r samnyttjande kan tabell 8 nedan anvindas som stod. Den visar

vilken beliggning som 4r vanlig for olika verksamheter vid olika tider.

Tabell 8. Procentsatser vid samnyttjande.

LOKALTYP/TID-
PUNKT

Bostader
Boendebesdkare
Industrier
Kontor

Butiker
Skolor/forskola
Hotell
Restauranger
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VARDAG 10-16

75 %
30%
70 %
75 %
40 %
90 %
50 %
75 %

FREDAG 16-19

75 %
70 %
10 %
30 %
85 %
10 %
50 %
40 %

LORDAG 10--13

75 %
50 %
5%
10 %
100 %
5%
30 %
60 %

NATT

85 %
40 %
10 %
10 %
0%
0%
80 %
0%
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